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17.0BSERVACIONES DE LA EXPERIENCIA OPERACIONAL
DEL PILOTO AL MANDO

17.1 GENERALIDADES.

Esta seccion contiene instrucciones y guia a
ser utilizadas por los inspectores de
operaciones para realizar observaciones de
experiencia operacional como lo requiere el
RAC numeral 2.2.7.3. El inspector debe
observar al piloto recién contratado que
estd calificando para piloto al mando, o un
programa de promocion, el cual contiene un
curso de entrenamiento en simulador. El
inspector debe observar al piloto mientras
este ejecuta los deberes reglamentarios de
un Piloto al mando antes de realizar sus
funciones sin supervision en servicio regular.
Esta observacion se efectia mientras el
candidato obtiene experiencia operacional y
solo se requiere antes de que el piloto
asuma inicialmente el mando en el servicio.
El propésito de esta observacion es asegurar
que la transferencia de aprendizaje del
simulador a la aeronave ha ocurrido y que el
candidato haya adquirido las habilidades y
criterios necesarios para desempefar las
responsabilidades propias de un Piloto al
mando en forma eficiente.

17.2 PROGRAMACION DE POLITICAS.

Las siguientes politicas aplican para
programar las observaciones contenidas en
el RAC numeral 2.2.7.3:

a) Responsabilidad geogréfica. La Direccién
de Estandares de Vuelo, realizara la
observacion o hara los arreglos
necesarios para que un inspector de otra
oficina lleve a cabo la observacion, segun
donde esté localizada la residencia del
tripulante.

b) Calificaciones del Inspector. El inspector
debe estar calificado en la categoria,
clase, y grupo de aeronaves a ser
utilizadas, pero no necesita estar
calificado en el tipo. Un inspector debe
estar calificado en una aeronave que
tenga una capacidad de 30 asientos o

mas, 0 una capacidad de carga paga de
mas de 7,000 libras para realizar la
observacion en una aeronave de estas
capacidades.

C) Requisitos previos a la programacion. La
observacién por parte de UAEAC no es el
chequeo de linea requerido por el RAC
numeral 2.2.7.6; por lo tanto, el
inspector no tiene que observar un
chequeo de linea efectuado por el piloto
chequeador. El procedimiento preferido
consiste en que un inspector observe el
desempefio del piloto al mando durante
las fases finales de la experiencia
operacional. La observacion en una
etapa més temprana, aunque es
permitida, puede resultar en la necesidad
de una observacion adicional. ElI POI
debe coordinar con el operador para una
programacion efectiva de las
observaciones de la  experiencia
operacional con el fin de evitar la
necesidad de hacer un seguimiento.
Antes de asignar a un inspector para
llevarlas a cabo, el inspector supervisor
del &rea geogréfica obtendra garantia de
que el candidato estara listo.

17.3 PRACTICAS Y
PROCEDIMIENTOS.

Las siguientes practicas y procedimientos
seran tenidas en cuenta por los inspectores
mientras observan a los candidatos a Piloto
al mando.

a) Introduccion.  El  inspector  deberd
presentarse a la tripulacion y obtener
acceso a la aeronave a través de los
procedimientos normales para realizar
una inspeccion en ruta. Adicionalmente,
discutira la conduccion del vuelo con el
piloto chequeador y el candidato, y
revisara el progreso logrado hasta la
fecha. Durante esta discusion, el
inspector debe asegurarse de que el
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C) Procedimientos
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chequeador y el candidato entienden la
siguiente informacion:

(1) La UAEAC reconoce que el piloto
chequeador es el comandante. Se
espera que el candidato, sin embargo,
realice todas las funciones del piloto al
mando. El chequeador actuara como
segundo al mando vy, si es necesario,
como instructor.

(2) Como piloto al mando propiamente
dicho, el chequeador es el principal
responsable por la seguridad del vuelo.
En caso de presentarse una situacién
gue afecte la seguridad del vuelo, el
chequeador debera asumir el mando.

b) Manejo de la observacion. El inspector

que realice la observacién debe evaluar
los items especificados en el Volumen 6,
capitulo 2, seccién 4, “Inspecciones de la
cabina de mando en ruta”. El inspector
debe ser discreto durante el vuelo y
evitar inmiscuirse en la interaccion de los
tripulantes. El inspector no debe realizar
exdmenes orales durante el vuelo. En
caso de ocurrir un evento que genere un
interrogante sobre los conocimientos del
candidato, el inspector tomara notas y
harad las correspondientes preguntas
después del vuelo.

después del vuelo.
Después del vuelo, el piloto chequeador
y el inspector deberan efectuar el
debriefing. Los comentarios  del
chequeador son beneficiosos ya que esta
mas  familiarizado con los
procedimientos  especificos de la
compaiiia.

(1) Si el desempeiio del candidato
durante el vuelo cumple con los
estdndares requeridos, el inspector
les informara al candidato y al
chequeador que la observacion esta
completa. Si el desempefio del
candidato aun no cumple con los
estandares requeridos, el inspector
indicard las areas que necesita

NOTA: A

mejorar y que otro chequeo tendra
que realizarse antes que el
candidato pueda incorporarse al
servicio regular como piloto al
mando. El inspector informara al
candidato que, antes de la siguiente
observacion, debera recibir
entrenamiento adicional, y que un
piloto chequeador debera certificar
que el candidato esta listo para la
observacion.

(2) EI inspector debe reportar una
observacion incompleta como una
inspecciobn en ruta, con los
comentarios apropiados.

(3) Si el inspector le ha indicado al
candidato que la observacién esta
incompleta porque su desempefio
auan no alcanza los estandares
requeridos, el inspector contactara al
POl por teléfono y le dara una
descripcién del rendimiento del
candidato para que pueda tomar una
accion de seguimiento.

continuacion el  Inspector
encontrard la ruta de enlace para
encontrar los formatos:

=

Informacion_institucional en bog7.
2. Sistema NTC GP 1000.

Manual de Calidad.

MISIONALES.

GSVC.

GSvC-2.1

DOCUMENTOS DE OPERACION.
GSVC-2.1-4 Carta de proceso.
Listado maestro de documentos.
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