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Informe Preliminar Accidente HK4953

ADVERTENCIA

El presente Informe Preliminar es presentado por la Autoridad de AIG de Colombia,
Grupo de Investigacion de Accidentes Aéreos — GRIAA, de acuerdo con las
disposiciones establecidas en el Anexo 13 al Convenio de la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional, la legislacibn nacional vigente y el Reglamento
Aeronautico Colombiano, RAC 114.

De conformidad con los documentos sefialados, “El Unico objetivo de las
investigaciones de accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros accidentes
o0 incidentes. El propésito de esta actividad no es determinar culpa o

responsabilidad”.

Por lo tanto, el contenido de este Informe Preliminar no tiene el propdsito de sefalar
culpa o responsabilidad y refleja el proceso de investigacion que se adelanta, de
manera independiente y sin perjuicio de cualquier otra de tipo legal, judicial o

administrativa.

Este Informe Preliminar ha sido preparado con base en la informacién inicial
recolectada durante el curso de la investigacion. El contenido de este documento

no debe interpretarse como una indicacion de las conclusiones de la investigacion.
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Informe Preliminar Accidente HK4953

SINOPSIS

Aeronave: Cessna 172XP

Fechay hora del Accidente: 10 de octubre de 2021, 10:55 HL

Lugar del Accidente: Aeropuerto Fabio Alberto Ledn Bentley, Mitu, Vaupés
Coordenadas: N 01°14'45" W 070°13’ 54"

Tipo de Operacion: Transporte Aéreo Comercial no Regular.
Propietario: America’s Air.

Personas a bordo: 01 ocupante (Piloto)

1. HISTORIA DEL VUELO

La aeronave Cessha 172XP con matricula HK-5032, de transporte Aéreo Comercial no
Regular, fue programada para realizar un vuelo de transporte de carga el dia 10 de octubre
de 2021, desde el aeropuerto Fabio Alberto Ledn Bentley de la ciudad de Mita, Vaupés,
(OACI: SKMU), hacia el aerédromo de la poblacién Yapu, Vaupés, (OACI: SKYG). El
trayecto a recorrer era de 38 millas nduticas, con un tiempo de vuelo aproximado de 25
minutos.

Imagen No. 1 - Ubicacion geogréfica de Mitu y Yapu.
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Informe Preliminar Accidente HK4953

38 MILLAS
25 Minutos de vuelo

UNICIPIO YAPU

Imagen No. 2 — Ruta prevista de la aeronave HK-5032

El avion despeg0 por la pista 02 de Mitd, y una vez en el aire, se presentd una “caida
periédica” de RPM, que hizo perder sustancialmente la potencia del motor y la velocidad de
la aeronave. El Piloto inform6 de la situacion a la Torre de Control Mitl y solicité regresar
de inmediato. La Torre lo autorizé para aterrizar por la pista 20.
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Imagen No. 3 - Trayectoria de la aeronave con falla de motor.
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Informe Preliminar Accidente HK4953

El Piloto inicié un viraje de procedimiento 045° - 225°, para aproximar a la cabecera 20. Es
esta maniobra identificd la presencia de unas cuerdas de alta tension en su trayectoria y
decidié cambiar la direccion del viraje hacia la izquierda, pasando sobre las instalaciones
de las Fuerzas Militares; la condicion anormal de la aeronave continuaba, dificultando
mantener velocidad y altura.

Cuerdas de alta tensién dentro de
la trayectoria de vuelo.

Maniobra evasiva del
Piloto al identificar
obstaculos.

Imagen No. 5 - Maniobra evasiva del Piloto por obstaculos en la trayectoria.
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Informe Preliminar Accidente HK4953 _

Ante la imposibilidad de alcanzar la pista, el Piloto seleccion6 terreno no preparado (bosque
liviano), para efectuar un aterrizaje de emergencia. Cuando se encontraba a baja altura, el
tren principal de la aeronave hizo contacto con las copas de los arboles, lo cual la
desaceler6 e hizo cambiar la trayectoria; el Piloto redujo el control de potencia, corto el
control de mezcla del motor, el master de encendido y los magnetos.

Imagen No. 6 - Trayectoria de impacto para la aeronave HK5032.

El avién fue aterrizado de manera controlada en un terreno no preparado. Una vez el avion
se detuvo totalmente, el Piloto abandond la aeronave, por sus propios medios, sin lesiones,
y fue atendido por los bomberos del aeropuerto quienes habian sido alertados por el ATC.

La aeronave termind ubicada en las coordenadas N 01°14'45” W 070°13’ 54” con un rumbo
239° y a una altitud sobre el nivel medio del mar de 180 metros.

El Piloto fue trasladado a un centro médico, para una valoracion fisica, y realizo los
examenes toxicologicos de acuerdo con el Reglamento Aeronautico.

El accidente ocurri6 con luz de dia y en condiciones visuales.

La aeronave sufrié la concentracion de dafios en la parte frontal del fuselaje y a lo largo del
mismo, en el motor, sobre el borde de ataque de los planos y el desprendimiento de
estabilizador horizontal izquierdo.

La Autoridad de Investigacion de Accidentes de Colombia (Grupo de Investigacion de
Accidentes — GRIAA) fue alertada del accidente por medio de la Oficina de Seguridad
Operacional de la empresa y por el Controlador de la Torre de Control de Mitd. Se dispuso
el desplazamiento de un Investigador para iniciar la investigacion del accidente, quien llegé
al sitio al dia siguiente del evento, 11-oct-21.

Siguiendo los protocolos del Anexo 13 de OACI y del RAC 114, el evento fue notificado a
la National Transportation Safety Board (NTSB), de los Estados Unidos, como Estado de
Disefo y Fabricacion del Cessna 172 XP.
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Posicién final de la aeronave
& HKS032.

N 1°14'45" W 70"13' 54" con un
~.., fumbo 238°

Fotografia No. 1 - Posicion final HK-5032

2. HALLAZGOS PRELIMINARES

De acuerdo con las declaraciones preliminares del tripulante, después de que el motor
perdiera potencia, la aeronave perdié velocidad y altura, acercandose a la copa de los
arboles ubicados en la trayectoria de vuelo, poco después de haberse desviado por los
obstaculos en su trayectoria.

Como consecuencia de los golpes contra los arboles y el posterior impacto contra el terreno,
la aeronave sufri6 dafios en toda su estructura. Las mayor concentracion de esfuerzos
producidos por la desaceleracion se situaron sobre la parte delantera del fuselaje con
multiples fracturas en largueros, formadores, y deformacién plastica critica en la piel.

El motor no se deprendi6 de la bancada estructural, sin embargo sufrié dafios sustanciales
generando una deformaciéon importante en la pared de fuego y parte de la cabina.

La hélice permaneci6 sujeta al motor. Las palas de la hélice presentaron deformacién en
una de las puntas, condicion que indicaba que probablemente el motor estaba girando al
momento de golpear los arboles y el terreno pero sin potencia.

Grupo de Investigacion de Accidentes-GRIAA
GSAN-4.5-12-036

Versién: 03

Fecha: 16/08/2017



Informe Preliminar Accidente HK4953 _

e | A ‘:m

Fotografia No. 3 - Concentracion de dafios HK-5032
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El plano izquierdo recibié multiples golpes y terminé con deformaciones en el borde de
salida, por la parte interna; en la parte superior de plano se presentd deformacion plastica
de la piel, y termin6 con una fractura estructural.
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Fotografia No. 4 - Dafios estructurales e la zona 500, plano izquierdo.

El estabilizador horizontal del lado izquierdo se desprendié6 como resultado del impacto
contra un arbol, poco antes de llegar la aeronave a tierra.

Fotografia No. 5 - Dafios estructurales e la zona 300, estabilizador vertical.
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Se encontro la pierna del tren de aterrizaje principal izquierdo, fracturada y desprendida de
la base principal de la aeronave, y ubicada a unos 6 metros apropiadamente.

%% aproximadamente

= -

Fotografia No. 6 - Dafios estructurales e la zona 700, tren de aterrizaje izquierdo.

3. INFORMACION DE TRIPULACION Y AERONAVE

El Piloto era poseedor de una licencia de Piloto Comercial de avion (PCA). Contaba con su
chequeo vigente en el equipo y certificado médico vigente.

La aeronave se encontraba aeronavegable, con su documentacion técnica y operacional
vigente para el vuelo.
4. TAREAS PENDIENTES EN LA INVESTIGACION

La investigaciéon actualmente se encuentra adelantando las siguientes coordinaciones y
consecucion de informacién para analisis:

e Analisis de aspectos operacionales y procedimientos de la tripulacion.
e Analisis de los procesos de mantenimiento del explotador.

e Inspeccion a la planta motriz en un taller aeronautico especializado; de acuerdo con
los resultados encontrados durante la inspeccion es posible que se requiera otro
tipo de analisis.

e Analisis al combustible utilizado por el avion.

Informacioén actualizada al 8 de octubre de 2021 a las 15:00 HL.
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GRUPO DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES
Av. Eldorado No. 103 — 15, piso 5°.

Investigacion.accide@aerocivil.qgov.co
Tel. +57 601 2963186
Bogota D.C. - Colombia
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