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Incidente Grave HK5025

ADVERTENCIA

El presente Informe Preliminar es presentado por la Autoridad de AIG de Colombia,
Direccién Técnica de Investigacion de Accidentes Aéreos — DIACC, de acuerdo con
las disposiciones establecidas en el Anexo 13 al Convenio de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional, la legislacién nacional vigente y el Reglamento
Aeronautico Colombiano, RAC 114.

De conformidad con los documentos sefalados, “El unico objetivo de las
investigaciones de accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros accidentes
0 incidentes. El propésito de esta actividad no es determinar culpa o

responsabilidad”.

Por lo tanto, el contenido de este Informe Preliminar no tiene el propdsito de sefalar
culpa o responsabilidad y refleja el proceso de investigacion que se adelanta, de
manera independiente y sin perjuicio de cualquier otra indole de tipo legal, judicial

o administrativa.

Este Informe Preliminar ha sido preparado con base en la informacion inicial
recolectada durante el curso de la investigacion. El contenido de este documento

no debe interpretarse como una indicacion de las conclusiones de la investigacion.
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Incidente Grave HK5025

SINOPSIS

Aeronave: Piper 34-200T, HK5025

Fechay hora del Incidente Grave: 25 de febrero de 2023, 11:49HL (16:49UTC)

Lugar del Incidente Grave: Aerdodromo Juan José Rondon, municipio de
Paipa, departamento de Boyaca.

Coordenadas: N05°45'564.55" - W73° 6'20.49"

NUmero de ocupantes: Cinco (05)

Tipo de Operacion: Transporte Aéreo No Regular de Pasajeros

1. RESENA DEL VUELO

El 25 de febrero de 2023 la aeronave bimotor Piper 34-200T fue programada por el
Operador para efectuar vuelos de Transporte Comercial no Regular de pasajeros desde el
aerddromo Enrique Olaya Herrera (OACI: SKMD) de la ciudad de Medellin, Antioquia.

El proposito era efectuar un vuelo sin pasajeros en la ruta SKMD al aer6dromo Matecafia
(OACI: SKPE) de la ciudad de Pereira, abordar alli tres (3) pasajeros para trasladarlos
desde SKPE al aer6dromo Juan José Ronddn (OACI: SKPA) del municipio de Paipa,
Boyaca.

La tripulacion arribé a la compafiia a las 07:00HL y efectu6 el prevuelo de la aeronave,
abasteciendo un total de 102 gal de combustible a las 07:40HL, para un total de 150 gal a
bordo. En SKMD no se abordaron pasajeros.

A las 07:50HL, la aeronave despegd segun ruta plan de vuelo VFR hacia SKPE. El vuelo
transcurrié sin novedad y la aeronave aterrizé en SKPE a las 08:25HL.

En SKPE se planeé el vuelo hacia SKPA por la ruta VFR: PEI — Armero - MQU - El Pefion
— Simijaca — San Pedro de Iguaque - Sotaquira - RON a 13,500 pies de altitud. Los tres (3)
pasajeros abordaron, se cumplieron los procedimientos de prevuelo, y a las 15:30 se
iniciaron los motores. La aeronave despeg6 a las 15:35HL.

El vuelo transcurrié normalmente. De acuerdo con trazas GPS, la aproximacion a SKPA,
se realiz6 efectuando un viraje visual en circuito izquierdo para la pista 04. De acuerdo con
informacion proveida por la tripulacion, la aeronave se configur6 con flaps full y velocidad
de referencia en final entre 70 y 80 KIAS.

A las 11:49 HL, se efectud el contacto con la pista y la tripulacién percibié una ligera
inclinacién de la aeronave hacia la izquierda, que hizo suponer una posible pérdida de
presién de inflado de la rueda de ese lado.

El Piloto trat6 de controlar la aeronave aplicando pedal y freno diferencial en la rueda
derecha, sin lograr rectificar la desviacion, y después de recorrer varios metros de pista, se
produjo la excursién de la aeronave por el margen izquierdo hacia la zona de seguridad.

En la trayectoria de salida de la aeronave, la aeronave tropez6 con una zanja adyacente, y
alli se detuvo subitamente.
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La tripulacién habia apagado los motores previamente a la excursién de pista, y una vez
gue la aeronave se detuvo, orient6 con los procedimientos de evacuacién a los pasajeros,
guienes abandonaron la aeronave por sus propios medios, ilesos, al igual que la tripulacion.

No se presentd incendio. La aeronave sufrié dafios sustanciales en los trenes de aterrizaje.
El Incidente Grave sucedio6 a las 11:49HL, en luz de dia y bajo condiciones meteoroldgicas
VMC.

La Direccién Técnica de Investigacion de Accidentes — DIACC, fue notificada del evento por
parte de la compaiiia, e inmediatamente se dispuso de un investigador que se desplazo el
mismo dia del evento a Paipa para iniciar la investigacion.

Siguiendo lineamientos del RAC114, el suceso fue notificado a la National Transportation
Safety Board — NTSB de los Estados Unidos, como Estado de Disefio y Fabricacién de la
aeronave y ruedas del tren de aterrizaje. Fue designado un Representante Acreditado a la
investigacion que se adelanta, asi como un Asesor Técnico del fabricante Goodyear.

Fotografia No. 1 — Estado final aeronave HK5025.

2. HALLAZGOS PRELIMINARES

2.1. Inspeccion de campo

La aeronave qued6 ubicada en la franja de la zona de seguridad de la pista del aerédromo,
a 816m del umbral de la pista 04.

Los trenes principales de la aeronave se encontraban encastrados en la zanja de drenaje
gue corre paralela a la pista, quedando con rumbo final de 320 grados, en coordenadas
NO5 45 54.6 W073 06 20.5, a una elevacion de 8,175 pies.

La aeronave distaba a 30m del borde de pista y 45m del eje de pista.
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Imagen No. 2 — Ubicacion de la aeronave con respecto al borde y al eje de pista.
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En inspeccion se evidenciaron marcas de neumatico a lo largo de la pista. Se identificé la
primera marca de neumdtico, la cual pertenecia a la rueda del tren principal izquierdo, a
529 m de la posicion final de la aeronave y a 288 m del umbral de la cabecera 04.

Adicionalmente, a 141m de la posicion final se evidenciaron marcas lineales de neumatico
sobre la pista que pertenecian a la rueda del tren principal derecho.

La aeronave sufrié afectacién menor de una de las palas de la hélice izquierda, asi como el
evidente dafio y destruccién del material del neumatico de la rueda del tren principal
izquierdo.

La estructura del tren principal derecho resultdé fracturada desde el amortiguador con
evidente separacién de la rueda del tren principal derecho. Esta fractura provocé el dafio
del intradds del flap derecho.

La llanta del tren principal izquierdo fue documentada en el proceso investigativo
correspondia a una llanta marca Goodyear PN 606C81B1 SN 41367551.
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Imagen No. 3 — Marcas de neumatico de la aeronave HK5025.
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Imagen No. 4 — Marcas de neumatico en la pista HK5025.
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TAREAS PENDIENTES DE LA INVESTIGACION

La investigacion del evento cuenta con la informacion factual relacionada con entrevistas
post evento de la tripulacién, documentacion técnica y operacional, asi como informacién
operacional de vuelo del GPS a bordo.

Las tareas pendientes en la investigacion:

1.

2
3.
4

Estudio y andlisis de los procedimientos operacionales efectuados por la tripulacion.
Andlisis de falla de la rueda del tren principal izquierdo.
Andlisis de la documentacion y trazabilidad de las ruedas y sus componentes.

Analisis de cumplimiento de aerédromo en esferas RAC 14.

Informacion actualizada el 09 de marzo de 2023
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DIRECCION TECNICA DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES

Av. Eldorado No. 103 — 15, Piso 5°.
investigacion.accide@aerocivil.gov.co
Tel. +(57) 601 2963186
Bogota D.C. — Colombia
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