AIP AD 2 SKUI - 1
COLOMBIA 28 NOV 2024

SKUI AD 2.1 INDICADOR DE LUGAR/NOMBRE DEL AERODROMO
SKUI AD 2.1 AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

SKUI - EL CARANO

SKUI AD 2.2 DATOS GEOGRAFICOS Y ADMINISTRATIVOS DEL AERODROMO
SKUI AD 2.2 AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1 |Coordenadas ARP y Emplazamiento |054126.87N 0763828.39W
NIL

ARP coordinates and site at AD
2 |Direccidén y Distancia de la Ciudad [0 km
Direction and distance from (city)

3 |Elevacién / Temperatura de Elev: 204 FT (62M)/T: 31°C
Referencia

Elevation/Reference temperature

4 |Ondulacién Geoidal en PSN ELEV NIL
AD

Geoid Undulation at AD ELEV PSN
5 |Declinacién Magnética / Afio 6° W (2019)/0°9'W
(cambio anual)

Magnetic Variation / Year (annual

change)
6 |[Administraciéon del aerédromo Operadora de Aeropuertos Centro Norte, AIRPLAN S.A.S

AD Administration

Direccion Aeropuerto El Carafio

Address Quibdo

Colombia

Teléfono +57 60 (4) 6711537 - AIS/ARO +57 60 (4) 6713323 - TWR +57 60

Telephone number (4) 6719048

WEBSITE / Email address NIL

AFS address SKUIYDYA - SKUIYDYX - SKUIZPZX - SKUIYMYX - SKUIYFYX
7 |Tipo de Transito IFR/VFR

Types of Traffic permitted
8 |Observaciones Departamento Choco

Remarks Choco department
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SKUI AD 2.3 HORAS DE FUNCIONAMIENTO
SKUI AD 2.3 OPERATIONAL HOURS

1 |Explotador del AD Lunes, martes, miércoles, jueves, viernes, domingo 1100 - 2359 /
Sabado 0000 - 0100 y 1100 - 2359
AD Operator Monday, tuesday, wednesday, thursday, friday, sunday 1100 - 2359 /
Saturday 0000 - 0100 and 1100 - 2359
2 |Aduana e inmigracién No
Customs and Immigration
3 [Servicios Médicos y de Sanidad Lunes, martes, miércoles, jueves, viernes, domingo 1100 - 2359 /
Sabado 0000 - 0100 y 1100 - 2359
Health and Sanitation Monday, tuesday, wednesday, thursday, friday, sunday 1100 - 2359 /
Saturday 0000 - 0100 and 1100 - 2359
4 |Oficina de Informacién AIS Lunes, martes, miércoles, jueves, viernes, domingo 1100 - 2359 /
Sabado 0000 - 0100 y 1100 - 2359
AIS Briefing Office Monday, tuesday, wednesday, thursday, friday, sunday 1100 - 2359 /
Saturday 0000 - 0100 and 1100 - 2359
5 [Oficina de Notificacién ATS (ARO) Lunes, martes, miércoles, jueves, viernes, domingo 1100 - 2359 /
Sabado 0000 - 0100 y 1100 - 2359
ATS Reporting Office (ARO) Monday, tuesday, wednesday, thursday, friday, sunday 1100 - 2359 /
Saturday 0000 - 0100 and 1100 - 2359
6 |Oficina de Informacion MET Lunes, martes, miércoles, jueves, viernes, domingo 1100 - 2359 /
Sabado 0000 - 0100 y 1100 - 2359
MET Briefing Office Monday, tuesday, wednesday, thursday, friday, sunday 1100 - 2359 /
Saturday 0000 - 0100 and 1100 - 2359
7 |Servicios de Transito Aéreo (ATS) Lunes, martes, miércoles, jueves, viernes, domingo 1100 - 2359 /
Sabado 0000 - 0100 y 1100 - 2359
Air Traffic Service (ATS) Monday, tuesday, wednesday, thursday, friday, sunday 1100 - 2359 /
Saturday 0000 - 0100 and 1100 - 2359
8 |Abastecimiento de Combustible 1100 - 2300
Fuelling
9 |[Servicios de Escala No
Handling
10 |Servicios de Seguridad de la Si
Aviacion
Security Yes
11 |Descongelamiento No
De-icing
12 [Observaciones NIL
Remarks
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SKUI AD 2.4 SERVICIOS E INSTALACIONES DE ESCALA
SKUI AD 2.4 HANDLING SERVICES AND FACILITIES
1 |Elementos Disponibles para el A cargo de las compafiias aéreas
Manejo de Carga
Cargo-handling facilities In charge of the airlines
2 |Tipo de Combustible y Lubricantes |JET A1, AVGAS 100/130
Fuel/oil types
3 [Instalaciones y Capacidad de Carro cisterna con capacidad de 24000 gls
Abastecimiento de Combustible
Fuelling Facilities and Capacity Tanker car with a capacity of 24000 gls
4 |Medidas para la Descongelacion No
De-icing facilities
5 |Espacio de Hangar para las ACFT de |No
paso
Hangar space for visiting ACFT
6 [|Instalaciones y Servicios de No
Reparacion para las ACFT de paso
Repair facilities for visiting ACFT
7 |Observaciones NIL
Remarks
SKUI AD 2.5 INSTALACIONES Y SERVICIOS PARA PASAJEROS
SKUI AD 2.5 PASSENGER FACILITIES
1 |Hoteles En la ciudad
Hotels In town
2 |Restaurantes Si
Restaurants Yes
3 |Posibilidades de Transporte Si
Transportation Possibilities Yes
4 |Instalaciones y servicios médicos Si
Medical Facilities Yes
5 |Banco Si
Oficina de Correos
Bank Yes
Post Office
6 |Oficina de Turismo Si
Tourism Office Yes
7 |Observaciones NIL
Remarks
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SKUI AD 2.6 SERVICIOS DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS
SKUI AD 2.6 RESCUE AND FIREFIGHTING SERVICES

1 |Categoria AD para Extincion de CAT 4
Incendios
AD Category for Fire Fighting
2 |Equipo de Salvamento Herramienta de extricacion, apertura forzada y corte
Rescue equipment Extrication, forced opening and cutting tool
3 [Capacidad para Retirar ACFT A cargo de las empresas aéreas o propietarios de las
Inutilizadas aeronaves,coordinar con inspector de plataforma al correo:
insplaskui@airplan.aero - teléfono: +57 60(4) 6711537 celular:
3206888594
Capability for Removal of Disabled |In charge of the airlines or aircraft owners, coordinate with the apron
ACFT inspector at the email: insplaskui@airplan.aero - phone: +57 60(4)
6711537 cell phone: 3206888594
4 |Observaciones Capacidad total de descarga 3974 I/min
Remarks Total discharge capacity 3974 I/min

SKUI AD 2.7 DISPONIBILIDAD SEGUN LA ESTACION DEL ANO-REMOCION
DE OBSTACULOS EN LA SUPERFICIE

SKUI AD 2.7 SEASONAL AVAILABILITY — CLEARING

1 |Tipos de Equipo de Remocioén de No
Obstaculos

Types of clearing equipment

2 |Prioridad de Remocion de No
Obstaculos

Clearance priorities
3 |Observaciones NIL
Remarks
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SKUI AD 2.8 DATOS SOBRE PLATAFORMAS, CALLES DE RODAJE
Y EMPLAZAMIENTOS/POSICIONES DE VERIFICACION DE EQUIPO

SKUI AD 2.8 APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS / POSITIONS DATA

1 |Designacion, Superficie
y Resistencia de las
Plataformas

Designation, Surface and
Strength of Aprons

ID

Superficie

Resistencia

Designator

Surface

Strength

Plataforma / Apron

Concreto / Concrete

PCN 52/R/C/WIT

Remarks

2 [Designacion, Ancho, Calles de - . . :
Superficie y Resistencia de rodaje ID Ancho Superficie Resistencia Observaciones
las Calles de Rodaje .
Designatol ,
Designation, Width, Surface of TWY Width Surface Strength Remark
and Strength of Taxiways
A 18m | AR pen aziFicixiu
Asphalt
B 18m | ASFEOT pen a7iFicixiu
Asphalt
3 |Emplazamiento y Elevacion |Plataforma
del ACL
Location and Elevation of Apron
ACL
4 |Emplazamiento Puntos de VOR: No
Verificacion VOR
VOR Checkpoints Location
5 |Posicién Puntos de INS: No
Verificacion del INS
Position of INS Checkpoints
6 |[Observaciones NIL

SKUI AD 2.9 SISTEMA DE GUIA Y CONTROL DEL MOVIMIENTO EN LA SUPERFICIE

Y SENALES

SKUI AD 2.9 SURFACE MOVEMENT GUIDANCE
AND CONTROL SYSTEM AND MARKINGS

ACFT
Guias de TWY

Sistema de Guia Visual de Atraque

1 |Uso de Senales ID en los Puestos de | Si

Use of ACFT Stand ID signs

System

Visual Docking/Parking Guidance

Yes

2 |Seiales e lluminacion RWY y TWY

Lighting

RWY and TWY Markings and

Si, Ayudas visuales luminosas
Yes, light visual aids

Proteccion RWY

3 |[Barras de Parada y Luces de

Si

Stop Bars and RWY guard lights

Yes

RWY

4 |Otras Medidas de Proteccion de

NIL
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Other RWY protection measures

5 |Observaciones Sefializacion vertical y horizontal
Remarks Verical and horizontal signaling
SKUI AD 2.10 OBSTACULOS DE AERODROMO
SKUI AD 2.10 AERODROME OBSTACLES
En el Area 2/In Area 2

ey [ e

ID OBST Tipo de OBST Posicion OBST y HGT . Observaciones
OBST Tipo, Color

de LGT OBST

ELEV Markings /

OBSTID OBST type OBST position and HGT | Type, colour Remarks
OBST of LGT OBS

a b c d e f

NOTE: Consultar listado de Obstaculos en el siguiente enlace / See list of Obstacles in the following link: https://
www.aerocivil.gov.co/servicios-a-la-navegacion/servicio-de-informacion-aeronautica-ais/conjunto-de-datos-aip

En el Area 3/In Area 3

Marcacion

ELEV del OBST/

ID OBST Tipo de OBST Posiciéon OBST y HGT Ti | Observaciones
OBST ipo, Color

de LGT OBST

ELEV Markings /

OBST ID OBST type OBST position and HGT | Type, colour Remarks
OBST of LGT OBS

a b c d e f
NOTE: NIL

SKUI AD 2.11 INFORMACION METEOROLOGICA PROPORCIONADA
SKUI AD 2.11 METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

Oficina MET Conexa
Associated MET Office

IDEAM

Horas de Servicio
Oficina MET fuera del HR

Hours of Service
MET Office outside HR of Service

Monday, tuesday, wednesday, thursday, friday, sunday 1100 - 2359 /
Saturday 0000 - 0100 and 1100 — 2359

Oficina Responsable de la
Preparacion TAF
Periodo de Validez

No

Office Responsible for TAF
Preparation
Period of Validity

Disponibilidad TREND
Intervalo de Expedicion

No

Trend Forecast
Interval of Issuance
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AIP AD 2 SKUI -7
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5 |Exposiciones Verbales y Consulta METAR, SPECI, SYNOP, CLIMAT
Briefing and/ or Consultation
Provided
6 |[Documentacién de Vuelo No / Espafiol, Ingles
Idioma(s) Usado
Flight Documentation No / Spanish, English
Language(s) Used
7 |Cartas Disponibles y Otra No
Informacién
Charts and Other Information
Available
8 |Equipo Suplementario Disponible Estacion Meteorolégica Automatica
Supplementary Equipment Available | Automatic Weather Station
9 |Dependencias ATS a las que se SKUI TWR / ARO
Suministra Informacién MET
ATS Units Provided with MET
Information
10 |Informacién Adicional (Limitacién No
del Servicio)
Additional Information (Limitation of
Service)
SKUI AD 2.12 CARACTERISTICAS FiSICAS DE LA PISTA
SKUI AD 2.12 RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS
ELEV THRy
Designaciones BRG GEO Dimensiones | Resistencia (PCN) ng.ﬁgELHgl MAX ELEV de
RWY y MAG de laRWY (m) | y Superficie RWY RWY v GUND la TDZ de las
y RWY de PA
THR ELEV
RWY GEO and Dimension Strength (PCN) and | THR COORD / RWY | and Highest
Designations MAG BRG of RWY (mM) Surface of RWY END and GUND ELEV of TDZ
of PA RWY
1 2 3 4 5 6
054139.07N
PCN 47/F/C/XIT
13 128 /122 1800 x 30 Asfalto / Asphalt 0763817'61\/\/ THR1_75 FT
SWY: No GUND: —
054114.67N
PCN 47/F/C/XIT
31 308 /302 1800 x 30 Asfalto / Asphalt 0763839'18\/\/ THR 234'0 FT
SWY: No GUND: —
Pendiente Dimensiones | Dimensiones | Dimensiones | Dimensiones | Emplazamiento OFZ
RWY y SWY SWY (m) CWY (m) Franja (m) RESA (m) RAG
Slope RWY Dimensions Dimensions Dimensions Dimensions ,
and SWY SWY(m) CWY (m) Strip (m) RESA (m) | LocationRAG | OFz
7 8 9 10 11 12 13
For Rwy No No 1920 x 150 90 x 90 NIL No
13: NIL
For Rwy No No 1920 x 150 90 x 90 NIL No
31: NIL
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Designaciones RWY Observaciones
RWY Designations Remarks
1 14
13 NIL
31 NIL
PERFIL LONGITUDINAL PISTA
400 m 450 m 950 m
m coy "
0.015% ‘ -0.40% ‘ 0.73%

ED

a0

(g
i
s
urm
18 4HL

SKUI AD 2.13 DISTANCIAS DECLARADAS
SKUI AD 2.13 DECLARED DISTANCES

THR 12
i
T

Designaciones
RWY TORA TODA ASDA LDA Observaciones
RWY (m) (m) (m) (m) Remarks
Designations
1 2 3 4 5 6
13 1400 1500 1800 1800 NIL
31 1800 1950 1800 1400 NIL
SKUI AD 2.14 LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
SKUI AD 2.14 APPROACH AND RUNWAY LIGHTING
. LEN,
Designaciones T'PIC';,TLS'%I_N Color RTHL Tipo VASIS, LEN. LGT TDZ Separacion,
RWY LéT APCH y WBAR (MEHT) PAPI ’ Color
INTST RCLL
RWY APCH LGT Type | RTHL Colour VASIS Type, 7DZ LGT LEN Rg:al'cil;’iN’
Designations LEN and INTST and WBAR (MEHT) PAPI Colour, INTST
1 2 3 4 5 6
PAPI
30
13 No Verde / Green 55 FT No No
5.24%
PAPI
30
31 No Verde / Green 50 ET No No
5.24%
AIRAC AMDT 67/24
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AIP AD 2 SKUI -9
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LEN, LGT
Designaciones Separacioén , Color, RENL LEN y Color Identificadoras Observaciones

RWY Color WBAR STWL (m) de Fin de
INTST REDL RWY (REIL)
RWY Rg;l.c’{;,ZN, RENL WBAR, STWL LEN RWY LGT end Remarks
Designations Colour INTST Colour (m) Colour Identifiers (REIL)
1 7 8 9 10 11
13 1200 M Rojo / Red No No
Blanca / White
600 M NIL
Amarilla / Yellow
LIM
31 800 M Rojo / Red No No
Blanca / White
600 M NIL
Amairilla / Yellow
LIM

SKUI AD 2.15 OTROS SISTEMAS DE IyUMIN’ACI(’)N Y FUENTES
SECUNDARIAS DE ENERGIA ELECTRICA

SKUI AD 2.15 OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

LDI Location and Lighting

1 |Emplazamiento, Caracteristicas y ABN: Si
Horas de Operacion del ABN/IBN
ABN/IBN location, characteristics ABN: Yes
and hours of operation

2 |Emplazamiento e lluminacién LDI/ |LDI: NIL

Emplazamiento e lluminacion
Anemoémetro /

1 cerca THR 13/ 1 cerca THR 31

Anemometer Location and Lighting

1 close THR 13/ 1 close THR 31

3 |Luces de Borde de TWY / A Azul / Blue
TWY Edge lighting B Azul / Blue
Luces de Eje de TWY / No
TWY Centerline lighting

4 [Fuente Secundaria PWR
Tiempo de Conmutaciéon

Planta eléctrica

Secondary PWR Unit Power plant
Switch Over Time
5 |Observaciones NIL
Remarks NIL
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SKUI AD 2.16 ZONA DE ATERRIZAJES PARA HELICOPTEROS
SKUI AD 2.16 HELICOPTER LANDING AREA

1 |Coordenadas TLOF o THR de FATO |No
Coordinates TLOF or THR of FATO
GUND No

2 |ELEV TLOF y/o FATO (m/ft) No
TLOF and/or FATO ELEV (m/ft)

3 |Dimensiones, SFC, Resistenciay No,
Senales de TLOF y FATO
TLOF and FATO Dimensions, SFC,
Strength and Markings

4 |[BRG de FATO No
True BRG of FATO

5 |Distancias Declaradas Disponible No
Declared Distance Available

6 [lluminacién de APP y de la FATO No
APP and FATO Lighting

7 |Observaciones No
Remarks

SKUI AD 2.17 ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
SKUI AD 2.17 AIR TRAFFIC SERVICES AIRSPACE

1 |[Designacién y Limites Laterales

CTR -QUIBDO

Circulo con centro en 054127N/0763828W (ARP SKUI) con radio
de 5NM

Designation and Lateral Limits

CTR - QUIBDO
Circular area centered on 054127N/0763828W (ARP SKUI) within
a 5NM radius.

2 |Limites Verticales

GND hasta 3000 FT AMSL

Vertical limits

GND to 3000 FT AMSL

3 [Clasificacion del Espacio Aéreo

Airspace Classification

D

4 |Distintivo de Llamada ATS

El Carano TWR

Idiomas ES
ATS Unit Call Sign NIL
Language(s)

5 | Altitud de Transicion

Transition altitude

18000 FT (5486 M)

Remarks

6 |[Horas de Aplicabilidad NIL
Hours of Applicability
7 |Observaciones NIL
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SKUI AD 2.18 INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATS

SKUI AD 2.18 ATS COMMUNICATION FACILITIES

. ‘. P . Direccién
Designacién Distintivo Frecuencia Horas de .
del Servicio de Llamada y Canales [Funcionamiento de Observaciones
Conexion [SATVOICE
Service , Frequency and Hours of Logon
Designation Call sign Channel(s) Operation address Remarks
1 2 3 4 5 6 7
, 121.100 MHZ H24 Alterna /
ACS Medellin Control NIL NIL Alternative
127.200 MHZ H24 NIL
I Quibdo Sistema D-ATIS
I ATIS Informacion 127.675 MHZ H24 NIL NIL disponible por
canal ACARS
1100 - 2359
Monday,
Tuesday,
Wednesday,
118.400 MHZ Thursday, NIL
Friday,
Sunday / 0000 -
0100 and 1100
- 2359 Saturday
TWR El Carafio TWR 1100 - 2359 NIL NIL
Monday,
Tuesday,
Wednesday,
118.650 MHZ | Thursday, Alterna /
. Alternative
Friday,
Sunday / 0000 -
0100 and 1100
- 2359 Saturday
121.500 MHZ H24 Emergencia /
Emergency
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 68/25
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SKUI AD 2.19 RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE
SKUI AD 2.19 RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

Tipo de Ayuda
Variacién Magnética
Tipo OPS Soportada para

ILS / MLS / GLS, RDO
GNSS basico y SBAS Volumen
Clasificacion para ILS HR_de COORD ELEV SERFM .
e .. Funcionai GEO de Antena Observaciones
Clasificacién y . Punto de
. . miento la Antena DME .
Designaciones de Referencia
las Instalaciones de GBAS
APCH para GBAS
Declinacion Estacion
VOR/ILS/MLS ip | FREQY/
. and CH
Type of Aids
Magnetic Variation
type of Supported Service
OPS for ILS/MLS/GLS, Volume
basic GNSS and SBAS HR of Site of ELEV RDO
Classification for ILS Oberation Antenna |of DME from Remarks
Facility classification P COORD |Antenna] GBAS
and APCH facility Reference
designation(s) for GBAS Point
VOR/ILS/MLS
Station Declination
1 2 3 4 5 6 7 8
LOC 31
110.70 054142.00N
ILS ?AT | IUIB MHZ H24 0763852.00W — NIL Cat. 1, RWY 31
(08° W)
GP 31
330.20 054117.00N o
ILS E)AT | IUIB MHZ H24 0763817.00W — NIL RWY 31, GP 3
(08° W)
DME 31
ILS CAT | IUIB| (CH44X) H24 03%‘;;177%%%\/ OFT NIL RWY 31
(06° W) )
VOR:
cobertura /
113.20 range 150 NM
D\(gﬁel\?v'\)AE uiB MHZ H24 O(;56Aff318229(())%'\\jlv 141 FT NIL DME:
(CH79X) ' cobertura /

range 150 NM
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SKUI AD 2.20 REGLAMENTACION LOCAL
SKUI AD 2.20 LOCAL AERODROME REGULATIONS

» El aerédromo no cuenta con posiciones de parqueo o
spot de helicépteros.

¢ Pernoctas de Aeronaves:

Toda aeronave que no tenga un horario regular aprobado
con destino el aeropuerto El Caraifo, debera coordinar
previo al despegue desde el aeropuerto de origen la
solicitud de estacionamiento y/o pernocta en el aeropuerto,
de lo contrario tendra como maximo 2 horas de estancia
en el aeropuerto y posteriormente deberd trasladar la
aeronave a otro aeropuerto.

Para la coordinacion debera enviar una solicitud a
los siguientes correos electrénicos especificando como
minimo:

* Tipo de Aeronave

* Matricula de la aeronave
* Hora de llegada

* Hora de salida

* Nombre de contacto de persona encargada de la
atencion en tierra a la llegada al aeropuerto

* Numero telefénico del contacto

La solicitud debe ser enviada a los siguientes correos
electronicos

opercecoaskui@airplan.aero

insplaskui@airplan.aero

Tel: +57(4) 671 15 37

Moévil: +57 3206888594

NOTA: en caso que la aeronave una vez estacionada en
plataforma del aeropuerto El Carafio deba ser reubicada,
se debera atender la solicitud en un tiempo maximo
de 1 hora. En caso de no atender esta directriz se
aplicara el reglamento sancionatorio vigente estipulado
en los reglamentos Aeronauticos de Colombia RAC. El
aeropuerto cuenta con un programa de mitigacion de
riesgos por fauna, que tiene por objetivo la mitigacion
de los impactos de aves y aeronaves, para lo cual
se desarrollan actividades de monitoreo de fauna,
inspecciones de atrayentes de fauna en areas internas
y externas al aerédromo, reuniones trimestrales del
comité de prevencion del peligro aviario, y entre las
medidas activas para dispersién se tienen: pistolas de
cartuchos pirotécnicos, tortas pirotécnicas y voladores,
cetreria robdtica, y dispositivos agrilaser. Todas las
medidas son activadas bajo estrictos estandares de
seguridad y coordinacion con la dependencia de Control
de transito Aéreo. Se solicita a las tripulaciones el envio
de los formularios de impacto con fauna al correo:
sms2@airplan.com

* To be translated

* To be translated

To be translated

To be translated

+ To be translated
* To be translated
* To be translated
* To be translated
+ To be translated

* To be translated

To be translated

opercecoaskui@airplan.aero
insplaskui@airplan.aero

Tel: +57(4) 671 15 37
Mobile: +57 3206888594

To be translated
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Todas las personas que efectien tareas y desplazamiento To be translated
en el lado aire, deben hacer uso de chaleco reflectivo, se
excluyen de esta obligacion los pasajeros.

En la posicion de parque nimero 1, Aeronaves militares To be translated
seran ubicadas al costado nororiental con la nariz
apuntando hacia el occidente

SKUI AD 2.21 PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDO
SKUI AD 2.21 NOISE ABATEMENT PROCEDURES

En las posiciones de estacionamiento, el APU sdlo To be translated
podra encenderse previa coordinacion con el inspector de
Plataforma por un tiempo maximo de 10 minutos

SKUI AD 2.22 PROCEDIMIENTOS DE VUELO
SKUI AD 2.22 FLIGHT PROCEDURES

NIL NIL

SKUI AD 2.23 INFORMACION SUPLEMENTARIA
SKUI AD 2.23 ADDITIONAL INFORMATION

» Ejercer precaucion debido a concentracion de aves en + To be translated
inmediaciones del aerédromo.

+ El aeropuerto cuenta con un Programa de Gestion de + To be translated
Riesgos por Fauna que tiene por objetivo la mitigaciéon
de los impactos de aves y aeronaves.

+ Se estan realizando trabajos de roceria en franjas + To be translated
de pista en horario 24 horas, ejercer precaucién por
presencia de maquinaria y personal trabajando

* No se autoriza aterrizaje y parqueo para aeronaves de » To be translated
ala rotatoria en franja de pista 13/31.
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SKUI AD 2.24 CARTAS RELACIONADAS CON UN AERODROMO
SKUI AD 2.24 CHARTS RELATED TO AN AERODROME
RUTAS NORMALIZADAS VFR TO BE TRANSLATED
Puntos de notificacion: Las aeronaves volando bajo reglas To be translated
de vuelo VFR, desde y hacia el aeropuerto “El Carafio” de
Quibdo6 procederan a sobrevolar y notificar los siguientes
puntos visuales:
EL CARMEN DE ATRATO 0553 57 N 076 08 31 W
CONDOTO 050504 N 076 42 04 W
PUEBLO RICO 051203 N 076 07 12 W
TANANDO 0536 05 N 076 34 51 W
YUTO 053150 N 076 38 16 W
TUTUNENDO 0544 34 N 076 3213 W
CURIQUIDO 055039 N 0764241 W
NUQUI 054159 N 077 15 06 W
BAHIA SOLANO 06 12 06 N 077 23 38 W
PIZARRO 04 57 37 N077 2149 W
1 RUTAS NORMALIZADAS VFR DE SALIDA 1 TO BE TRANSLATED
ATRATO UNO ALFA (ATRATO 1A), EL
CARMEN UNO ALFA (EL CARMEN 1A, BAHIA
UNO ALFA (BAHIA 1A), RICO UNO ALFA
(RICO 1A), CONDOTO UNO ALFA (CONDOTO
1A), PIZARRO UNO ALFA (PIZARRO 1A),
NUQUI UNO ALFA (NUQUI 1A), MANDINGA
UNO ALFA (MANDINGA 1 A) PISTAS 13/31
1.1 RUTA NORMALIZADA VFR DE SALIDA ATRATO 1.1 TO BE TRASLATE
UNO ALFA (ATRATO 1A)
Despegando del aeropuerto El Carafo, TO BE TRASLATE
la aeronave procedera con rumbo “NW” y se mantendra al
costado “W” del Rio Atrato, para proceder luego con rumbo
Norte hacia el area de Uraba, manteniendo altitud Par +
500 Ft.
1.2 RUTA NORMALIZADA VFR DE SALIDA EL 1.2 TO BE TRASLATE
CARMEN UNO ALFA (EL CARMEN 1A)
La Aeronave debera despegar con rumbo hacia el “E” TO BE TRASLATE
para sobrevolar la poblacion de TUTUNENDO, posterior
procedera hacia la poblacion de EL CARMEN DE ATRATO
para ingresar a la TMA de MDE. Despegando pista 33 la
Torre de Control debera especificar el sentido del viraje,
en caso de viraje izquierda la aeronave cruzara sobre la
estacion y procedera hacia TUTUNENDO, manteniendo
altitud Impar + 500 Ft.
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1.3 RUTA NORMALIZADA VFR DE SALIDA BAHIA
UNO ALFA (BAHIA 1A)

Las aeronaves despegando deberan proceder con rumbo

“NW” para sobrevolar la Serrania del Baudé con rumbo
hacia la poblacion de BAHIA SOLANO, manteniendo altitud
Par + 500 Ft. UTRIA UNO ALFA (UTRIA 1 A): Despegar
con rumbo hacia el “W” y proceder hacia la Serrania
del Baudo, posterior volar hacia la poblacion de NUQUI
manteniendo altitud Par + 500 Ft.

1.4 RUTA NORMALIZADA VFR DE SALIDA RICO
UNO ALFA (RICO 1A)

Las aeronaves despegando procederan con rumbo “SE”
hacia la poblacion de TANANDO, posterior deberan
dirigirse hacia PUEBLO RICO, para ingresar a la TMA de
PEI, con altitud Impar + 500 Ft.

1.5 RUTA NORMALIZADA VFR DE SALIDA
CONDOTO UNO ALFA (CONDOTO 1A)

Proceder con rumbo Sur manteniéndose al costado “W” del
Rio Atrato hacia la poblacion de CONDOTO, manteniendo
altitud Par + 500 Ft.

1.6 RUTA NORMALIZADA VFR DE SALIDA
PIZARRO UNO ALFA (PIZARRO 1A)

Despegar con rumbo “SW” hacia la poblacion de PIZARRO
manteniendo altitud Par + 500 Ft.

1.7 RUTA NORMALIZADA VFR DE SALIDA NUQUI
UNO ALFA (NUQUI 1A)

Las aeronaves en sobrevuelo desde NUQUI hacia la
TMA de MDE, deberan mantenerse al Norte del CTR de
QUIBDO, procediendo desde NUQUI, hacia la poblacién
de CURIQUIDO y luego hacia EL CARMEN DE ATRATO,
manteniendo altitud Impar + 500 Ft.

1.8 RUTA NORMALIZADA VFR DE SALIDA
MANDINGA UNO ALFA (MANDINGA 1 A)

Aeronaves en sobrevuelo desde el area de PIZARRO
y CONDOTO con rumbo hacia la TMA de MDE , se
mantendran al “S” del CTR de QUIBDO, procediendo al sur
de la poblacién de YUTO y posterior al sur de EL CARMEN
DE ATRATO, manteniendo altitud Impar + 500 Ft.

2 TRANSFERENCIA DE COMUNICACIONES

Las aeronaves despegando con plan de vuelo VFR
del aeropuerto El Carafo de Quibdé deberan hacer
contacto en frecuencia 118,4 MHz. Si el destino de la
aeronave es un aeropuerto No Controlado ubicado en el
area del Choco, deberan mantener esta frecuencia hasta
10 NM fuera del aeropuerto de destino y luego comunicar

1.3 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

1.4 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

1.5 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

1.6 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

1.7 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

1.8 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

2 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE
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en frecuencia de auto anuncios 122,9 MHz. El piloto debera
notificar su arribo por el medio mas agil disponible a la Torre
de Control El Carafio.

Si el destino de la aeronave se encuentra dentro
de la TMA de MDE, o sobrevuela este espacio aéreo,
la aeronave debera hacer contacto en frecuencia 127,2
MHz MDE CTRL, una vez lo indique la Torre de Control El
Carafio.

Para las aeronaves procediendo via PUEBLO RICO, hacia
la TMA de PEl, deberan hacer contacto con
PEI APROXIMACION en frecuencia 120,7 MHz, una vez
asi lo indique la Torre de Control El Carafio.

Las aeronaves Procediendo con rumbo Sur, hacia
la Poblacién de CONDOTO, deberan efectuar contacto
con frecuencia 126,7 MHz, CALI CTRL, una vez asi
lo indique la Torre de Control El Carafio. Aquellas
aeronaves ingresando hacia el area de Quibdd deberan
efectuar contacto con Torre de control El Carafio 118,4 MHz
para recibir autorizacion de ingreso al circuito de transito
de aerédromo.

NOTA: NO SE PODRA SOBREVOLAR EL
CTR DE QUIBDO NI CRUZAR LAS TRAYECTORIAS
DE SALIDA Y LLEGADA DE LOS VUELOS
IFR, SIN PREVIA AUTORIZACION DE LA
TORRE DE CONTROL EL CARANO. AQUELLAS
AERONAVES OPERANDO EN CERCANIAS DEL CTR
DEBERAN MANTENER ESCUCHA PERMANENTE EN
FRECUENCIA 118,4 MHZ CON EL FIN DE RECIBIR
INFORMACION DE TRANSITO Y EVITAR CONFLICTOS
CON EL TRANSITO IFR.

RUTAS NORMALIZADAS VFR

Puntos de notificacién: Las aeronaves volando bajo
reglas de vuelo VFR, desde y hacia el aeropuerto “El
Carafio” de Quibdo procederan a sobrevolar y notificar los
siguientes puntos visuales:

TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

EL CARMEN DE ATRATO 0553 57 N 076 08 31 W
CONDOTO 050504 N076 4204 W
PUEBLO RICO 051203 N 076 07 12 W
TANANDO 0536 05N 076 34 51 W

YUTO 053150N 076 38 16 W
TUTUNENDO 0544 34 N076 32 13 W
CURIQUIDO 055039N 0764241 W
NUQUI 054159 N 077 1506 W

BAHIA SOLANO 06 1206 N 077 23 38 W
PIZARRO 04 57 37 NO77 2149 W
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3 RUTAS NORMALIZADAS VFR DE
LLEGADAATRATO UNO BRAVO(ATRATO 1B),
EL CARMEN UNO BRAVO(EL CARMEN 1B,
BAHIA UNO BRAVO(BAHIA 1B), UTRIA UNO
BRAVO (UTRIA 1B), RICO UNO BRAVO(RICO
1B), CONDOTO UNO BRAVO(CONDOTO 1B),
PIZARRO UNO BRAVO(PIZARRO 1B), NUQUI
UNO BRAVO(NUQUI 1B), MANDINGA UNO
BRAVO (MANDINGA 1B) PISTAS 13/31

3.1 RUTA NORMALIZADA VFR DE
LLEGADAATRATO UNO BRAVO (ATRATO 1B)

Las aeronaves procediendo desde el area de Uraba por
el Norte, ingresaran por el costado “E” del Rio Atrato, con
altitud Impar + 500 Ft. Una vez ingresando al CTR del
Carafio deberan recibir instrucciones de la Torre de Control
para ingreso al circuito de transito de aerédromo.

3.2 RUTA NORMALIZADA VFR DE LLEGADA EL
CARMEN UNO BRAVO (EL CARMEN 1B)

Ingresando desde la TMA de MDE, procederan via las
poblaciones de EL CARMEN DE ATRATO y TUTUNENDO,
manteniendo altitud Par + 500 ft, hasta recibir instruccion
ATC.

3.3 RUTA NORMALIZADA VFR DE LLEGADA
BAHIA UNO BRAVO (BAHIA 1B)

Aeronaves volando desde la poblacién de BAHIA
SOLANO, procederan a sobrevolar la Serrania del Bauddé
y luego el rio Atrato, manteniendo altitud Impar + 500, para
recibir autorizacion ATC por parte de la Torre de Control.

3.4 RUTA NORMALIZADA VFR DE LLEGADA UTRIA
UNO BRAVO (UTRIA 1B)

Las aeronaves ingresando por el “W’ desde NUQUI,
sobrevolaran la Serrania del Baudé manteniendo altitud
Impar + 500 Ft. Posterior hacia el rio Atrato para recibir
autorizacion ATC.

3.5 RUTA NORMALIZADA VFR DE LLEGADA RICO
UNO BRAVO (RICO 1B)

Procediendo desde la TMA de PEI via la poblacion de
PUEBLO RICO, la aeronave se mantendra al Norte de la
poblacién de TANANDO hasta recibir autorizacion ATC. Se
debera mantener altitud Par + 500 Ft.

3.6 RUTA NORMALIZADA VFR DE LLEGADA
CONDOTO UNO BRAVO (CONDOTO 1B)

Para las aeronaves procediendo del Sur via la poblacién
de CONDOTO, sobrevolar la poblacion de YUTO vy

3 TO BE TRASLATE

3.1 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

3.2 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

3.3 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

3.4 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

3.5 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

3.6 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE
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proceder por el costado “E” del Rio Atrato, manteniendo
altitud Impar + 500 Ft.

3.7 RUTA NORMALIZADA VFR DE LLEGADA
PIZARRO UNO BRAVO (PIZARRO 1B)

Desde la poblacién de PIZARRO, mantenerse al costado
“W” del rio Atrato hasta recibir autorizacion por parte del
ATC. La aeronave debera mantener altitud Impar + 500 Ft.

3.8 RUTA NORMALIZADA VFR DE LLEGADA
NUQUI UNO BRAVO (NUQUI 1B)

Aquellas aeronaves en sobrevuelo desde la TMA de MDE
hacia el aeropuerto de NUQUI, deberan proceder por el
Norte del CTR de QUIBDO, via las poblaciones de EL
CARMEN DE ATRATO, CURIQUIDO vy posterior hacia la
Serrania del Baudd, manteniendo altitud Par + 500 Ft.

3.9 RUTA NORMALIZADA VFR DE LLEGADA
MANDINGA UNO BRAVO (MANDINGA 1B)

Aeronaves en sobrevuelo desde la TMA de MDE, deberan
proceder por el Sur de EL CARMEN DE ATRATO, el Sur
de la poblacion de YUTO y posterior hacia las poblaciones
de CONDOTO y PIZARRO, manteniéndose siempre al “S”
del CTR de QUIBDO. Se debera mantener altitud Par + 500
Ft.

4 TRANSFERENCIA DE COMUNICACIONES

Las aeronaves despegando con plan de vuelo VFR
del aeropuerto El Carafio de Quibdé deberan hacer
contacto en frecuencia 118,4 MHz. Si el destino de la
aeronave es un aeropuerto No Controlado ubicado en el
area del Choco, deberan mantener esta frecuencia hasta
10 NM fuera del aeropuerto de destino y luego comunicar
en frecuencia de auto anuncios 122,9 MHz. El piloto debera
notificar su arribo por el medio mas agil disponible a la Torre
de Control El Carafo.

Si el destino de |la aeronave se encuentra dentro de la TMA
de MDE, o sobrevuela este espacio aéreo, la aeronave
debera hacer contacto en frecuencia 127,2 MHz MDE
CTRL, una vez lo indique la Torre de Control El Carafo.
Para las aeronaves procediendo via PUEBLO RICO,
hacia la TMA de PEI, deberan hacer contacto con PEI
APROXIMACION en frecuencia 120,7 MHz, una vez asi lo
indique la Torre de Control El Carafio.

Las aeronaves Procediendo con rumbo Sur, hacia
la Poblacién de CONDOTO, deberan efectuar contacto
con frecuencia 126,7 MHz, CALI CTRL, una vez asi
lo indique la Torre de Control El Carafio. Aquellas
aeronaves ingresando hacia el area de Quibd6 deberan
efectuar contacto con Torre de control El Caraino 118,4 MHz
para recibir autorizacion de ingreso al circuito de transito
de aerédromo.

3.7 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

3.8 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

3.9 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

4 TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE

TO BE TRASLATE
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NOTA: NO SE PODRA SOBREVOLAR EL
CTR DE QUIBDO NI CRUZAR LAS TRAYECTORIAS
DE SALIDA Y LLEGADA DE LOS VUELOS
IFR, SIN PREVIA AUTORIZACION DE LA
TORRE DE CONTROL EL CARANO. AQUELLAS
AERONAVES OPERANDO EN CERCANIAS DEL CTR
DEBERAN MANTENER ESCUCHA PERMANENTE EN
FRECUENCIA 118,4 MHZ CON EL FIN DE RECIBIR
INFORMACION DE TRANSITO Y EVITAR CONFLICTOS
CON EL TRANSITO IFR.

TO BE TRASLATE
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ZONA DE CONTROL (CTR)

CARTA REGLAMENTARIA DE LA ZONA DE CONTROL COLOMBIA
CTR QUIBDO CHOCO
SKUI/ UIB AD: 204 FT QUIBDO
MEDELLIN |
CTA
|Class (Ail W -
(FL145 - FL 245) [
(15AGL - FL-115(G)) QUIBDO
113.2 UIB 79X
N5 3657
WO076°38'28.39"
3000
GND
QUIBDO
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PLANO DE AERODROMO SKUI- QUIBDO
OACI EL CARANO
COLOMBIA
RWY N?AEE/CS'E%N THR ELEVACION ( msnm/t RESISTENCIA TWR: 118.4 Mhz PISTA TORA (m) TODA (m) ASDA(m) LDA(m)
05°4139.07'N
13 128° /122.36° 76°3847 61 53.0/175 - 13 1400 1500 1800 1800
R - DIMENSION DE PISTA: 1800m x 30m
ARP 76°3828.30'W 580/192 4TFICXT
. o 00 R 20200 DIMENSIGN DE FRANJA: 1920m x 150m ; - - a0 o
LOGALIZAGION PUNTO DE VERIFICACION . 55113.2 -

1. Torre Control.

2. Edificio Terminal.
3. Plataforma.
VOR.

Tanques Combustible .
Bomberos.

Terminal de carga
Centro de Servicios

o$°.°“.“.°’f-"*>

Parqueadero 05°41'14.67'N
10. Humedal 76°38'09.18"'W
60.12/197

“oom OOm

VOR-DME Y FRECUENCIA

€02
wog9

w0z
woze
1€ HHL

THR 13
530m
504 ft

o
= %% - bEﬁ
930m 122.5m 346.5m 60 m
100m
30.4m 483 829m owy
150m 400m 1400m 150m
METROS
0 100 200 300 400 500
DECLINACION MAGNETICA
| 5°54W/2018 500 1000 1500
N REGIMEN DE VARIACION PIES VARIACION EN ANCHO DE
0°9'W/ POR ANO FRANJA DE PISTA
/ COORDENADAS WGS-84 ! s
ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS Y PIES CALLE DE RODAJE ALFA -BRAVO 18 MTS DE ANCHO DX e
LOS MARCACIONES SON MAGNETICAS KB alKOrEs0d
NOTA: K0+000 en umbral de pista 13
PERFIL LONGITUDINAL PISTA
400 m 450 m 950 m

" 0.015% \ 0.40% ‘

60 . 0 =J. 0 _0 . 73 %
50 |
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PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES ELEV. PLATAFORMA RWY 31-13 SKUI- QuUIBDO
OACI 54.0 m. TWR  118.4 MHz EL CARANO
COLOMBIA
COORDENADAS WGS-84
ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS
\ TERMINAL DE LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS
TERMINAL PASAJEROS BOMBEROS
REGIMEN DE VARJACION DE CARGA
0°9W POR AND

DECLINACION MAGNETICA
5°43'W /2017

ZONA AVIACION

won

METROS

0 5 10 20 40 60

I 1 1 1 1 1

| T T 1

0 50 100 200
PIES

RESISTENCIA PLATAFORMA
PCN 52/R/C/W/T

CALLES DE
RODAJE

ANCHO CLAVE

(M) |REFERENCIA

A

18 C

B

18 C

CONVENCIONES

SPOT ENCENDIDO DE MOTORES

PUNTO DE ESPERA INTERMEDIO

PUNTO DE ESPERA DE PISTA
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PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES ELEV. PLATAFORMA RWY 31- 13 SKUI- QUIBDO
0ACI 54.0 m. TWR  118.4 MHz EL CARANO
COLOMBIA
PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES
POSICION LATITUD (N) | LONGITUD (W )| CATEGORIA DE AERONAVES
CLAVE B HASTA 22 MTS DE ENVERGADURA
041! " onQl 1]
1A 05°41'27.24 76°38'36.51 (E145- D328-J41-J32-L410)
CLAVE C HASTA 36 MTS DE ENVERGADURA
0 1 n 0 1 n
1 05atrar.ad 7673836.67 (A318-A319-A320-B737-E170)
CLAVE B HASTA 22 MTS DE ENVERGADURA
041! Ul onQl 1]
1B 05°41'27.66 76°38'37.17 (E145- D328-J41-J32-L410)
CLAVE C HASTA 36 MTS DE ENVERGADURA
041! " onQl 1]
2A 05Pater.o7 76°3837.47 Y LONGITUD MAXIMA 34m (A318-A319-E170)
CLAVE C HASTA 28 MTS DE ENVERGADURA
0 1 n 0 1 n
2 05°41'28.25 76°38'37.90 (AT72-AT42-D328-J41-432)
CLAVE C HASTA 28 MTS DE ENVERGADURA
0 1 n 0 1 n
3 05°41'28.81 76°38'38.77 (AT72-AT42-D328-J41-J32)
CLAVE C HASTA 28 MTS DE ENVERGADURA
0 1 n 0 1 n
4 05°41'29.39 76°38'39.57 (AT42-D328-J41-J32)
CLAVE B HASTA 24 MTS DE ENVERGADURA
0 1 n 0 1 n
5 05°41'30.02 76°38'40.22 (D328-J41-32)
O eneral | 050413077 | 76033410 | CLAVE B HASTA 20 MTS DE ENVERGADURA
(Max. 4 Aeronaves) ' ' (LET410- C208- J32)
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 68/25



AIP AD 2 SKUI - 25
COLOMBIA 12 JUN 2025
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO QUIBDO
EL CARANO
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT ABIC
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 31
ALBEL UNO DELTA [ALBE1D], GENGU UNO DELTA [GENG1D)], gﬁgmg
OPSAL UNO DELTA [OPSA1D], VOVRA UNO DELTA [VOVR1D]. VAR, 0°7 OWikfio
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Atera 121.1 MHz f\r%mg%%ﬁ
TWR: EL CARANO Torre/Tower 118.4 MHZ 18000'
_I 1 | T T | [ | [ | | [ |
B MANTENER PDG 6.1 % |
| HASTA MEA DE RUTA _
[ oo S?B(R/CI)E —
B VI\>I87560§13? 834%7 25%/1%??0%&5%@ 7]
| ALTHGT: ft _
| Distances: NM ]
B 10000 Marcaciones Magnéticas |
- 2, 13-DME g
| - @% —
——N05°50 /\ 2 o 14000 —
B oPSA OPSAL ]
600 0 /o (GENGY 1D) i
B L EC . 7
- =R ngzé S 10500 15000
B AL 0 13-DME GENGU
[ osio0 Rtz 11000 15000 —
~ o T  13-DME VOVRA
B S ovr, |
70)
- % ]
B ey > B
— L QUIBDO .
—wso [ VOR-DME —
N 113.2-UIB 10000 : 13000
- 13-DME ALBEL -
: W076°40' W076°30' W076°20' W076°10' :
L1 | A I | | | A I | | A I | | 11
Gr.(%) KTS 90 120 150 180 210
ATS 6.1 ftfmin 995 742 927 1112 1298
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CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO QUIBDO
EL CARANO
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT ABBIC
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 31
DECL/UIB
ISRAP UNO CHARLIE [ISRA1C], TEDUL UNO BRAVO [TEDU1B]. 510'W/14
VAR: 0°7.9'W/Afio
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Atera 121.1 MHz %m&%%ﬁ
TWR: EL CARANO Torre/Tower 118.4 MHZ 18000'
1L | T T T T T | T T T T T | L L L
e 12000 -
- ISRAP 5 | . ]
: 98 !
- \@_ M~ ]
B 11-DME . ALT. MNM. SECT. ]
B 4000 g'g 25NMDESDEUB-VOR| |
—N05°50 N05°52'32" = DA%T/HGT.: thM -
B WO076°38'54" )1* Marcaclisozzgel\jlégnéticas i
i 600 ]
B / i
—N05°40 (I —
B | |
| ‘ ., —
- | I ]
B )2 |
i & 1
B 11-DME & |
: 4000 i
L N05°30 N05°32'35" TOME _
B W076°44'53" i
i @] o -
~|© ]
| MANTENER PDG 4.2% 233 i
- HASTA MEA DE RUTA g i
[ s 5000 i
- TEDUL i
B W076°50' W076°40' W076°30' ]
_I I I I | I A I N I | I N I I N I | I N I N I | i
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PDG 4.2 ft/min 383 510 638 765 895
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AP AD 2 SKUI - 29
COLOMBIA 12 JUN 2025
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA QUIBDO
EL CARANO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABIC
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE RNAV (GNSS) RWY 31
GENGU UNO BRAVO [GENG1B], ISRAP UNO BRAVO [ISRA1B],
OPSAL UNO BRAVO [OPSA1B], VOVRA UNO BRAVO [VOVR1B], DsE%Lv/va
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Altera 121.1 MHz. VAR: 0°8'WiAfio
TWR: EL CARANO Torre / Torre 118.4 Mhz,
— NO06°10' I | ! | ! ! | ]
12000 Altitud de Transiciéon
A ISRAP 18.000 Ft.
L2 11000 14000
=
— NO6°00" 2 —
53
G
N 15000
e GENGU 7
15000 o
VOVRA
PDG MiNIMO 6.5% HASTA
EL MEA DE LA RUTA
— N05°30' —
ALTHGT: # CERTIFICACION
Distances: NM RNP 1 0 RNAV 1 0 ESCALA
B Marcaciones Magnéticas GNSS REQUERIDO |
0 10 20 Km
W76°40' W76°30" W76°20' W76°10'
| | |
Gr. (%) KTS| 90 | 110 | 130 | 150 | 180 | 210
PDG | 6.5% | ft/min| 590 | 720 | 860 | 990 1180 | 1380
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 68/25
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AIP AD 2 SKUI - 31
COLOMBIA 12 JUN 2025
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA QUIBDO
EL CARANO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABIC
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE RNAV (GNSS) RWY 31
ALBEL UNO BRAVO [ALBE1B], GENGU UNO ECHO [GENGTE],
VOVRA UNO ECHO [VOVR1E]. DSE%VVmP
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Altema 121.1 MHz. VAR: 0°8'WiAfio
TWR: EL CARANO Torre / Torre 118.4 Mhz,
i T | T | T T | |
Altitud de Transicion
18.000 Ft.
PDG MiNIMO 6.5% HASTA
EL MEA DE LA RUTA
ALT/HGT: CERTIFICACION
Distances: NM RNP 1 0 RNAV 1 0 ESCALA 1w
Marcaciones Magnéticas GNSS REQUERIDO
—NO05°10' —
10 20 Km
W76i’40' W76i’30' w7s|°20' W76|°10'
| | | |
Gr. (%) KTS| 90 | 110 | 130 | 150 | 180 | 210
PDG | 6.5% | ft/min| 590 | 720 | 860 | 990 | 1180 | 1380
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 68/25
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AP AD 2 SKUI - 33
COLOMBIA 12 JUN 2025
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA QUIBDO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI Etf{‘iﬁBN,S
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE RNAV (GNSS) RWY 31
TEDUL UNO DELTA [TEDU1D]. DECL/ ARP
: 5°9W/14
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Alterna 121.1 MHz. VAR: 0°8'W/Afio
TWR: EL CARANO Torre / Torre 118.4 Mhz,
| | | | | |
780 \
TILPI \
— N05°40' / —
/
/
| Altitud de Transicion |
18.000 Ft.
CERTIFICACION
—N05°30' RNP 1 o RNAV 1 ]
GNSS REQUERIDO
3800
urs06 PDG MiNIMO 4.6%
i HASTA 1000 FT |
o
—N05°20' S —
Te]
0 ESCALA 10 NM
ALTHHGT: f 5000 7
Distances: NM A TEDUL
Marcaciones Magnéticas
0 10 20 Km
W76]50' W76‘|’40' w7e<|>30'
| | |
Gr. (%) KTS| 90 | 110 | 130 | 150 | 180 | 210
4.6% . 1420 | 510 | 600 | 700 | 840 | 980
PDG 2! ft/min
3.3% 300 | 370 | 430 | 500 | 600 | 700
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 68/25
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AP AD 2 SKUI - 35
COLOMBIA 12 JUN 2025

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA QUIBDO

EL CARARO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT ABIC
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RIY 3t

DECLIUB
BAHIA UNO CHARLIE [BAHI{C], NUQUI UNO CHARLIE [NUQUIC]. 6 Wi1g
VAR: 0°8' WiAfio
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Aliema 121.1 MHz. AT
TWR: EL CARANO Torre/Tower 118.4 MHZ 18000
\

|||I|||l|l"_ll;.l.ull!\\\\\\\\\!\\\\\

o

- p——

L NOG00 -

e < ~ ALT. MNM, SECT.
e s 5000 25 NI DESDE UB-VOR

ALTHGT: ft
Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

ABS90_1\’"‘».fI{.6,7 18 NM UIB

3000
11 NMUIB

—N05°50' —_
z 1000 -
Z 3.5NM UIB i
3 Lo 2
~ANQIOT  weso 0 AT =
FA AT GRS 217 L S 3 g éeaﬁo =
i (NUQUI 1C) 204 7|
L NO5°40 -
E 5000 2000 QUIBDO o
E VOR-DME =
- 47 NM UIB 6.5 NM UIB e - -
£ MANTENER PDG 4.5% £
| 0530 HASTA MEA DE RUTA wl
z WOT7°00 -5 - W076°50" WO76°40" 2
G | L P =) | | -.,; P ] ; | =, | I . .| | | A | | | e e e ] B
Gr.(%) KTS 90 120 150 180 210

PDG | 45 ft/min 410 550 690 820 960
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AIP AD 2 SKUI - 37
COLOMBIA 12 JUN 2025

STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO QUBDO
EL CARANO

POR INSTRUMENTOS - OACI AT AR

ICA STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 31

ALBEL DOS ALFA [ALBE2A] GENGU UNO ALFA [GENG1A], ISRAP UNO ALFA [ISRA1A], DECLLE

OPSAL UNO ALFA [OPSATA], VOVRA UNO ALFA [VOVRIA] VAR 07 9Wikio

ACC: MEDELLIN Control 127.2 Mz, Frecuencia Alera 121.1 MHz. AT

TWR: EL CARANO Torre / Tower : 118.4 MHZ 18000'

:|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

= IAF

- DE ISRAP 5000

- QUIBDO 14000

L Nos00 VOR-DME OPSAL
113.2-UIB 27-DME

—W-5}—
7000
(ISRAP 1A)

=
S
<
I
S

/x GwENGu 115000

R ( GENGU

7000 10000 26-DME
2

7-DME 16-DME 15000

=
S
A
=
S

=
S
<
S
S

ALT. MNM. SECT.

25 NM DESDE UIB - VOR
4-DME ALBEL
ALTHGT: 58-DME

Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

=
S
N
N
S

I
| ! L | e |
[ N /200 I I Y I S A A A I

[ W076°50' W076°40' W076°30" W076°20" W076°10"
I|IIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIII
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AP AD 2 SKUI - 39
COLOMBIA 12 JUN 2025

STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA\VUELO QUIBDO
EL CARARO
POR INSTRUMENTOS - OACI oA ABIC
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 31
GENGU UNO CHARLIE [GENGC], OPSAL UNO CHARLIE [OPSAYC), e
TEDUL UNO ALFA [TEDU1A). VAR 0°7 9WiAo
ACC: MEDELLIN Contro 127.2 Mz, Frecuencia Alema 121.1 MHz. AR
TWR: EL CARANO Torre / Tower : 118.4 MHZ 18000'
: | | L | L | L T | | [ :
B IAF h
B 5000 -
" oo — QUIBDO 10000 14000 -
= VOR-DME 16-DME OPSAL -
N 113.2-UIB 27-DME ]
- FAF -
- 2000 o W
C 6-DME LA g ]
L N05°50 oA —
- O w273
- o5 o ]
- ?RR_()BQO ‘ (GENGU 10) .
- - § 15000 ]
H ®ra o GENGU
B NG 26-DME .
- 2600 SN A ]
- 8-DME %, ]
B , A 10000 -
o 8 16-DME ]
——N05°30 - N«’ —
B ) ARCO ®° _
E A 3600 .
B 11-DME ]
- S .
——N05°20' Sl —
B = 3 5000 7
= = 15-DME ALT. MNM. SECT. .
B 25NM DESDE UIB - VOR N
— ALTHGT: t -
— 5000 Distances: NM m
B TEDUL Marcaciones Magnéticas ]
__WO76°50' WOy 6°40' W076°30° W076°20' W076°10' __
| I I | I1 | I | | I | | I I | I
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AP AD 2 SKUI - 41
COLOMBIA 12 JUN 2025
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA QUIBDO
EL CARANO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABIC
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL RNAV (GNSS) RWY 31
ALBEL UNO CHARLIE [ALBEC], ISRAP UNO DELTA [ISRA1D),
OPSAL UNO ECHO [OPSAE], TEDUL UNO ECHO [TEDUE] DE%{ 9I,\\RIHF;/“UIB
ACC: MEDELLII\I Control 127.2 MHz, Frecuencia Alterna 121.1 MHz. VAR: 0°8'WiAfo
TWR: EL CARANO Torre / Torre 118.4 Mhz.
! I ! I ! I ! I
12000 ; i ALTHGT. ft
BEJSRAP Altltuc: éﬂ(e)(')FOraFrlsmlon Distances: NM
| N06°00" i i Marcaciones Magnéticas |
10000 14000 14000
N UI803 uI802 OPSAL |
276° 2
—NO05°50 R 10 —
‘I(}?o (OPSAL 1E)
LN05°40" —
\
o - MOTBI
- (IF)
I 5000 |
PABUX
(IAF)
MAX 210 KIAS 13000
—N05°30' 32;%05 ALBEL
5000 ;;0& 153\ )
| '\Q> \P&?’ ]
—NO05°20" ]
CERTIFICACION 0 ESCALA  1onwm
RNP 1 0 RNAV 1
5000 GNSS REQUERIDO |
DE TEDUL 0 10 20 Km
W76|°40' W76|°30' W76|°20' W76|°1 0'
| | | |
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AIP

12 JUN 2025

COLOMBIA
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AlP AD 2 SKUI - 43
COLOMBIA 12 JUN 2025
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA QUIBDO
EL CARANO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABC
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL RNAV (GNSS) RWY 31
ALBEL UNO ECHO [ALBE1E], GENGU UNO FOXTROT [GENGIF],
OPSAL UNO FOXTROT [OPSA1F], VOVRA UNO CHARLIE [VOVR1C]. DEg{ é}IIFI{I/F)I/4U|B
ACC: MEDELLIN~ConIroI 127.2 MHz, Frecuencia Alterna 121.1 MHz. VAR: 0°8'W/Afo
TWR : EL CARANO Torre / Torre 118.4 Mhz.
' I ' I ' I ' I
(I;EIIE-TFI%?&S'\: Altitud de Transicion
(o]
— N06°00" GNSS REQUERIDO 18.000 Ft.
EFECTUAR DESCENSO SOBRE
| LA ESPERA DE PABUX
14000
OPSAL
— N05°50'
»@ %A 15000
Xy GENGU
- 10000 S
B e AN UI806
/ A N
// \\ rb'\rboo'g
I S ESBUB &
| NO5°40° 0 /
N05°40 \\ EL C&Rél\"lo // <©>
AN e MOTBI
S~ 7 (IF)
B oS> 15000
<©> das (A VOVRA
%
. (voVRA © 13000
— N05°30 ({,3) $§ ( 217860H ALBEL
@é’? (ALBEL 1E)
PABUX
(IAF)
JAS MAX 230 KT
L NO05°20'
ALTIHGT: 0 ESCALA 1w
B Distances: NM
Marcaciones Magnéticas 0 0 Wk
W76|°40' W76|°30' W76|°20' W76|°10'
| | | |
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AlIP AD 2 SKUI - 45
COLOMBIA 12 JUN 2025
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA QUIBDO
EL CARANO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ARIC
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL RNAV (GNSS) RWY 13
ALBEL UNO FOXTROT [ALBE1F], GENGU UNO GOLF [GENG1G], ISRAP UNO KILO [ISRA1K],
OPSAL UNO GOLF [OPSA1G], TEDUL UNO FOXTROT [TEDU1F], VOVRA UNO FOXTROT [VOVR1F, DEg!%ﬁ’gUIB
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Alterna 121.1 MHz. VAR: 0°9' W/Afio
TWR: EL CARANO Torre / Torre 118.4 Mhz.
| < | |
12000 9 _a
13-V, S5 RNP1
DE ISRAP % 0 RNAV 1
— N06°00" GNSS REQUERIDO
ALTHGT: ft
(IAF) Distances: NM
5000 14000 Marcaciones Magnéticas
KENNA / OPSAL il
MAX. 210 KIAS
— N05°50' —
(IAF)
5000 S
X 1<
EA 7000  (ALBELTH) 13000
i PABUX ALBEL |
5000
uIso1
— N05°20'
[y
5000 Do ‘57 0 ESCALA 1o
- DETEDUL 7 &
= 0 10 20 Km
W76|°50‘ | W76i’30‘ W76|°20' W76i’10‘
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AlP AD 2 SKUI - 47
COLOMBIA 12 JUN 2025
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI QUIBDO
ICAQ INSTRUMENT APPROACH EL CARANO
CAT: ABIC ILS-Z CATI
ELV. AD: 204, THR 31: 204 RWY 31
ACC: MEDELLIN Contrl 127.2 MHz, Frecuencia Alema 121.1 MHz D
TWR: EL CARANO Torre / Tower 118.4 MHz VAR: 07 9WiAfo
s D
i @) ]
- %)r\ z -; 15 DME/UIB ]
[ 23T ANBIT ;
s K Nos561A _
- ! : W076°41'30" ALT. MNM. SECT. | 4
- “smmmowele e
B SIMULTANEAMENTE AL MISMO NIVEL \ lo LLZ ] ALT/HGT: f
_ v € | 11071UB Maraceciptios. |
o L e, ]
i v 1
| A |
I Lo W0 7
e QLR L [/ 5TDMEGRILS /T
i VOR-DME ' g 6 DMEMUIB ...~ Ly
: El éaaeaﬁo 2600 :
| o5 w 7.7 DME/GP/ILS
- 8 DME/UIB
-—N05°35' g :
: 0 ESCALA 5NM -I :
| g 8.5 DME/UIB gy, |
B W76i‘50' W76|“45' W76‘|’{10' W76|“35' W76|“30' W76’I’25' - -I
I IAAI\;BITI \/IRI[él\’A:E I 1B I — 5(I)00 479IG ) ;:AP I 7'I7 DNiE/I(Ig;:’“LS | - -
}\ OR-DME/U 308" -~ ( MAX}W 5.7 DlglllEJllgP/ILS 8LIJ i
AN %:\K | 2600 (2396) Tnacn 500
\
> I
RDlrl:ESO \ -
7 RWY 31: 204
NM AL THR RWY 31 ) ) 7 1 7 T T 7 T 1 0 REF HGT: ALT THR
APP FRUSTRADA: VIRAJE DERECHA A INTERCEPTAR R-354° VOR-DME/UIB Y PROCEDER HACIA EL CIRCUITO
DE ESPERA ANBIT EN ASCENSO A 2000 FT.
MISSED APPROACH: TURN RIGHT TO INTERCEPT R-354° UIB/VOR-DME AND PROCEED TO ANBIT HOLDING
PATTERN CLIMBING TO 2000 FT.
2 ILS CATI GP INOP C(I:;"CCLI{};VAE;R MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
T 0CA (H VISIBILIDAD OCA (H | VISIBILIDAD OCA (H | VISIBILIDAD Vemcal dlstances in ﬂ and VIS in meters.
A FAP TO GP 5.7 NM ALTITUD VS DISTANCIA DMEIGP IUIB RWY 31
— 800(596
Be0c76|2000] ronog) 200 o) B00LGs T ot [0 [ [0 f T 7[5 [ 4 13 |2 12
Cc 2700 {900(696)| 3600 | ft/minﬂ| 74 | 630 | 738 | 843 | ft [2000/1778/1462/1146/830(580
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 68/25



AP AD 2 SKUI - 49
COLOMBIA 12 JUN 2025
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS QACI QUIBDO
ICAO INSTRUMENT APPROACH EL CARANO
CAT. ABIC VOR-Z
ELV. AD: 204, THR 31: 204 RWY 31
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Atema 121.1MHz Lah
TWBZ EI.- CARANOI TolrreI/ quer 11.8'4 MHZ | . | VARIZ 00.7'9'W/A.ﬁ0
oo T T B T T | ]
[ (é\ :
- LEX 1 15DMEUB
T, =
[ 04;\:‘,} : ANBIT
[ E : NO05°56'14"
. ‘\ W076°41'30“ ALT. MNM. SECT ]
NOTA: LASESPERASVORDMEUBY MINM. SECT.
" ANBITNO SE PUEDEN UTILIZAR \E T
[ SIMULTANEAMENTE AL MISMO NIVEL LTHELE
- Marcaciones Magnéticas |
: i
-—N05°45' N WZG—-
I = QUIBDO '
. VOR-DME
- 2600
- 8-DME
[—N05°40" —
I Wa
-—N05°35' h %@s{ ‘ .
| s 2600
- o 10 Km 85'DME
- W7GI°50' W76|°45' W76|°40' W76|"35' W76|“30' W76|°25'
JAF
A ANB‘I’T VOR-DME/UIB 308° 5000 (4796 Alitud de
N 128°— Max 155405 8OME Transicion 18000
AN Vop FAF I 2600 (2396)
“ 15.DUE 6-OM |
S~ o | biHove Lf”/ W :2000 1796I
PAPI: 5.24% R OCA (H) ] | RWY 31: 204
REF HGT: ALT THR = i ? 3 i 5 § v § NM AL THRRWY 31
APP FRUSTRADA: VIRAJE DERECHA A INTERCEPTAR R-354° VOR-DME/UIB Y PROCEDER HACIA EL CIRCUITO DE
ESPERA ANBIT EN ASCENSO A 2000 FT.
MISSED APPROACH: ELER/II\IBIIQI\II%H_ITOTEJOI(;\(I)TFE_IBCEPT R-354° UIB/VOR-DME AND PROCEED TO ANBIT HOLDING PATTERN
C ) — )
| svabn g “Gielie R A sl A
T OCA (H) VISIBILIDAD OCA (H) VISIBILIDAD ! : ! ! ’
A FAF TO MAPt 5.5 NM ALTITUD VS DISTANCIA DME / UIB
5| 700 125001800(59) 2500 65 | 90 [ 120 [ 140 | 160 NMT 5 14 1312
i (496) min:seq| 3:40 | 2:45 | 2:22 | 2:04
c 27001900(696) 3600 [ #timin | 480 | 640 | 740 | 850 | ft |[1680/1360 1050|730
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 68/25



AIP AD 2 SKUI - 51
COLOMBIA 12 JUN 2025

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI QUIBDO
ICAO INSTRUMENT APPROACH EL CARANO
CAT: ABIC VOR-Y
ELV. AD: 204, THR 31: 204 RWY 31
ACC: MEDELLIN Contrl 127.2 MHz, Frecuencia Alerna 121.1 MHz. DECLLB
TWR: EL CARANO Torre / Tower 118.4 MHz VAR: 0°7 9WiAfio

ALT. MNM. SECT. 1
25 NM DESDE UIB - VOR

QUIBDO ALTHGT: f
B VOR-DME Distances: NM i

Marcaciones Magnéticas

113.2-UIB

=
)
R~
2
-
]

TIEMPO SEGUN VELOCIDAD

VER CUADRO ?
| . T T Smam ]
07650 WITFE 0 0 10¥Km
- | L L L L L L IAIF L L i L L L L L L L L L L L =
Alitud de VOR-DME/UIB 308°< 5000 (4796) 8-DIME
Transicion 18000 128°_Max |
18 I
7 50/5 KIAS | 2600 (2398)
~ o |
>SS o |
S _‘& 308 |
....... OCA (H) | RWY 31: 204
NM AL THR RWY 31 b ] } [ { ! . } I REFHGT:ALTTHR

APP FRUSTRADA:  VIRAJE IZQUIERDA PARA INCORPORARSE EN LA ESPERA DEL VOR - UIB CON 5000 FT.

MISSED APPROACH: TURN LEFT CLIMBING UNTIL 5000 FT TO UIB VOR HOLDING PATTERN.

DIRECTO CIRCULAR MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
Straight in landing CIRCLING Vertical distances in ft and VIS in meters.
Ot R OCA VSELDAD TIEMPO SEGUN VELOCIDAD EN ALEJAMIENTO PARA APP 5%

Gs [ 90 [ 120 | 140 | 160 | 185
190 | 2500 BOOS96)) 2500 e o0 400 | 326 | 300 | 240

(436) 5700 [900(696) 3600 [ fumin | 456 | 608 | 709 | 810 | 911

QlW[>[H4> O

AlS COLOMBIA AIRAC AMDT 68/25



AIP AD 2 SKUI - 53
COLOMBIA 12 JUN 2025
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS QACI QUIBDO
ICAO INSTRUMENT APPROACH EL CARANO
CAT: ABIC LS-Y
ELV. AD: 204, THR 31: 204 RWY 31
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Alterna 121.1 MHz. DE%%I/MP
TWR: EL CARANO Torre/ Tower. 118.4 MHz VAR: 0°8W/Afio
l T T T T I T T T T T T T T T T T T T T T T T T I T T T T T T T T T I T T T T T ]
[ C”Zj’a ]
NO UTILIZAR LAS ESPERAS SR 3000 |
DE UIB/VOR Y PABUX CNE ATOMU
- SIMULTANEAMENTE AL MISMO NIVEL 'S “ E
- T < MAHF ]
i CERTIFICACION RNP1 IAS MAX 230 KTS i
L NO5°50' REQUERIDA —
I GNSS UNICAMENTE i
- 1200 -
- TILPI ]
[ MAF ]
- —LLZ ]
—NO5*40' 110.7 IUIB ]
: N05°41'42" 1
- W076°3852" -
I 1830 i
i NELIG 1
| FAP ]
L N05°30' —
[ IAF ]
L . ESCALA ,,, IAS MAX 230 KTS ALTHGT: ft |
- ; Distances: NM |
i " Marcaciones Magnéticas |
I 1 1 1 \{V76i50' 1 1 1 1 1 1 1 1 \IIV76|H40'I 1 1 1 1 1 1 1 YV7Gi30I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 T——
ATtudde TILPI NELIG MoTB!
MAF FAP IF
1200 (996) RWY31 1830 (1626) 4000 (3796)
U aaromu | ! /
RDH 50 [ vve-adll I 208 I
Ly I I I
] I o I
| | | RWY 31/ 204
NM AL THR RWY 31 T T T —O| 1I 2I 3I 4I 5I s T , T . T g| 10| 11| 12| REF HGT: ALTTHR
APP FRUSTRADA: RUMBO DE PISTA HASTA TILPI (MAF), LUEGO VIRAJE DERECHA HACIA LA ESPERA
DE ATOMU (MAHF) EN ASCENSO A 3000 Ft. GRADIENTE ASCENCIONAL MINIMA 3.5%
MISSED APPROACH: RUNWAY HEADING TO TILPI (MAF), THEN RIGHT TURN TO ATOMU (MAHF) HOLDING PATTERN,
CLIMBING TO 3000 Ft. MIMIMUN CLIMB GRADIENT 3.5%
C CIRCULAR e -
ILSCATI | GPINOP MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
-lA- - ;{TCL{,QZUGM Vertilcal dilstar\{ceé in ft and l§I/IS|);1 meters.
A 800 FAP TO RWY31 5 NM ALTITUDE VS DISTANCE GNSS TO THR 31
1580 00| 700 (2500 | s0p) 25005 T a0 [ 120 [ 140 | 10
Bl 2000 (596) S W[5 [ 43 [ 2 |1
(376)“"" | (496) s | 3:20 [ 2:30 | 2:09 | 152
C 2700 90(6%)| 3600 “rumin | 474 | 632 | 737 | 843 | f | 1834|1518 | 1202 | 886 | 570
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 68/25
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AIP AD 2 SKUI - 55
COLOMBIA 12 JUN 2025
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI QUIBDO
ICAQ INSTRUMENT APPROACH \
EL CARANO
CAT: ABIC
ELV. AD: 204, THR 31: 204 RNP RWY 31
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Alterna 121.1 MHz. D(I)EGQIV/V%%P
T TIWIR: IEL ICAlRAN()I TolrreI/ T?Wler: I1 18II4 IMHZ T T T T T T T T T | T T T T T T T T T | I009I' WI/Ar'jo T
! NO UTILIZAR LAS ESPERAS %’j 7)" ]
7,
s DE UIBVORYY PABUX N 3000 1
SIMULTANEAMENTE AL MISMO NIVEL = 2 o ATOMU i
I CERTIFICACION SIS ]
. RNPAPCHREQUERIDA / AN IAS MAX 230 KTS
—N05°50 GNSS UNICAMENTE -
I -1 ]
1200 , DA ]
B TILPI ,/ i
- MAF | .
| \ i
L N05°40' \ —
| \ i
RWY31 i
| MAPt i
| N e i
- 20; IF .
| S i
| > 2500 ]
| Noeay O PABUX _
N3 ! )
- ?/- Qn" .
I ALTHHGT: ]
i Distances: NM IAF i
|, ESCALA ., Marcaciones Magnéticas IAS MAX 230 KTS ]
0 10 Km
- Wre's0 W7E40 W76°30 W76°20 1
- 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 ——
e M vape
1200 (996) | | 1830 (1626) 4000 (3796)
I I I I
| AATONU | | | 3()6‘4/}
Ly I I I I
i’ ~ 3% I I 2°%%_20Q v !
! - ;:_/_—:E/OCA (H) ! : RVE\((:QWS/OZM
NM AL THR RWY 31 L Y O N N T T REF HGT: ALT THR
APP FRUSTRADA: RUMBO DE PISTA HASTA TILPI (MAF), LUEGO VIRAJE DERECHA HACIA LA ESPERA
DE ATOMU (MAHF) EN ASCENSO A 3000 Ft. GRADIENTE ASCENCIONAL MINIMA 3.5%
MISSED APPROACH: RUNWAY HEADING TO TILPI (MAF), THEN RIGHT TURN TO ATOMU (MAHF) HOLDING PATTERN,
CLIMBING TO 3000 Ft. MIMIMUN CLIMB GRADIENT 3.5%
c CIRCULAR o .
MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
'-?—‘ LNAV CIRCLING Vertical distances in ft andR/IS |>;1 meters.
OCAH) VISIBILIDAD OCA (H) VISIBILIDAD
A FAF A MAPt 5 NM ALTITUDE VS DISTANCE GNSS TO THR 31
— 700 | 2500 (800(596) 2500 [ T 90 [ 120 [ 140 | 160
O (496) minseg | 3:20 | 2:30 | 2:09 | 152 | M| S | 4 | 3 | 2 |1
C 2700 900(695) 3600 [“wmin | 474 | 632 [ 737 | 843 | ft |1834 1518|1202 886 | 570
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 68/25
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APROXIMACION POR INSTRUMENTOS 0ACI QUIBDO
EL CARANO
[CAQ INSTRUMENT APPROACH CAT ABIC
ALT. AD: 204, THR 13: 175 RNP RWY 13
ACC: MEDELLIN Control 27.2 MiHz, Frecuencia Aema 121.1 Mz DECLARLIUE
TWR: EL CARANO Torre/ Tower; 118.4 MHz 0°9 WiAfio
- T 1 1 1 1 | T 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 ]
r {IAF). . NO UTILIZAR LAS ESPERAS n
B 5000 Ny DE UIBIVOR, KENNA, SUMDA Y PABUX ]
KENNA 71 SIMULTANEAMENTE AL MISMO NIVEL
MAX. 210 KIAS 47
—N05°50" RNP APCH ==
I ALTHGT: f q
B Distances: NM E
Marcaciones Magneticas g
- J (1) (FAF) 1% APy S
S TS 5000 1800 0 \@< RWY 13 —
< g7 SUMDA. URUBU 7 4
S MAX. 210KIAS w8
EL CARATIO <7 (MATF) .
24 1000 4
" U400 f
IF i
\ (MAHF) |
5000
PABUX ]
\IAS MAX 230 KTS -
: N ]
—N05°30 ESCALA POSTERIOR PROCEDIMIENTO s 7|
& o S S FRUSTRADA REALIZAR /(\’ S & i
I3 E 10km  LLEGADA NORMALIZADA PUBLICADA RO
i W76°50! W76°40" A wies ]
I 1 LG L ! | 1 1 1 L 1 L L L 1 Il | 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 3
IF FAF MAPt MAHF
RIDLY URUBU RWY13 APABUX
3300(3125) 1800(1625) P | mgop x
L | 1.4 NM 1000(825)
I I , I !
|\728° I I I L -
o T g
728/"0 /(L%
I I oca (H)\I_ - _:’_/ N : RV-\rI?:SS/%s
NM AL THR RWY 13 L Lyt T T REFHGT.ALTTHR
APP FRUSTRADA: RUMBO DE PISTA HASTA UI400 (MATF), LUEGO VIRAJE DERECHA HACIA LA ESPERA DE PABUX (MAHF)
EN ASCENSO A 5000 Ft. GRADIENTE ASCENCIONAL MINIMA 4%
MISSED APPROACH: RUNWAY HEADING UNTIL UI400 (MATF), THEN RIGHT TURN TO PABUX (MAHF) HOLDING PATTERN,
CLIMBING TO 5000 Ft. MIMIMUN CLIMB GRADIENT 4%
C MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros.
A LNAV LNAV/CDFA* Vertical distances in ft and VIS in meters.
T ~_*CDFA: Continuous Descent Final Approach.
OCA(H) VISIBILIDAD OCA(H) VISIBILIDAD Aproximacion final en descenso continuo (DOC OACI 9365 NRAL 4.5)
A FAF A MAPt 5 NM ALTITUDE VS DISTANCE GNSS TO THR 13
A 670 | 2500 | 670 2300 L6580 [100[ 120140 [160 180 =T 4 T 5 | 2 |14
(495 (495) miniseg 3:46| 3:10] 2:312:09 [ 1:53[1:41 -
C 2700 [ tmin | 430 | 540 650760 | 860 [970 | ft |1800 | 1492|1176 | 860 | 670
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RUTAS VFR DE SALIDA
AEROPUERTO EL CARANO/ QUIBDO/ COLOMBIA

CARTA

VISUAL
OACI

X £L CARMEN UNO ALFA (EL CARMEN 14)
EL CARANO 118,4 MHz BAHIA UNO ALFA (BAHIA 1A)
TORRE UTRIA UNO ALFA (UTRIA 1A)

ELEVACION AD

RICO UNO ALFA (RICO 1A)
CONDOTO UNO ALFA ;CONDOTO 1A)

PIZARRO UNO ALFA
MDE CTRL  127,2 MHz MANDIN%% UONO ALFA (MANDINGA 1A)

NUQUI UNO ALFA (NUQUI 14)

B 10000 [
1 5000 [

204 Ft == 1000

IZARR

300
100

N05°45'

N05°35'

NO05°30'

<
-~
o
[t
o
a
=z
[}
(&)

W076°45' W076°40" ~ WO076°35

W076 30
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RUTAS VFR DE LLEGADA

AEROPUERTO EL CARANO/ QUIBDO/ COLOMBIA

CARTA

VISUAL
OACI

EL CARANO

TORRE

MDE CTRL 127,2 MHz

ELEVACION AD
204 Ft

ATRATO UNO BRAVO
EL CARMEN UNO BRA
118,4 MHz |  BAHIA UNO BRAVO (BAHJA 1B)
UTRIA UNO BRAVO (UTRIA 1B)
RICO UNO BRAVO (RICO 1B)
CONDOTO UNO BRAVO (CONDOTO 15)
PIZARRO UNO BRAVO
MANDINGA UNO BRAVO (MA
NUQUI UNO BRAVO (NUQUI 1B)

B 10000 [ 3

T 5000 [
[ 1000 [

IZAR

JATRATO 18)
0 (EL CARMEN 1B)

RO 18)
NDINGA 1B)

00
100

N05°50'

N05°4

W76°50'

W76°45'

om
-
. O
=
o
(=]
=z
O
O

W76°40' W76°35'

W76°30'
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CARTA DE VISIBILIDAD

QUIBDO / EL CARANO / COLOMBIA

ELEVACION AD 62.08mts - 204ft CONVENCIONES ELEVACION (ft)
39-385

El Carafio TWR 118.4 MHz \F;:f‘\;" o 386 - 1070
. HIDROGRAFIA N— 1071 - 1760
Medellin Control 127.2 MHz POBLACIONES 1761 - 2445
121.1 MHz MAX. ALTURAS + g‘;gg:glgg

—5°55'N

75%15'\}\}.’?

!
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SKUI AD 2.25 PENETRACION DE LA SUPERFICIE DEL TRAMO VISUAL (VSS)
SKUI AD 2.25 PENETRATION OF THE VISUAL SECTION SURFACE (VSS)

I No disponible No available
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