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GLOSARIO

Areacritica del ILS: Area de dimensiones definidas que rodea a las antenas del localizador
y de la trayectoria de planeo, de la que estan excluidos los vehiculos, incluidas las
aeronaves, durante todas las operaciones ILS. El area critica se protege de la presencia de
vehiculos y/o aeronaves dentro de sus limites, con el fin de evitar perturbaciones
inaceptables a la sefial del ILS en el espacio.

Area Sensible del ILS: Area que se extiende mas alla del area critica en la que
estacionamiento y/o movimiento de vehiculos, incluida las aeronaves, se controla para
evitar la posibilidad de una interferencia inaceptable con la sefial ILS durante las
operaciones ILS. El area sensible se protege para impedir la interferencia provocada por
objetos de gran tamafio que estan fuera del area critica por dentro de los limites
establecidos para ese aer6dromo.

Barras de parada: Conjunto de luces aeronauticas de color rojo ubicadas transversalmente
en las calles de rodaje para suplementar las sefiales de punto de espera en rodaje y de
interseccién con otra calle de rodaje, con el fin de controlar el transito a través de dicha
interseccién. Las barras de parada son especialmente Gtiles en condiciones de visibilidad
reducida cuando los letreros colocados a los lados de la calle de rodaje quiza no resulten
tan visibles con aquellas.

Datum magna sirgas: es el sistema de referencia geocéntrico en el pais que garantiza la
compatibilidad de las coordenadas colombianas con las técnicas espaciales de
posicionamiento, como lo son los sistemas GNSS y con conjunto transnacionales de datos
georreferenciados.

Distancia de aceleracién-parada disponible (ASDA): La longitud del recorrido de
despegue disponible mas la longitud de zona de parada, si la hubiera.

Distancia de despegue disponible (TODA): La longitud del recorrido de despegue
disponible mas la longitud de la zona libre de obstaculos, si la hubiera.

Franja de pista: Superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la
hubiere, con el fin de reducir el riesgo de dafio de las aeronaves que se salgan de la pista
y proteger a las aeronaves que la sobrevuelen durante las operaciones de aterrizaje y
despegue.

Gestion de Afluencia de Transito Aéreo y Capacidad (ATFCM): servicio que optimiza la
relacion entre las capacidades del sistema y la demanda de trafico aéreo, maximizando el
aprovechamiento de la capacidad disponible, con objeto de garantizar una afluencia 6ptima
del trafico aéreo. Uno de los objetivos de la ATFCM es permitir la puntualidad y la eficiencia
del vuelo de acuerdo con los recursos disponibles con énfasis en la optimizacion de la
capacidad de la red a través del proceso de toma de decisiones en colaboracion

LDA Distancia de aterrizaje disponible (LDA): La longitud de la pista que se ha declarado
disponible y adecuada para el recorrido en tierra de un avion que aterrice.
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Localizador (LLZ): Radiotransmisor de alta sensibilidad que emite una sefal direccional,
en el plano horizontal, con la intencién de guiar una aeronave hacia una pista. El transmisor
del localizador se encuentra en la prolongacién de la linea central del final de la pista.

Luces de identificacién de final de pista (RIEL): - Son dos luces blancas intermitentes
que se encuentran a ambos lados del limite de la pista frente a la zona de aproximacion.
Estas luces ayudan a identificar pistas que podrian confundirse con luces de ciudades o
tierras circundantes y sefialan las pistas en condiciones de baja visibilidad.

Luces de umbral de pista (RHTL): Luces de color verde instaladas en el umbral de pista
(Inicio de zona disponible para aterriza), son unidireccionales y solo se pueden ver desde
la aproximacion.

Luces de zona toma de contacto (RTZL): Luces fijas de color blanco instaladas a cada
lado del eje de pista a lo largo de la zona de toma de contacto, son unidireccionales, visibles
desde el lado de aproximacion. Estas luces son instaladas en forma de barrets compuestos
de 3 luces instaladas consecutivamente y se extienden los primeros 900 metros de pista a
partir del umbral.

Luces eje de pista (RCLL): Luces fijas de color blanco, instaladas a lo largo del eje de
pista, son unidireccionales visibles desde el lado de la aproximacion e instaladas también
para despegues de baja visibilidad. Los ultimos 3000 pies las luces son blancas y rojas
alternadas y los ultimos 1000 pies las luces son de color rojo.

Luces de borde de pista (REDL): Luces fijas de color blanco instaladas en cada borde de
pista a lo largo de esta. Este tipo de luces son omnidireccionales. En pistas con
aproximacion de precision los uGltimos 2000 pies las luces de borde de pista son de color
amarillo.

Luces extremo de pista (RENL): Luces fijas de color rojo instaladas al final de la pista,
son unidireccionales, visibles desde el lado de aproximacion.

Luces zona de parada (STWL): en caso de tener una zona de parada, las luces de borde
de pista en esta area seran de color rojo fijas, son unidireccionales visibles desde el lado
de la aproximacion.

Marca de Posicion: Sistema alfanumérico de marcas de referencia que consisten en un
namero y/o una letra sobre un circulo de color rosado, delimitado por un anillo de o borde
negro y otro de color blanco, que proporciona informacion respecto a la ubicaciéon de una
aeronave en el aeropuerto cuando se encuentra activados los procedimientos de baja
visibilidad.

Punto de espera pista: Punto designado a proteger una superficie limitadora de obstaculos
0 un area critica o sensible para los sistemas ILS/MLS, en el que las aeronaves en rodaje
y los vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a menos que la Torre de Control
de aerédromo autorice lo contrario.

Punto de rodaje auténomo (SPOT): Serie de marcas establecidas en las calles de rodaje
aledafnas a las plataformas, que indican el punto a partir del cual una aeronave inicia o
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termina las maniobras de rodaje autopropulsado (incluido el rodaje aéreo) asociadas con la
salida, llegada o las maniobras de remolque para ingresar a la posicion de estacionamiento,
ademas, con las dependencias ATFM subordinadas.

Recorrido de despegue disponible (TORA): La longitud de la pista que se ha declarado
disponible y adecuada para el recorrido en tierra de un avion que despegue.

Senda de Planeo (Glide — Slope GP): Radiotransmisor de alta sensibilidad que emite una
sefial direccional, en el plano vertical, con la intencion de guiar una aeronave hacia la pista.
El transmisor de la senda de planeo se encuentra aproximadamente a 300 metros delante
del umbral de la pista y aun costado de la misma.

Sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS): guia de precision a una aeronave durante
las etapas finales de la aproximacion, las sefiales pueden ser interpretadas por el piloto, a
partir de los instrumentos o pueden incorporarse directamente al piloto automéatico y al
sistema de gestién de vuelo. El ILS se clasifica en tres categorias dependiendo de la
fiabilidad integrada y calidad de la guia siendo los requisitos de la Categoria Ill los mas
estrictos.

Sistema de medicién de distancia (DME): ILS con DME, es un sistema electronico que
permite establecer la distancia segun la velocidad al suelo. El DME puede trabajar con una
Unica frecuencia o estar asociado a otra radioayuda como un VOR, ILS o MLS.

Sustancia peligrosa (Hazmat): implica a toda sustancia liquida, sélida o gaseosa que por
sus caracteristicas bien sean, fisicas, quimicas o biolégicas pudiera ocasionar dafios a los
seres humanos, a los animales o mascotas, al medio ambiente o a los bienes e inmuebles.

Unidad de Gestion de Afluencia de Transito Aéreo y Capacidad (FCMU): Monitorea y
equilibra la afluencia de transito dentro de sus zonas de responsabilidad, de conformidad
con las directivas de gestion del transito Aéreo. La FCMU COL es la autoridad encargada
de dirigir la afluencia de transito e implementar las TMI correspondientes.
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3 DESCRIPCION DEL PROYECTO

3.1 LOCALIZACION

¢ N NG :
llustracion 3-1. Foto satelital Aeropuerto Internacional El Dorado, 2018.
Fuente: www.EIl Dorado.aero.

El Aeropuerto Internacional El Dorado - Luis Carlos Galan Sarmiento, codigo IATA: BOG,
codigo OACI: SKBO, se encuentra localizado a 12 km del centro de la ciudad de Bogota
D.C, en las coordenadas 04° 42’ 05.76” latitud norte y 074° 08’ 49.00” longitud occidente,
con respecto al Punto de Referencia de Aerddromo (ARP) que estd a una elevacion de
2548,16 metros sobre el nivel del mar.

El area del Aeropuerto es de aproximadamente 966,14 hectareas concesionadas y no
concesionadas, distribuidas en varias zonas que en conjunto son requeridas para el normal
funcionamiento y operacién en aire como en tierra de la terminal aérea. Esta area se
encuentra localizada en la Unidad de Planeamiento Zonal (UPZ) 117 — Aeropuerto (744
hectéreas) de la localidad de Fontibdn (3326 hectareas) en la parte noroccidental de Bogota
D.C. Limitando al norte con la UPZ 74 - Engativa (587 hectareas) de la localidad de
Engativa, al oriente con la UPZ 115 - Capellania (272 hectareas) de la localidad de Fontibon
y UPZ 116 — Alamos (200 hectéareas) de la localidad de Engativéa, al occidente con la ribera
del Rio Bogota y la vereda La Florida (1267 hectareas) del municipio de Funza, y al sur con
la UPZ 75 — Fontibén Centro (496 hectareas) y UPZ 76 — San Pablo (360 hectareas) de la
localidad de Fontibon.

En la llustracion 3-6, se ubica la UPZ 117 referenciada como el area perteneciente al
Aeropuerto Internacional ElI Dorado en la ciudad de Bogota D.C. y el municipio de Funza
con sus respectivos entornos geogréficos. De igual forma se presenta el esquema territorial
gue hace alusién al proyecto con localizacion geografica y politico administrativa, lo anterior
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se presenta en Anexo A. donde el mapa se encuentra georreferenciado en coordenadas
planas (datum magna sirgas) en una escala 1:20.000".

La informacién asociada al entorno del proyecto relaciona los siguientes componentes
cartograficos detallados en plano anexo:

e Curvas de nivel: Esta relacién se adjunta como identificacion las condiciones de
elevacidbn que presenta el proyecto de los cuales se tienen las siguientes
condiciones.

-— De Glaciar
— Indice
—— Indice Aproximada
-— Indice de Depresion
- Indice de Depresion aproximada
Intermedia
Intermedia Aproximada
Intermedia de Depresion
Intermedia de Depresion aproximada

Suplemetaria

llustracion 3-2. Objetos de identificacion - Curvas de nivel.
Fuente: Elaboracion propia del estudio.

e Hidrografia: Dentro del area del proyecto no se presentan cuerpos de agua
naturales, sin embargo, el Aeropuerto presenta cercania con zonas de humedales
tales como el humedal Guali y el Lago La Florida, que pertenece al Municipio de
Funza, el Rio Bogota (limitacion hidrica utilizada para separacion politico-
administrativa), Humedal Jaboque perteneciente a la Localidad de Engativa y el por
ultimo el Humedal Capellania perteneciente a la localidad de Fontibén. No obstante,
los vertimientos generados por la operacién aeroportuaria son tratados mediante
procedimientos quimicos y biol6gicos de la planta de tratamiento de agua residual
con la que cuenta el Aeropuerto cumpliendo con la reglamentacion vigente para tal
fin sin intervenir en los humedales mencionados para luego hacer el vertimiento por
medio de la concesion dentro de su programa de manejo de recursos hidricos? al
Rio de Bogota.

La identificacion cartografica se relaciona mediante los siguientes componentes:

1 El Plano se realiza de acuerdo a los estandares de cartografia base del IGAC (Instituto Geografico Agustin
Codazzi)
2 Plan Ambiental HSEQ-PN-0001 — OPAIN S.A.
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llustracion 3-3. Objetos de identificacion - Hidrogréfica.

Fuente:

e Accidentes geograficos: No se determina un factor asociado a accidentes
geograficos dentro del marco de georreferenciacién del proyecto, no obstante, la
evaluacion geoldgica es aplicada segun su caracterizacion en el capitulo 5 del

Pantano

Pantano
Otros_Cuerpos_Agua
.| Otros Cuerpos Agua
Drenaje_Sencillo
—- Intermitente, NO
—<Intermitente, Sl
— Permanente, NO
——Permanente, Sl
Drenaje_Doble

Cuerpo de Agua

Lecho Seco 6 Cauce
Laguna

|Laguna
Embalse

Embalse
Humedal

Humedal

Elaboracion propia del estudio.

presente estudio de impacto ambiental.

¢ Asentamientos humanos: Dada la dimension del proyecto se han enmarcado los
asentamientos humanos que rodean este proyecto anteriormente por las localidades
limitantes que para la zona norte (pista norte 13L — 31R) es colindante con la
localidad de Engativa, en la zona sur (pista sur 13R — 31L) del Aeropuerto es
colindante con la localidad de Fontibén, en el costado oriental con la Avenida Calle
26 y la zona accidental con las veredas La Florida y El Hato del Municipio de Funza

en su sector rural. La demarcacién es definida de la siguiente manera:

DIVISION POLITICO ADMINISTRATIVA

INFORMACION AEROPUERTO

Marco Geoestadistico Nacional - MGN Publicacion Informacion Aeronautica - AIP

) Limite Departamental
i.—dLimite Municipal

L jLimite Veredal
L_iLimite Localidad

[ZA Centro Poblado

i__J Limite Aeropuerto

[ Infraestructura Aeropuerto

[ Pista de Aterrizaje
@ Cabecera Pista - RWY

A Punto de Referencia de Aerédromo - ARP
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ORDENAMIENTO TERRITORIAL
Infraestructura de Datos Espaciales para el Distrito Capital - IDECA

Manzana
[ Manzana

Construcciones
[ Edificaciones

Malla Vial

— Eje vial arterial

— Eje vial intermedia

[__1Unidad de Planeamiento Zonal

llustracion 3-4. Objetos de identificacion — Asentamientos humanos.
Fuente: Elaboracion propia del estudio.

e Equipamientos colectivos: Los equipamientos colectivos fueron obtenidos a partir
de informacién del IDECA?3, igualmente esta informacién es corroborada mediante
la caracterizacion socioecondmica que se ha realizado para el proyecto
previamente. La demarcacion para este item se encuentra relacionada en el mapa
Anexo A. de la siguiente manera:

Construccion
= Cementerio, Parque Cementerio
> Establecimiento Educativo
* Faro
Hotel
T Iglesia
Industria
Instalacion Mineria
% Molino
4+ Monumento
Otras Construcciones
o Pozo
¢ Salud
Seguridad
Silo
Sitio de Interés
Tanque

llustracion 3-5. Objetos de identificacién — Equipamientos Colectivos.
Fuente: Elaboracion propia del estudio.

3 IDECA: Infraestructura de Datos Especiales, hace parte de la Unidad Administrativa Especial de Catastro
Distrital.
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llustracion 3-6. Localizacion Aeropuerto Internacional El Dorado.
Fuente: Elaboracion propia del estudio.

3.2 CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

A continuacion, se presenta las caracteristicas generales del proyecto cambio de
configuracion operacional del Aeropuerto Internacional El Dorado de la ciudad de Bogota
D.C. definidos bajos los “Términos de referencia para la elaboracion del estudio de impacto
ambiental — EIA en proyectos de construccion y operacion de aeropuertos internacionales
y de nuevas pistas en los mismos por la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales.”

3.2.1 INFRAESTRUCTURA EXISTENTE
3.2.1.1 Infraestructura Aeropuerto Internacional El Dorado

En este numeral se presenta la infraestructura general asociada al proyecto y que se
encuentra dentro del area privada del aeropuerto; cabe resaltar que este proyecto cuenta
con areas diferenciadas como concesionadas y otras no concesionadas. Lo anterior se
define en los criterios de utilizacién de zonas especificas para los servicios aeroportuarios
(Plataformas, terminales aéreas, etc.) que estan a cargo de la Sociedad Concesionaria
Operadora Aeroportuaria Internacional S.A — OPAIN S.A mediante el Contrato de
Concesion 6000169 OK y otrosi 31 del afio 2019; zonas para servicios a la navegacion
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aérea (Torre de control, radar, etc.), pistas de aterrizaje, radioayudas, ayudas visuales,
zonas dedicadas a tenedores de espacio o un tercero interviniente al interior del Aeropuerto
(CATAM, Policia nacional, etc.) y zonas que no prestan ninguna utilizacion a las
mencionadas (terrenos sin ningun tipo de construccion o uso), se encuentran a cargo de la
Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil — Aerocivil.

Segun lo establecido en el numeral 14.1, parte decimocuarto de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia — RAC, Aerédromos, Aeropuertos y Helipuertos, las areas de un
aerodromo se dividen en lado tierra y lado aire, como se explica a continuacion:

Lado Aire (Air Side): Estd compuesta por el area de movimiento de aeronaves, pista, calles
de rodaje, taxeos, hangares y plataformas, cuyo objetivo es facilitar la operacién de
aeronaves y que por su naturaleza el ingreso a esas areas esta sujeto a restriccion y/o
control del explotador de aerédromo.

Lado Tierra (Land Side): Esta por los edificios, parqueaderos, instalaciones dispuestas
para los usuarios internos o externos del aeropuerto, se divide en:

1. Areas Publicas: Son edificios, instalaciones y servicios dispuestos para el uso del
publico en general sin restriccion en su ingreso.

2. Area Restringida: Son edificios, instalaciones y servicios exclusivos a aquellas
personas, mercancias y/o vehiculos que dispongan.

En el Anexo B, Plano de Aerédromo, presentado en la llustracion 3-7, Plano de Aer6dromo,
se encuentran identificados los edificios y estructuras del Aeropuerto Internacional El
Dorado, los cuales fueron clasificados como concesionados y no concesionados y a su vez
subdividido acorde al numeral 14.1 del RAC decimocuarto. Los edificios e infraestructuras
mencionados son usados para su completa operacion aérea civil y militar. Las estructuras
y componentes que se encuentran enumerados son ubicados en el lado tierra y lado aire.-
Anexo B1 Otro Si N 31 AL CONTRATO DE CONCESION N° 60000169 OK DEL 12 DE
SEPTIEMBRE DEL ANO 2006.En la cual se definen las areas a la fecha concesionadas
(Naranja) y no concesionadas (Azul), definidas mediante plano Anexo B2:

Poligono 1y 3: Area No concesionada a Area concesionada

Poligono 4 y 5: Area concesionada a Area No concesionada

Lote 3: Por proceso de expropiacion hace pare del IDU
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llustracion 3-7 Plano de Aerédromo
Fuente: (Servicios de Informacion Aernautica, 2019)
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3.2.1.1.1 Infraestructura no concesionada Aeropuerto Internacional El Dorado

Se muestra a continuacién la infraestructura del Aeropuerto Internacional ElI Dorado no
concesionada, ubicacion y caracteristicas.

Torre de Control (1).

La torre de control es una edificacién de 80 metros de altura hasta la planta “campo de
antenas”, sin considerar elementos como antenas, radar y pararrayos. Esta altura asciende
a los 86 metros considerando los pararrayos.

Su uso principal es control de trafico aéreo del Aeropuerto Internacional El Dorado, ademas
de todos los usos asociados a esta actividad, tales como: zonas de administracion,
descanso para controladores, almacenes, salas de supervision, salas de reuniones y salas
de estar, asi como zonas técnicas destinadas para equipos aeronauticos y de instalaciones.
La parte administrativa estd situada en las plantas Inferiores de la Torre (se denomina
blogue técnico).

La torre de control esta dividida en las siguientes plantas con el uso general que se indica
a continuacion:

Tabla 3-1 Distribucién plantas Torre de Control

Planta Uso

Planta s6tano Almacenes

Planta primera Zonas técnicas, supervision y
control

Planta segunda Descanso y administracion

Planta emergencia 1 | Evacuacién
Planta emergencia 2 | Evacuacion
Planta emergencia 3 | Evacuacién
Planta emergencia 4 | Evacuacion

Planta antenas Evacuacién y antenas

Planta Equipos A/A | Equipos de climatizacion

Planta descanso Descanso y salas de estar del
personal

Planta radioenlaces | Zona técnica y de instalaciones

Planta técnica Equipos de climatizacién

Cabina SDP/Meteo | Cabina ayuda a navegacion

Cabina de trafico | Cabina control trafico aéreo

aéreo

Campo de antenas | Cubierta de torre, radar y antenas
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018).
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Cota +84.00

Cota +80.00 SCTTALT Campo de Anfenas
__Cabing Trdfico Aereo

_____Cabina SOP/Meteo

Técnica
Radioenlaces
Descanso
'3 Equipos A/A

Antenas
Emergencia 4

‘, ! Emergencia 3
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llustraciéon 3-8 Alzado Torre de Control
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

Como salas mas relevantes dentro del conjunto de Torre de Control se deben de destacar
las dos cabinas de control, desde las que se gestiona el transito aéreo y movimiento en
pistas y calles de rodaje del Aeropuerto Internacional El Dorado.

— Cabina SDP/Meteo, con capacidad para 16 puestos de control
— Cabina control de transito aéreo, con capacidad para 12 puesto de control + supervisor

Ambas cabinas garantizan una visual de 360° y la linea de vista a cada una de las
cabeceras de las 2 pistas del Aeropuerto y posibles ampliaciones para el desarrollo de este.
Estan equipadas con suelo técnico elevado para la distribucién de todas las alimentaciones
eléctricas y comunicaciones entre equipos.

Edificio Aerocivil (17)

El Nuevo Edificio Administrativo de la Aeronautica Civil (NEAA) fue construido en el afio
2010 y se encuentra ubicado en la direccién Avenida El Dorado No. 103-31, costado sur de
la Avenida Calle 26. En el edificio se encuentra la Direccion General, oficinas regional
Cundinamarca, y areas administrativas.

Cuenta con un area construida de 62.000 metros cuadrados, el edifico consta de cinco (5)
pisos, Cada piso presenta aproximadamente 100 puestos de trabajo. Aproximadamente se
tienen 600 personas permanentes y entre 250 a 300 personas flotantes. El edificio el cuenta
con una doble fachada con el fin de minimizar el ruido aeronautico dentro de las oficinas.
Dentro de las instalaciones la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil realiza
las funciones de administrar la infraestructura aeroportuaria y aerondutica del pais, regular
la navegacion y el espacio aéreo de Colombia.

El edificio consta de las siguientes zonas:
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— Zona externa al edificio: Parqueaderos, zonas verdes, tanque de almacenamiento de
agua potable de 46.000 galones conectados al Sistema de Extincion de Incendios.

— Primer piso: Oficinas de atencion al publico (radicacion, licencias, registro y servicio
social)

— Segundo piso: Areas administrativas (tesoreria, recursos humanos, servicios
aeroportuarios, contabilidad y presupuesto).

— Tercer piso: Desarrollo aeroportuario; gestion ambiental; inmuebles; sistemas
operacionales; contratacion; cuentas; oficinas de buUsqueda y salvamento; y
carnetizacion.

— Cuarto piso: Planeacion, prensa, servicios informéticos, investigaciones disciplinarias, y
comercializacion.

— Quinto piso: Direccién general, subdireccion general, secretaria y transporte aéreo.

— Ultimo nivel: Equipos de extraccion, ascensores, aires acondicionados, y comunicacion.

— Soétano: Oficinas de archivo, parqueaderos y contenedor donde llegan los residuos del
shut de cada piso.

Centro de Estudios Aeronauticos — CEA (18)

Es una institucién que forma profesionales en la aplicacion de las ciencias aeronauticas,
ubicado al costado oriental de la Terminal de Carga a lado del Edificio de la Aerocivil, en la
direccién Av. El Dorado 103-15 al costado sur de la Avenida Calle 26. El &rea construida es
de 4.728.62 metros cuadrados y el area de zonas comunes es de 4.926,32 metros
cuadrados. EI CEA como dependencia encargada de impartir los procesos de formacién y
capacitacion dirigidos al personal de la Entidad y del Sector Transporte-Modo Aéreo, hace
parte de la estructura, naturaleza juridica, presupuesto y organizacion otorgada a la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil (referencia).

El Centro de Estudios Aeronauticos es la dependencia encargada de liderar y suministrar
los procesos de formacién, capacitacién, actualizacién, entrenamiento e investigacion
académica; por lo tanto, sus instalaciones cuentan con oficinas administrativas, aulas,
laboratorios (seguridad, idiomas, AlS, informética, electrénica y electricidad), auditorio,
simuladores para practicas de control de transito aéreo, centro de documentacion,
gimnasio, restaurante, entre otros.

Centro Nacional de Aeronavegacion — CNA/Radar (20)

El Centro Nacional de Aeronavegacion, se encuentra ubicado en la direccién Avenida El
dorado No. 112-06, costado oriental de la AVENIDA Calle 26, tiene como funcién el control
y revision de aeronaves, tripulaciones y pasajeros en los aeropuertos del estado
colombiano, ademas de, coordinar los asuntos de Gestion de la Afluencia y Capacidad del
Transito — ATFCM junto a la Unidad de Gestion de Afluencia de Transito Aéreo y Capacidad
— FCMU Colombia.

Se ubican diferentes dependencias del radar inscritas a la aeronautica Civil, se encuentran

areas de soporte, comunicaciones y de la regional Cundinamarca. EI CNA se encuentra
articulado con el CGAC, brindando el insumo de energia necesario para el funcionamiento
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optimo del RADAR, radioayudas y comunicaciones. El edificio cuenta con cuatro plantas:
(Contrato N° 17001308H3, 2018)

— Soétano: Sistema eléctrico regional integrado

— Primer piso: Direccion de telecomunicaciones, Direccién de informética, Direccién de
servicios a la navegacion aérea.

— Segundo piso: Grupo de inspeccién a los servicios de navegacion aérea, Direccion
regional, oficinas Aeronautical Information Management (AIM), oficina de salud
ocupacional y ARL, oficinas conmutador, oficina Regional Cundinamarca.

— Tercer piso: Antenas.

Almacén Aerocivil (21)

El Nuevo Almacén de la Aeronautica Civil (NAA) se encuentra ubicado en la Avenida
Dorado No. 103-08, Puerta 1, terminal Simén Bolivar. Funciona el nivel central, y se
direccionan los procesos e instrucciones para los almacenes regionales: Cundinamarca,
Valle, Meta, Antioquia y Norte de Santander.

Consta de un solo edificio de aproximadamente 2.300 metros cuadrados construidos, con
un area de patios de 1.300 metros cuadrados. Se cuenta con dos plantas, en el primer piso
se tienen oficinas auxiliares y cuarto eléctrico; y en el segundo piso se tienen oficinas del
funcionario encargado del almacén, sala de juntas, y 30 oficinas (activos fijos, consumo,
jefatura y secretaria general.

El almacén esta a cargo de la compra de bienes tangibles e intangibles, realizando entregas
a las areas que los requieren por medio de actas. Asimismo, se maneja un stock para suplir
0 mantener equipos técnicos a nivel nacional de manera correctiva o preventiva. Por otra
parte, se realiza el almacenamiento de elementos o equipos que se han usado pero que
posiblemente se requieran en el futuro. Se realiza el proceso de dado de baja, cuando se
retira un bien o equipo del patrimonio de la entidad, por medio de un acto administrativo.
(Contrato N° 17001308H3, 2018)

Centro de Gestion Aerondutica de Colombia — CGAC (27)

Ubicado al costado occidental de la Torre de Control y con una superficie total construida
de 9.351 metros cuadrados, se encuentra el edificio del Centro de Gestién Aeronautica de
Colombia — CGAC. El uso principal del CGAC es el control de trafico aéreo en el territorio
colombiano, ademas de todos los usos asociados a esta actividad como zonas de
administracién, descanso para usuarios de las instalaciones, almacenes, salas de
conferencias, auditorio, salas de reuniones y cafeteria, asi como zonas técnicas destinadas
para equipos aeronauticos y de instalaciones.

El CGAC se concibe como un conjunto independiente de 4 edificaciones de planta circular,
dicho conjunto edificado queda conectado mediante un elemento distribuidor en forma
circula, que cumple la funcion de nexo de unién entre los diferentes usos, y que, a la vez,
asegura la independencia necesaria entre las diferentes piezas edificadas. A este
distribuidor se le denomina anillo central y esta totalmente acristalado, incluso en su parte
superior.
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El CGAC esta divido en los siguientes edificios con el uso general indicado a continuacion.

Tabla 3-2 Edificios CGAC.

Edificios Uso
Edificio control Centro trafico aéreo
Edificio soporte Soporte técnico y simulacion de
control
Edificio descanso Descanso y cafeteria
Edificio Administracion, salas grupales
administrativo

Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

.. S

llustracion 3-9 Vista general del CGAC y Torre de Control
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

Servicio de Informacién Aeronautico — AIS / Oficinas de Notificaciones de los
Servicios de Transito Aéreo — ARO (28)

Ubicado al costado occidental de la Terminal T1 en el muelle internacional, se encuentran
las oficinas de Servicio de Informacion Aeronautica — AIS y de Notificaciones de los
Servicios de Transito Aéreo — ARO. AIS se encarga de poner a disposicion en interés de la
seguridad aérea toda la informacién que sea pertinente para las operaciones de aeronaves
gue realizan operaciones de aviacion civil nacional e internacional dentro, hacia y desde el
territorio colombiano. ARO se encarga de recibir los informes referentes a los AIS y los
planes de vuelo que se presentan antes de la salida.

Otras instalaciones e infraestructura

Existen otras instalaciones e infraestructura que no se muestran en el anexo B, pero forman
parte del lado tierra del Aeropuerto Internacional ElI Dorado, estas son presentadas a
continuacion:

Nuevo hangar de la Aerocivil

El nuevo hangar de la Aerocivil fue entregado en el afio de 2019, se encuentra ubicado al
costado oriental del Almacén Aerocivil (21), con un area total construida de 2082 metros
cuadrados. El nuevo hangar cuenta con estacionamiento de aviones de la Aerocivil,
mantenimiento de aeronaves, oficinas, &reas administrativas, area de ensayos de
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combustibles y talleres. También cuenta con sistema de proteccidn contra incendios, sitios
para almacenamiento de combustibles, tanque subterrdneo de agua potable que estara 'y
estara conectado al sistema de alcantarillado del Aeropuerto Internacional El Dorado.

Horno Incinerador

El horno incinerador es una instalacién que seria utilizado para el tratamiento de residuos,
se recibi6 a satisfaccion el 07 de diciembre de 2007. Sin embargo, debido al no
cumplimiento de los requerimientos de las resoluciones 3515 de 2010 y 5807 de 2010 de
la Secretaria Distrital de Ambiente, en cuanto a parametros maximos permisibles de
dioxinas y furanos, no se puso en funcionamiento. Finalmente, el 02 de agosto de 2017 se
realizo la devolucion al almacén general, con el fin de que se dé de baja de los activos de
la entidad.

Estacion meteorolégica

El servicio de meteorologia dispone de un radar meteorologico, 20 en linea los cuales
funcionan las 24 horas del dia y realizan actualizacion cada hora.

Cerramiento (barrera antirruido construida en tierra en forma de Jarillon,
empradizada y en su corona con arboles)

El Aeropuerto Internacional El Dorado cuenta con un cerramiento en malla eslabonada en
casi la totalidad del perimetro, excepto en algunos sectores donde se tiene muros en ladrillo.
Paralelo a la mallay bordeando la primera y segunda pista, se encuentra la barrera antruido;
construida en tierra, completamente empradizada, es su corona estan sembrados arboles
de poca altura.

Las dos barreras de ruido (jarillones), ubicadas paralelamente a las pistas, con una altura
promedio de 5 m desde el eje de las mismas, elaborados en tierra apisona, recubiertos con
gramay en su base menor o coronacion cuentan con arboles frondosos. La finalidad de los
jarillones es mitigar el ruido que producen las aeronaves en su operacion en tierra o
carreteo, ya sea en la fase de decolaje o de aterrizaje.

Los jarrillones tienen las siguientes caracteristicas generales:

— Jarillén Pista Norte: Longitud aproximada de 3,6 km, colinda con la Localidad de
Engativa.

— Jarillén Pista Norte: Longitud aproximada de 3,9 km, colinda con la Localidad de
Fontibén.

Los individuos arbéreos que coronan los jarrillones a parte de contribuir a la mitigacion del
impacto sonoro, también mitigan el impacto visual, se constituyen en un factor paisajistico
y a su vez aportan en la generaciéon de oxigeno. De acuerdo con el estudio de impacto
ambiental (Contrato N° 17001308H3, 2018), se contabilizo a la fecha del 16 de junio de
2017, la presencia de 37 especies de arbustales y arbéreas, de especies exéticas y
especies nativas, que suman con un total de 5212 arboles y arbustos, identificados en la
Tabla 3-3.
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Tabla 3-3 Especies presentes en los jarillones norte y sur del Aeropuerto El Dorado

Cantidad de individuos por especie
No. Nombre comin Nombre cientifico Cantidad Porcentaje
1 Holly liso Cotoneaster pannosum 649 12,45%
No. Nombre comin Nombre cientifico Cantidad |Porcentaje
2 Acacia japonesa Acacia melanoxylon 562 10,78%
3 Jazmin del Cabo Pittosporum undulatum 529 10,15%
4 Sauco Sambucus nigra 526 10,09%
5 Guayapan de Lafoensia speciosa 442 8,48%
Manizales
6 Hayuelo Dodonaea viscosa 406 7,79%
7 Aliso Alnus acuminata 367 7,04%
8 Cucharo Myrsine guianensis 207 3,97%
9 Cedro Cedrela montana 195 3,74%
10 Acacia negra Acacia decurrens 184 3,53%
11 Sauce llorén Salix humboldtiana 183 3,51%
12 Chicala Tecoma stans 129 2,48%
13 Eucalipto de flor Callistemon citrinus 125 2,40%
14 Mermelada Streptosolem jamesonii 114 2,19%
15 Cajeto Citharexylum 89 1,71%
subflavescens
16 Abutilon Abutilon insigne 69 1,32%
17 Cerezo Prunus serotina 66 1,27%
18 Roble Quercus humboldti 64 1,23%
19 Ciprés Cupressus lusitanica 61 1,17%
20 Alcaparro Senna viarum 41 0,79%
21 Falso pimiento Schinus molle 34 0,65%
22 Acacia bracatinga Paraserianthes lophanta 30 0,58%
23 Sangregado Croton bogotensis 29 0,56%
24 Mangle de tierra fria Escallonia pendula 27 0,52%
25 Acacia Acacia retinodes 18 0,35%
26 Eucalipto comun Eucalyptus globulus 16 0,31%
27 Retamo Teline monspessulana 15 0,29%
28 Higuerillo Ricinus comunis 12 0,23%
29 Mimbre Salix viminalis 4 0,08%
30 Urapén Fraxinus chinensis 4 0,08%
31 Fuschia Fucshia arborea 3 0,06%
arborescente
32 Nogal Juglans neotropica 3 0,06%
33 Papayuelo Carica pubescens 3 0,06%
34 Gaque Clusia multiflora 2 0,04%
35 Tibar Escallonia myrtilloides 2 0,04%
36 Aguacate Persea americana 1 0,02%
37 Chilco Baccharis floribunda 1 0,02%
Total 5212 100%

Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

El Aeropuerto Internacional El Dorado hasta la fecha de abril de 2018, sembré sobre el
Jarillon del costado sur un total de 1749 arboles. Dentro de las especies se encuentran:
Cedro, Guayacan, Holly, Jazmin del Cabo, Ligustrum, Nogal, Pino Colombiano, Pino
Romerdn, Roble Australiano, Robles, Sauce y Sauco. En la Tabla 3-4 se encuentra el listado
de las especies y su proporcion respecto al total.
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Tabla 3-4 Especies sembrados sobre el jarillén sur del Aeropuerto El Dorado

No. Especie Cantidad Porcentaje (%)
1 Cedro 145 8,29
2 Guayacéan 143 8,18
3 Holly 148 8,46
4 Jazmin del Cabo 148 8,46
5 Ligustrum 143 8,18
6 Nogal 137 7,83
7 Pino Colombiano 148 8,46
8 Pino Romerén 142 8,12
9 Roble Australiano 146 8,35
10 Robles 147 8,40
11 Sauce 141 8,06
12 Sauco 161 9,21

Total 1749 100

Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

Canales de aguas lluvias anexos a las pistas

El Aeropuerto Internacional El Dorado tiene un sistema de drenajes compuesto entre otros
por canales abiertos que recolectan las aguas lluvias de las pistas, calles de rodaje y
plataformas, y por gravedad la descargan al rio Bogota. Existen canales de aguas lluvias a
los costados de las pistas (norte y sur) y en medio de ellas, asi como un canal de aguas
lluvias perimetral al aeropuerto, y canales de aguas lluvias cercanas a cada cabecera. A
continuacion, se muestran los canales de aguas lluvias ubicados en la pista norte y en la

pista sur. (Contrato N° 17001308H3, 2018)

— Canales de aguas lluvias de la pista norte

Canal entre la pista y alfa, y
entre alfa9y 8

anal etre alf y7

Canal entre alfa6y 5
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Canal entre alfa4y 5 Canal entre alfa 4y
cabecqra (alfa 3) 1

Estructura circular donde
oM llegan varios canales entre
My N

SN

Canal entre Py bravo7

Canal entre bravo 7y alfa6 Canal entre bravo 10y 11
con bravo
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Canal perimetral de la
pista norte

Canal entre bravo 11y 12

Canal entre B,M, Cy N Canal entre C, M, E 'y Canal entre E, M, golfy N
llustracion 3-10 Fotos de canales de aguas lluvias de la pista norte
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

— Canales de aguas lluvias de la pista sur

Canal al lado de kilo Canal entre Kk, kilo 4, kilo 'y Canal entre kilo 4, hotel,
mike hotel 3 y kilo

Canal al lado de la Policia  Canal al lado de la Armada Canal al lado de hotel y
Antinarcoticos Nacional Policia
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Caaal Iado de hotel 1 Canal entre lima, kilo, hotel
3y hotel

! -

Canal entre lima, hotel, Canal entre hofel 2, hotel, Canal en hotel 1
hotel 2 y kilo hotel 1y kilo

Canalen 13 R

Canal entre hotel 1 con
kilo

PSSR R A TR Oy A O A A6 U N AN AR, - T T
Canal entre kilo y la pista Canal entre kilo y la pista Canal en kilo 3
(hacia costado oriental)
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Canal en kilo 3 costado Canal en kilo 4 Canan io 4cosad
oriental oriental

Canal en kilo 5 Canal union de kilo 6-1y
kilo 6-2

Canal entre kilo 7 y kilo 8 Canal entre kilo 7 y cabecera 31R
izquierda
llustracion 3-11 Fotos de canales de aguas lluvias de la pista sur
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

Bajo inundable pista norte — cabecera 13L.

Es un tramo del cauce aislado, que resulto de la desviacion del Rio Bogota, se encuentra
ubicado cerca de las luces de aproximacion, las cuales estan a un nivel superior del bajo
inundable por 1,5 m. Esta zona permanece inundada debido a que su nivel freatico es alto
por la cercania con el Rio Bogota y debido a que no tiene un punto de evacuacion. Se
presentan eventos en los cuales debido a inundaciones se ve involucrada la via perimetral
para lo cual se tiene planteado rellenarlo. No obstante, se adquiri6 una motobomba para
drenar al rio Bogota el agua lluvia que se acumula en este bajo inundable, la motobomba
se ubica en el satélite mas cercano. En esta area se encuentra la estructura de una caseta
de radioayudas que no esta en funcionamiento, y un punto de vigilancia donde esta la
caseta de la moto bomba. (Contrato N° 17001308H3, 2018)
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SR

llustracion 3-12 Ubicacién bajo inundable
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

Primera Pista (13L -31R — Pista Norte): Construida con una superficie de asfalto PCN
104/F/D/WIT, y medidas de Longitud de 3800 m y un ancho de 48.80 m, la primera pista o
pista norte dispone de cinco carreteos de salida (A4, A5, A6, A7, A8), que se conectan con
la pista de carreteo A, que discurre en forma paralela a 220 m y en igual longitud que la
primera pista. La pista de carreteo tiene 4 salidas que comunican a una segunda zona de
carreteo, la cual conduce a la plataforma de operaciones de las aeronaves. De hecho, esta
pista es de Categoria | y es colindante con la localidad de Engativa y la vereda La Florida
en la cabecera 13L.

Segunda Pista (13R — 31L — Pista Sur): Construida con una superficie de asfalto PCN
80/F/C/WIT, y medidas de Longitud de 3800 m y un ancho de 45 m, la segunda pista o pista
sur, dispone de 6 comunicaciones (K1-K2, K3, K4, K5, K6, K7-K8) con la pista de carreteo
K, la cual discurre en forma paralela a 240 m de la misma y conecta la terminal de carga.
Las dos pistas (primera pista y segunda pista) se comunican a lo largo de la zona central
por un area de 950 m de largo y 250 m de ancho. Adicional, esta pista es de Categoria lll y
es colindante con la localidad de Fontibén y la vereda EI Hato en la cabecera 13R.

El anexo B presenta la informacion acerca de las pistas del Aeropuerto Internacional El
Dorado. Tabla 3-5 da informacion las coordenadas, elevacion, pendiente y material de
superficial de cada pista. Tabla 3-6 muestra las dimensiones de la pista y Franja de pista.
Tabla 3-7 da las distancias declaradas de cada pista teniendo en cuenta las distancias de
las aéreas definidas de la Tabla 3-8.

Tabla 3-5 Caracteristicas de Pista
RWY Geo / Mag THR ELEVACION (m/ft) | PENDIENTE | RESISTENCIA
13L | 127.01°/134° | 04° 42 48.21” N 2546.41 | 8354
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RWY Geo / Mag THR ELEVACION (m/ft) | PENDIENTE | RESISTENCIA
oom | ASFALTO
31R | 307.01°/314 74° 07 29.01” W 2547.67 / 8358 104/F/IDIWIT
o o | 04°42 37.78" N
13R | 127.01°/134 74° 10 08.97" W 2544.40 / 8348 . 0.08% ASFALTO
o o | 04°41'23.28" N ' 80/FIC/WIT
31L | 307.01°/314 74° 08’ 49.00" W 2545.37 / 8351
Fuente: (Servicios de Informacion Aerndutica, 2019)
Tabla 3-6 Dimensiones de Pista y Franja de Pista
RWY DIMENSIONES
PISTA.: 3800 mx45m
13L/31R FRANJA: 3920 m x 300 m
PISTA: 3800 m x 45 m
13R/31L FRANJA: 4400 m x 300 m
Fuente: (Servicios de Informacion Aernautica, 2019)
Tabla 3-7 Distancia Declarada de Pista
DISTANCIAS DECLARADAS DE PISTA
PISTA TORA M TODA m ASDA m LDA m
13L 3800 3950 3800 3800
31R 3800 3950 3800 3800
13R 3800 4100 3860 3800
31L 3800 4100 3860 3800

Fuente: (Servicios de Informacion Aernautica, 2019)

Tabla 3-8 Areas Definidas

CABECERA SWY m CWY m
13L 0 150
31R 0 150
13R 60 300
31R 60 300

Fuente: (Servicios de Informacion Aernautica, 2019)

Plataforma Fuerza Aérea Colombiana — FAC / CATAM (13)

Zona ubicada al costado occidental de la Plataforma Nacional, con una superficie hecha de
concreto PCN 61/R/D/WIT, usada por la Fuerza Aérea Colombiana para el parqueo,
embarque y desembarque de personal militar, carga y descarga de mercancias y equipaje,
reabastecimiento de combustible, entre otros, con sus respectivas aeronaves militares.

Plataforma Ejercito Nacional de Colombia — EJC (14)
Zona ubicada al costado sur de la calle de rodaje A cercana a la cabecera de pista 13L, con

una superficie hecha de concreto PCN 61/R/D/WIT, usada por el Ejército Nacional de
Colombia para el parqueo, embarque y desembarque de personal militar, carga y descarga
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de mercancias y equipaje, reabastecimiento de combustible, entre otras, con sus
respectivas aeronaves militares, con sus respectivas aeronaves militares.

Plataforma Armada de la Republica de Colombia — ARC (15)

Zona ubicada al costado norte de la calle de rodaje K cercana a la cabecera de pista 13R,
con una superficie hecha de concreto PCN 61/R/D/W/T, usada por la Armada de la
Republica de Colombia para el parqueo, embarque y desembarque de personal de la
armada, carga y descarga de mercancias y equipaje, reabastecimiento de combustible,
entre otros, con sus respectivas aeronaves de la armada.

Plataforma Policia Nacional de Colombia (16)

Zona ubicada al costado oriental de la Plataforma ARC, con una superficie hecha de
concreto PCN 61/R/D/WIT, usada por la Policia Nacional de Colombia para el parqueo,
embarque y desembarque de personal de la policia, carga y descarga de mercancias y
eguipaje, reabastecimiento de combustible, entre otros, con sus respectivas aeronaves
policiales.

Calles de rodaje

Los Reglamentos Aeronauticos de Colombia parte decimocuarta, define a las calles de
rodaje como vias definidas en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de
aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aer6dromo. Las
calles de rodaje se dividen en:

— Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave: La parte de una plataforma
designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves solamente.

— Calle de rodaje en la plataforma: La parte de un sistema de calles de rodaje situada en
una plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la
plataforma.

— Calle de salida rapida: Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y
esta proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades
mayores que las que se logran en otras calles de rodaje de salida y logrando asi que la
pista esté ocupada el minimo tiempo posible.

El anexo B, muestra las calles de rodaje del aeropuerto con lineas de color amarillo, el cual,
cuenta con 16 calles de rodaje de las cuales 3 de ellas dan acceso a la plataforma principal
y ademas se comunican entre por el area del aeropuerto. Estas calles tienen una superficie
de asfalto y concreto similares al de las pistas y plataformas, son clasificadas segun el
ancho de la siguiente manera:

A, A7, A5, B7, A4, K=30m

- P=36m
- K6, N, M, K4, K3,B6 =39 m
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- G,C=44m
- E=64m

e Calles de rodaje acceso de estacionamientos:

- B1,B2,B3,B4=14m

— B12 =20 m (Categoria B o inferior)

— B13 =17 m (Categoria C o inferior)

— B14 =13 m (Categoria B o inferior)

— B15 =9 m (Categoria A)

— B16 = 16 m (Categoria B o inferior)

- J,H1,H2=25m

— J3, G =44 m (Categoria C o inferior)

— B11 entre B y Plataforma T2 = 45 m (Categoria C o inferior)
— Centre B6 y P =25 m (Categoria C o inferior)

— E =85 m (Categoria E o inferior)

— D, Fentre Ny plataforma T1 = 42 m (Categoria C o inferior)

Dentro del lado aire también se encuentra, como se muestra en el anexo C, Areas Sensibles
a la Operacién LVP, presentado en la llustracion 3-13, las areas sensibles ILS de cada pista
del aeropuerto, las barras de paradas, los circuitos de rodaje de salida y entrada, marca de
posicion, SPOT, puntos de espera pista y las obras en progreso del aeropuerto
Internacional el Dorado. En la ilustracibn se muestra los objetos de identificacion
mencionados anterior mente. En la llustracion 3-14 se muestra la identificaciéon de objetos
del anexo C.
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llustracion 3-13 Plano Areas Sensibles Operacion LVP

Fuente: (Servicios de Informacion Aerndutica, 2019)

CLAVE

BARRAS DE PARADA
SALIDA

LLEGADA

MARCA DE POSICION
SPOT

PUNTO DE ESPERA PISTA
OBRAS EN PROGRESO

©
2]

SONINON

llustracion 3-14 Objetos de identificacion - Anexo C.

Luces de aproximacién y de pista

Las pistas del Aeropuerto Internacional el Dorado posee luces de aproximacion y de pista,
con el fin de mejorar la seguridad operacional de los procedimientos de aterrizaje y
despegues. En la siguiente tabla se muestran las luces de aproximaciéon y de pista, de
acuerdo con el AIP del Aeropuerto Internacional El Dorado:

Tabla 3-9 Luces de Aproximacion y de Pista

PAPI REIL RTHL RTZL RCLL REDL RENL | STWL
RWY | APCH w Identificadoras | Umbral | Zonatoma| Ejede |Borde de|Extremo |Zonade
APAPI; . , . . . _
de fin de pista | de pista [de contacto| pista pista pista | parada
(1) 3°MEHT 71 ft « | Blancasy| Rojas
13L |ALS CAT 1(1) 5 24%* No Verde Blancas | Blancas Amarillas No
1) 3°MEHT 81 ft « | Blancasy | Rojas
31R (1) 5,24%* No Verde Blancas | Blancas Amarillas No
1) 3°MEHT 72 ft . Blancasy| Rojas
13R |ALS CAT 2(1) 5.24% Si Verde Blancas Blancas Amarillas No
1) 3°MEHT 81 ft Blancasy| Rojas
31L (1) 5,24% No Verde Blancas Blancas Amarillas No

Observaciones: * PAPI pista 13L/31R Distribuidas ambos lados del eje de la pista

** RCLL pista 13L/31R No utilizables

Fuente: (Servicios de Informacion Aernautica, 2019)

Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

Para la correcta y continua operacion del aeropuerto, a continuacion, se presenta las
radioayudas para la navegacion y el aterrizaje usadas en el Aeropuerto Internacional El
Dorado:
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Tabla 3-10 Radioayudas Para la Navegacion y el Aterrizaje.

Ins(t\z/aLa};:;on ID FREQ HR Localizacién Elevacion Observaciones
VOR BOG 1|\:/I|.E|,Z9 H24 45048 N 0741924 W 9.906 ft Cobertura 100 NM
DME BOG CH 86 X H24 045048 N 0741924 W 9.606 ft Cobertura 150 NM
NDB R 274 KHz H24 04 4034 N 07406 09 W 8.445 ft Cobertura 25 MN
VOR SOA 1|\5|)E|26 H24 043611 N0741623 W 8069 ft
DME SOA 23-X H24 043611 N0741623 W 8.108 ft Cobertura 150 MN

1113 04 41 28,150 N 074 07 21,655 Categoria 1, pista 13L
ILS/LLZ IEDR ’ H24 w
MHz
3323 04 42 44,981 N 074 08 57,049 Pista 13L, GP 3°
ILS/GP ’ H24 w
MHz
04 42 44,981 N 074 08 57,049 Pista 13L
ILS/IDME CH50X | H24 w
04 45 53,814 N 074 13 12,539 Pista 13L
OM 75 MHz H24 W
04 43 07,806 N 074 09 33,328 Pista 13L
MM 75 MHz H24 w
04 45 54,823 N 074 13 13,726 Cobertura 25 NM, Rumbo
LO ED 244 KHz | H24 w 8.355 ft 307°,a51 NM
110.7 04 41 15,733 N 074 08 20,651 Categoria 3, pista 13R
ILS/LLZ IADO MHz H24 w
330.2 04 42 29,178 N 074 10 03,378 Pista 13R, GP 3°
ILS/GP ' H24 W
MHz
04 42 29,178 N 074 10 03,378 Pista 13R
ILS/DME CH44 X | H24 w
04 42 58,369 N 074 10 36,189 Pista 13R
MM AD 75 MHz H24 w
04 42 45,775 N 074 10 19,258 Pista 13R
IM DD 75 MHz H24 w

Fuente: (Servicios de Informacion Aernautica, 2019)
En anexo B, se puede visualizar la ubicacion de las luces PAPI y la Glide-Slope, mientras
gue en el anexo C muestra y ubica el Sistema ILS con sus respectiva frecuencia y categoria,
para cada &rea sensible del aeropuerto.

Obstaculos de aer6dromo lado aire

18001608 H3 — 2018 ABRIL 2021

39



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO

AERONAUTICA CIVIL CAPITULO 3. — DESCRIPCION DEL PROYECTO. AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

El anexo D, Plano de Obstaculos de Aerédromo — OACI — RWY 13R/31L y anexo E, Plano
de Obstaculo de Aer6dromo — OACI — RWY 13L/31R, muestra a partir de una vista superior
y lateral, los obstaculos presentes en cada pista. A continuacion, se nombra los obstaculos
presentes de cada pista por debajo de la linea de pendiente positiva de 1.6°:

— Pista 13R, presenta los siguientes obstaculos después de CWY, Antena, LLZ, Malla,
Jarillén, Arboles y Edificaciones.

— Pista 31L, Presenta los siguientes obstaculos después de CWY, Malla, Rio Bogota,
Malla, Malla, Via, Malla y Arboles.

— Pista 13L presenta los siguientes obstaculos después CWY, LLZ, Via, Canal, Malla,
Arboles y Edificaciones.

— Pista 31R, presenta los siguientes obstaculos después de CWY, Canal, Rio Madre Vieja,
Via, Malla, Via, Rio Bogota y Malla.

En complemento a la informacion de Obstaculos de aerédromo, se presenta los Anexos F
y G, Carta Topogréfica Para Aproximaciones de Precision, de las pistas 13R/31L y 13L/31R
respectivamente, que mediante una vista superior y lateral muestra de manera detallada
los elementos naturales del relieve y las construcciones del hombre (carreteras, caminos,
acueductos, canales, zonas agricolas, entre otras).

En estas cartas topograficas se aprecian edificios y estructuras, curvas de nivel, perfil del
eje, desviaciones y luces de aproximacion.

CLAVE
EDIFICIO O ESTRUCTURA GRANDE | 777
FERROCARRIL 1
CURVA DE NIVEL !
PERFIL DEL EJE RN e

DESVIACIGN DE POR LO MENOS

3m. RESPECTO AL PERFIL /\

DEL EJE

LUCES DE APROXIMACION = ?

llustracion 3-15 Objetos de identificacion — Anexos Fy G.
Fuente: (Servicios de Informacion Aernautica, 2019)

Via perimetral y Vias de acceso

El Aeropuerto Internacional El Dorado cuenta con una Unica via perimetral interna sin
pavimentar de aproximadamente 13 km de longitud. Dicha via circunda el aeropuertoy
permite el desplazamiento por la periferia del mismo, solo a personal autorizado que ya su
acceso es controlado y restringido por su proximidad a las pistas. También permite el acceso
a las subestaciones A y B, Gilde-Slope, equipos de localizacion, marcadores del ILS y
demas instalaciones de apoyo.
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Via perimetral

Via perimetral

llustracion 3-16 Fotos de vias perimetrales

Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

Zonas de seguridad

Las pistas del Aeropuerto El Dorado cuenta con unas zonas de seguridad, que son &reas
niveladas y con estructura en tierra y césped que circundan dichas pistas, destinadas a
proteger a una aeronave gue esté operando en ellas y a reducir el riesgo de dafio en casos
en que accidentalmente se salga de éstas.

En la Tabla 3-11 se evidencia el &rea de cada zona de seguridad a cargo de la Aerondutica
Civil, en total se tienen 336,75 hectareas, correspondientes a 66 zonas de seguridad. En la
llustracion 3-17 se presenta la ubicacion de cada zona de seguridad.

Tabla 3-11 Areas de zonas de seguridad

Descripcion Area (ha) Descripcion | Area (ha) |Descripcion| Area (ha)

ALS PISTA SUR 3,07 21 0,45 43 61,13
ALS PISTA NORTE 9,28 22 0,56 44 3,91
1 16,33 23 1,46 45 4,58

2 3,05 24 0,41 46 1,63

3 9,13 25 0,41 47 0,20

4 19,97 26 0,53 48 2,01

5 0,05 27 0,20 49 0,18

6 0,05 28 0,89 50 0,17

7 1,49 29 0,55 51 0,12

8 1,66 30 0,39 52 0,05

9 1,55 31 0,38 53 1,63

10 1,73 32 2,70 54 2,65

11 0,14 33 0,20 55 0,04

12 0,22 34 0,49 56 0,27

13 0,29 35 10,57 57 2,73
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Descripcion Area (ha) Descripcion | Area (ha) |Descripcion| Area (ha)
14 0,34 36 8,44 58 2,68
15 0,09 37 11,60 59 0,93
16 0,34 38 10,86 60 0,92
17 0,06 39 1,96 61 0,82
18 0,09 40 22,46 62 12,38
19 0,28 41 80,63 63 0,52
20 0,28 42 5,74 64 5,87

Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

io AQV - TF El Dorade

'AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO
T BREASACARGOOELAUAEAC

Zonas de Sequridad

llustracion 3-17 Zonas de seguridad
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

3.2.1.1.2 Infraestructura concesionada Aeropuerto Internacional El Dorado

Se presenta a continuacion la infraestructura del Aeropuerto Internacional EI Dorado
concesionada, ubicacién y caracteristicas.

Base de Bomberos (11)

Ubicado al costado norte de la Plataforma Internacional, se encuentra la Base de Bomberos
del Aeropuerto Internacional El Dorado, categorizados por la OACI como categoria 10,
disponen en conjunto con la Base de Bomberos Satélite de 4 vehiculos contra incendio con
capacidad para descarga de 20.903 Lt/min, 1 vehiculo de rescate y 1 equipo de respuesta
hazmat nivel operacional. Esta base pertenece al grupo de Salvamento, busqueda y rescate
(SAR), el cual realiza labores de asistencia y salvamento de las aeronaves civiles
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extraviadas o accidentadas en todo el territorio nacional, incluido el aeropuerto. Cuentan
con vehiculos todo terreno, sistemas informaticos en linea, red de comunicaciones, equipos
de rescate en alturas, media y alta montafia y acuatico.

Base de Bombero Satélite (12)

Ubicado al costado occidental de la Plataforma Nacional, se encuentra la Base de Bombero
Satélite del Aeropuerto Internacional El Dorado, categorizados por la OACI como categoria
10, disponen en conjunto con la Base de Bomberos de 4 vehiculos contra incendio con
capacidad para descarga de 20.903 Lt/min, 1 vehiculo de rescate y 1 equipo de respuesta
hazmat nivel operacional. Esta base pertenece al grupo de Salvamento, busqueda y rescate
(SAR), el cual realiza labores de asistencia y salvamento de las aeronaves civiles
extraviadas o accidentadas en todo el territorio nacional, incluido el aeropuerto. Cuentan
con vehiculos todo terreno, sistemas informaticos en linea, red de comunicaciones, equipos
de rescate en alturas, media y alta montafia y acuatico.

Edificio Terminal Nacional e Internacional — T1 (2)

Edificio que se compone de 2 niveles y un &rea aproximada de 173.000 metros cuadrados,
paratoda la operacion de llegada y salida de pasajeros nacionales e internacionales, cuenta
con 36 puentes de abordaje, para los muelles nacional y el internacional. Dentro de sus
instalaciones cuenta con las areas para los procesos de emigracion e inmigracion, registros
de pasajeros y equipajes. La terminal cuenta también con restaurantes, tiendas, salas de
espera, salas VIP, bafios, zonas de carga, escaleras eléctricas, asesores y mas, que
garantizan la funcionamiento y operacion de la terminal

Edificio Terminal Puente Aéreo — T2 (3)

Edificio Anexo a la Terminal 1 con un area de 15.213 metros cuadrados, que opera para los
vuelos nacionales regionales y cuenta con 9 puentes de abordaje. Dentro de sus
instalaciones cuenta con area de registro de pasajeros y equipaje, restaurantes, bafos,
tiendas, bafios y demas, que garantizan el funcionamiento y operacién de la terminal.

Aviacién General 13L (9)

Zona ubicada al costado sur de la calle de rodaje A cercana a la cabecera de pista 13L,
donde se ubica una parte de la aviacién general del aeropuerto Internacional El Dorado,
comprendida entre empresas privadas con actividades de vuelo no relacionadas con el
transporte aéreo comercial y talleres de mantenimiento de aeronaves privados y de
empresas comerciales.

Aviacion General 31R (10)

Zona ubicada al costado sur de la calle de rodaje B cercana a la cabecera de pista 31R,
donde se ubica una parte de la aviacion general del aeropuerto Internacional El Dorado,
comprendida entre empresas privadas con actividades de vuelo no relacionadas con el
transporte aéreo comercial y talleres de mantenimiento de aeronaves privados y de
empresas comerciales.
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Terminal de carga/ Bodegas de carga (19)

Ubicado entre la Avenida Calle 26 y el costado norte de la Plataforma de Carga. Cuenta
con 3 terminales de carga TC1, TC2 Y TCS3, cada una con un area de 24.800 metros
cuadrados, 23.650 metros cuadrados y 18.129 metros cuadrados respectivamente. Un
terminal para manejo de carga nacional y dos para la operacion internacional, ademés de
un Centro Administrativo de Carga. Tiene 25 puestos de parqueo para aeronaves que
puedan cargar y descargar simultdneamente y 207.000 metros cuadrados de plataforma y
calles de rodaje. También cuenta con bodegas, oficinas y areas de consolidacion para la
transferencia de carga.

Posee 3 bodegas/Terminales de carga, uno para manejo de carga nacional y dos para la
operacion internacional, ademéas de un Centro Administrativo de Carga. Ademas, cuenta
con 71.000 metros cuadrados en bodegas y oficinas, y 50.000 metros cuadrados para
consolidacion y transferencia de carga.

Lagunas de Oxidacion Tratamiento de Aguas (26)

Ubicadas al costado Norte del Recinto de Prueba de Motores. Pertenecen al Sistema de
tratamiento de aguas Residuales del Aeropuerto Internacional El Dorado, el cual trata
residuos liquidos domésticos e industriales generados por el aeropuerto, estos residuos son
recolectados por el sistema de alcantarillado y canales llevandolos por camaras de
retencion de sélidos y trampas de grasas para su posterior tratamiento anaerdbico en las 6
lagunas de oxidacion.

Subestacion Eléctrica (29)

La electricidad para el aeropuerto internacional ElI Dorado proviene de la empresa de
energia de Bogota (CODENSA) desde la subestaciéon Fontibon a través de un circuito de
35.5 kW y otro de 11.4 kW. Dispone de una sub-estacién en la terminal de pasajeros debido
al tamafio de este y en este mismo lugar se encuentran plantas eléctricas de emergencia
que garantizan energia permanente a los servicios de: iluminacion en pista,
comunicaciones, torre de control y sistemas de computacion.

Parqueaderos Vehiculares

El aeropuerto dispone de 4 parqueaderos de uso conjunto para empleados y pasajeros
denominados como:

— Parqueadero T1 — Central Parking: Este parqueadero esta ubicado en el terminal T1y
dispone de tres zonas de parqueo 24 horas clasificados como Parqueadero Norte,
ubicado en la zona nororiental de la terminal, cercano a la zona de llegadas y salidas
internacionales puerta 9, con un cupo de 223 vehiculos. Parqueadero centro, es el
parqgueadero mas amplio de El Dorado, ubicado en el espacio central de la T1 con
acceso directo a las zonas de llegada y salida de pasajeros nacionales e
internacionales; cuenta con un cupo de 470 vehiculos. Parqueadero sur, esté situado
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en la zona sur occidental de la terminal, cercano a la zona de llegadas y salidas
nacionales puerta 1y tiene disponibilidad de 351 vehiculos.

— Parqueadero T2 — Ajucax: Este parqueadero esta ubicado en la terminal 2 del Dorado.
Para acceder al parqueadero se debe ingresar por el carril derecho de la calle 26;
tiene un cupo de 348 vehiculos y 24 motos.

— Parqueadero centro administrativo de carga — CAC — City parking: Ubicado sobre la
calle 26 en direccién Occidente-Oriente, cercano a las terminales de carga de El
Dorado. Tiene una disponibilidad para 111 vehiculos, 174 motos y 76 bicicletas.

— Parqueadero edificio CISA — H&H: Ubicado sobre la calle 26 en direccién Occidente-
Oriente, cercano a las oficinas administrativas del Centro de Estudios Aeronauticos —
CEA, Aeronéutica Civil y frente OPAIN S.A.

Plataforma nacional (4)

Zona Ubicada al costado occidental de la Termina T1, con una superficie hecha de concreto
PCN 61/R/D/WIT y es usada por aeronaves de operacion nacional, en donde son
estacionadas para reabastecimiento de combustible, embarque y desembarque de
pasajero, carga y descarga de equipaje, entre otros.

Plataforma internacional (5)

Zona Ubicada al costado norte de la Termina T1, con una superficie hecha de concreto
PCN 61/R/D/WIT y es usada por aeronaves de operacion nacional, en donde son
estacionadas para reabastecimiento de combustible, embarque y desembarque de
pasajero, carga y descarga de equipaje, entre otros.

Posiciones remotas (6)

Se compone de dos Zonas con ubicaciones alejadas al edificio de la Terminal T1, la primera
ubicada al costado sur de la terminal T1 cerca a la calle de rodaje K y la segunda al costado
occidental de la Terminal Puente Aéreo, sus superficies estan hechas de concreto PCN
61/R/D/WIT y son usadas por aeronaves de operaciéon nacional e internacional para
reabastecimiento de combustible, embarque y desembarque de pasajero, carga y descarga
de equipaje, entre otros. Los pasajeros son normalmente trasladados por los buses
satelitales del aeropuerto de la terminal hacia la aeronave o viceversa.

Plataforma Puente Aéreo (7)

Zona Ubicada al costado norte de la Termina Puente Aéreo, con una superficie hecha de
concreto PCN 61/R/D/WIT y es usada por aeronaves de operacion nacional regional, en
donde son estacionadas para reabastecimiento de combustible, embarque y desembarque
de pasajero, carga y descarga de equipaje, entre otros.

Plataforma de Carga (8)
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Zona Ubicada al costado sur de las bodegas del Termina de Carga, con una superficie
hecha de concreto PCN 61/R/D/W/T y usada por aeronaves de operacion nacional e
internacional de Carga, en donde son estacionadas para reabastecimiento de combustible,
embarque y desembarque de carga, entre otros.

Almacenamiento de Combustibles (22)

Ubicado al costado sur de la Terminal T1, se encuentra el area de almacenamiento de
combustible, el cual guarda en sus tanques combustible de aviacién JET A-1, gasolina y
combustible diésel. Este lugar abaste el sistema de reabastecimiento de combustible del
aeropuerto, mediante hidrantes ubicados en las plataformas de la Terminal 1, Terminal 2 'y
Terminal de Carga, con una capacidad de 100 galones por minuto. A este sistema también
se juntan Vehiculos cisterna, con capacidades del 10000-9600-6000-5000-3000 y 2500
galones los cuales son abastecidos en la zona de Almacenamiento de Combustibles.

Recinto prueba de motores (24)

Ubicado cerca a la cabecera de pista 13R sobre la calle de rodaje H. Es una estructura
metalica que cuenta con 3 paredes cubiertas de paneles acusticos disefiados con
tecnologia de alta precision para mitigar el ruido de los motores, reduciendo en 15 decibeles
cuando se realiza una prueba de funcionamientos de motores.

Zona de Parqueo — Mantenimiento (25)

Se encuentra al costado occidental del Recinto de Prueba de Motores sobre la calle de
rodaje H, es una plataforma de espera y ajuste de las aeronaves que van a realizar o
realizaron la prueba de motores en el Recinto. Se encuentra hecha de concreto PCN
61/R/DIWIT.

Punto Zulu (30)

Toda prueba de motores (turborreactores) o “Turboshaft” o “Turbopropeller” se realizara en
el punto Zulo ubicado en la calle de rodaje H del Aeropuerto Internacional ElI Dorado de
acuerdo con lo establecido en el Nuevo Manual de Abatimiento de Ruido, el cual se
encuentra pendiente acto administrativo “Resolucion”, donde quedaria aprobado.

Zona de Prueba de Motores de Helicopteros (31)

Toda prueba de motores (turborreactores) o “Turboshaft” o “Turbopropeller” se realizara en
la Zona de Prueba de Motores de Helicdpteros ubicado en la calle de rodaje L del
Aeropuerto Internacional El Dorado de acuerdo con lo establecido en el Nuevo Manual de

Abatimiento de Ruido, el cual se encuentra pendiente acto administrativo “Resolucion”,
donde quedaria aprobado.

Y las demas areas establecidas bajo el otrosi 31 (Anexo B1)

3.2.1.1.3 Tenedores de espacio — Areas a cargo de la Aeronautica Civil
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Mediante Resolucién 1001 de 2009, el Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo
Territorial, hoy Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, autorizé la cesion parcial de
las obligaciones contenidas en la Licencia Ambiental otorgada a la Aeronautica Civil
mediante Resolucién 1330 de 1995 a favor de la SOCIEDAD CONCESIONARIA
OPERADORA AEROPORTUARIA INTERNACIONAL S.A. m S.A. Ciertas areas
actualmente ocupadas por tenedores de espacio, en su mayoria por fuerzas militares, no
fueron objeto de cesidn parcial, y tal como se indica en el paragrafo, articulo tercero de la
Resolucion 1001, las obligaciones que no fueron cedidas permanecen en cabeza de la
Aerondutica Civil, por lo cual, a continuacién se describen aquellos tenedores de espacio
ubicados en &reas no concesionadas.

Es importante tener en cuenta que, al tratarse de entidades del estado, estos tenedores de
espacio tienen diferentes politicas y sistemas de gestion ambiental, por lo cual la
Aerondutica Civil constantemente vela por que las actuaciones ambientales de estos estén
en concordancia con las medidas de manejo ambiental establecidas en el Plan de Manejo
Ambiental vigente.

Servicio Aéreo aterritorios Nacionales (SATENA)

Sociedad de economia Mixta por Acciones del orden Nacional, de caracter andnimo,
vinculada al Ministerio de Defensa Nacional, naturaleza juridica que fue autorizada por la
Ley 1427 de 2010, constituida mediante escritura publica No. 1427 de mayo 9 de 2011 de
la Notaria 64 de Bogota, e inscrita bajo el nimero 01486354 del libro I1X de la Camara de
Comercio de Bogota, cuyo objeto social es el de prestar el servicio aéreo de pasajeros,
correo y carga (Contrato N° 17001308H3, 2018)

Su objeto social principal, es la de prestar el servicio de transporte aéreo y desarrollar la
politica y los planes generales que en materia de transporte aéreo para las regiones menos
desarrolladas del pais, adopte el Gobierno Nacional, contribuyendo al desarrollo e
integracion en aspectos sociales, culturales y econémicos; asi como vincular apartadas
regiones del pais a la economia y vida nacional (Contrato N° 17001308H3, 2018).

SATENA es la Unica aerolinea estatal que tiene la obligacién de hacer presencia en aquellas
regiones donde por cuestiones geograficas, de orden publico y de pobreza, no llega ningin
otro operador y es aqui donde precisamente se refleja el Estado en desarrollo y
cumplimiento de sus fines y objetivos, cumple una labor de vital importancia en la
generacion de desarrollo econémico y social de las regiones atendidas, integrandolas con
los principales centros econdmicos del pais. El hangar de SANTENA esta ubicado en la
antigua zona de aviacion del Aeropuerto Internacional EI Dorado, Av. El Dorado No. 103 -
08, puerta 1, Interior 11) (Contrato N° 17001308H3, 2018).
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llustracion 3-18 Hangar de Satena
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

Corporacion de la Industria Aeronéautica Colombiana (CIAC)

Empresa cuyo mayor accionista es la RepuUblica de Colombia. Esta companiia se dedica a
la reparacién y mantenimiento de aeronaves para la Fuerza Aérea Colombiana y la
produccion de aviones militares. Dentro de sus productos se destacan el T-90 Calima,
primer avion militar fabricado en Colombia, y ciertos componentes para el Embraer KC-
390.12 Contando con su propio patrimonio, la CIAC es una entidad autbnoma domiciliada
en Bogota. La Corporacion de la Industria Aeronautica Colombiana esta ubicada en la
antigua zona de aviacion del Aeropuerto Internacional El Dorado, Av. Calle 26 #103 -08
puerta 1 interior 2. (Contrato N° 17001308H3, 2018)
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llustracion 3-19 Hangar CIAC
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

Policia Nacional Direccién Antinarcéticos (DIRAN).

La Policia Nacional tendrd como Mision permanente dar cumplimiento a lo sefialado en el
articulo 218 de la Constitucién Politica de Colombia, que estipula:

La Policia Nacional es un cuerpo armado permanente de naturaleza civil, a cargo de la
nacién, cuyo fin primordial es el mantenimiento de las condiciones necesarias para el
ejercicio de los derechos vy libertades publicas, y para asegurar que los habitantes de
Colombia convivan en paz (Contrato N° 17001308H3, 2018).

La Direccion de Antinarcéticos de la Policia Nacional contribuye a las metas del Gobierno
Nacional en su politica de lucha contra el trafico de estupefacientes y otras infracciones,
neutralizando las actividades relacionadas y conexas con este delito, que afecten a la
comunidad nacional e internacional. La Direccién de Antinarcéticos esta ubicada en la
antigua zona de aviacion del Aeropuerto Internacional El Dorado, puerta 6 (Contrato N°
17001308H3, 2018).

llustracion 3-20 Polica antinarcoticos
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

Comando Aéreo de Transporte Militar (CATAM).

Unidad de la Fuerza Aérea Colombiana, ubicada en el Aeropuerto Internacional El Dorado
bajo la figura de comodato, que tiene como mision el conducir operaciones aéreas de la
fuerza y transporte aéreo especial en contribucion a la defensa de la soberania, la
independencia e integridad territorial, del orden constitucional, el logro de los fines del
Estado y formar Tripulaciones para el desarrollo de operaciones militares aéreas. CATAM
esta ubicado en la antigua zona de aviacion del Aeropuerto Internacional El Dorado, puerta
6 (Contrato N° 17001308H3, 2018).
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llustracion 3-21 CATAM
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

Divisién de Asalto Aéreo Ejército Nacional (Brigada 33).

La Division de Asalto Aéreo Ejercito Nacional tiene como mision Conducir operaciones de
Aviacién y operaciones especiales eficientes y seguras, brindando apoyo oportuno y
permanente a las Unidades de superficie y poblacion civil, contribuyendo a un ambiente de
paz, seguridad y desarrollo, mediante una organizacion sostenible. Asimismo, como reserva
estratégica del Ejército, a orden, ejecuta operaciones especiales y de asalto aéreo,
aprovechando su alta movilidad tactica. La Division de Asalto Aéreo Ejercito Nacional, esta
ubicada en la antigua zona de aviacion del Aeropuerto Internacional El Dorado, puerta 6
CATAM (Contrato N° 17001308H3, 2018).
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llustracién 3-22 Divisién de Asalto Aéreo
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

18001608 H3 — 2018 ABRIL 2021



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO

AERONAUTICA CIVIL CAPITULO 3. — DESCRIPCION DEL PROYECTO. AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Aviacion Naval — Armada Nacional.

La Armada Nacional / Aviacion Naval, tiene como mision: “Contribuir a la defensa de la
Nacion a través del empleo efectivo de un poder naval flexible en los espacios maritimo,
fluvial y terrestre bajo su responsabilidad, con el propésito de cumplir la funcion
constitucional y participar en el desarrollo del poder maritimo y a la proteccion de los
intereses de los colombianos. La Aviacion Naval / Armada Nacional esta ubicada en la
antigua zona de aviacion del Aeropuerto Internacional ElI Dorado, puerta 6 CATAM
(Contrato N° 17001308H3, 2018).
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llustracion 3-23 Armada Naval — Armada Ncional
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

3.2.1.1.4 Areas Aeropuerto Internacional El Dorado.

A continuacion, se presenta la Tabla 3-10 la cual contiene el area de los edificios e
infraestructuras del Aeropuerto Internacional ElI Dorado, concesionadas y no
concesionadas.

Tabla 3-12. Infraestructura del Aeropuerto Internacional El Dorado

Nombre de la Instalacién Area (Ha)
Primera pista (13L—31R) 279
Segunda pista (13R — 31L) 201
Terminal de pasajeros 4.22
Terminal de Carga 3.04
Puente aéreo 15
Aviacion general 45
CATAM 55
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Nombre de la Instalacion Area (Ha)
Parqueadero aeronaves 10
Parqueadero vehiculos 5
Otras instalaciones 179
Zonas verdes 170
Total 966

Fuente: (Sociedad Concesionaria Aeropuerto Internacional S.A., 2018)
3.2.1.2 Vias de Acceso del Aeropuerto Internacional El Dorado.

En esta seccion se hace descripcion de la red vial que actualmente rodea y da acceso
publico y restringido para la operacién aérea y terrestre del Aeropuerto Internacional El
Dorado, la cual est4 conformada por distintos tipos de vias pertenecientes a la ciudad de
Bogota D.C. y el municipio de Funza. La clasificacion de estas vias va de acuerdo con lo
establecido en el Plan de Ordenamiento Territorial — POT declarado para el distrito de
Bogota D.C. y la Resolucion 411 del 26 de febrero de 2020 que establece los criterios
técnicos para la categorizacion de la RED Vial Nacional.

3.2.1.2.1 Red vial de la ciudad de Bogota D.C.

La red vial de Bogota que se encuentra en las estribaciones del Aeropuerto Internacional
El Dorado es la mas importante, ya que, da acceso mediante diferentes medios de
transporte incluso de trasporte masivo, al personal del Aeropuerto que opera y trabaja en
las diferentes compafias aéreas, agencias privadas y estatales, que prestan sus servicios
a usuarios y pasajeros en la terminal aérea.

Esta red vial es usada también para el acceso del transporte de carga aérea, que luego de
ingresar a la terminal aérea debe movilizarse terrestremente, asimismo como para
abastecer de insumos cotidianos que son usados por el Aeropuerto como combustibles,
alimentos, mercancias, repuestos y demas, que permiten realizar toda su operacién y que
convierte el Aeropuerto en un entorno macro de diferentes industrias en movilizacion y
desarrollo econémico. A continuacion, se describe cada una de las Vias que dan acceso al
Aeropuerto, donde inicia y termina el contacto con esté, asi como las puertas a que da
acceso, sitios y terminales junto con su clasificacion de acuerdo con el POT de la ciudad de
Bogota D.C.

— Avenida Jorge Eliecer Gaitan — Avenida Calle 26.
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llustracion 3-24. Fotografla aérea Avenida CaIIe 26.
Fuente: (Pifa, 2018)

Importante via que recorre la ciudad de Bogota D.C. de occidente a oriente conectando el
centro de la ciudad con el Aeropuerto, tiene una longitud de 13.3 kilébmetros, inicia en las
estribaciones del cerro de Monserrate y termina en el Aeropuerto Internacional El Dorado.
Es la Avenida més amplia de Bogota con cuatro calzadas anchas, dos de tres carriles
rapidos y dos de dos carriles para trafico lento. Conecta el trafico (Vehiculos de carga y
mensajeria, militares y particulares) y transporte de la ciudad (Sistema de buses
Transmilenio, Sistema de Transporte Urbano de Bogota, Sistema de transporte publico de
taxi y servicio especial) con las principales vias de Bogoté4 tales como, Avenida Carrera 86
(avenida Ciudad de Cali), Avenida Boyaca, Avenida Carrera 68, Avenida Carrera 50,
Avenida Carrera 30 (Avenida Ciudad de Quito NQS), Avenida Carrera 14 (Avenida
Caracas), La Carrera 7, Carrera 10 y Avenida Circunvalar. (Secretaria Distrital de
Planeacion, 2018)

IIustraC|on 3 25. Fotografla satelital de Avenida Calle 26 con Aeropuerto
Fuente: Google Earth.
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®  Conexiony Acceso con el Aeropuerto.

La Avenida Calle 26 es considerada segun la categorizacion de la RED Vial Nacional, como
malla vial arterial urbana y presenta la mayor conectividad con la seccién urbana que rodea
al Aeropuerto, esta avenida hace conexién entre puente aéreo de llegadas Nacionales e
Internacional de la terminal 1 y Avenida Carrera 96.

De igual forma esta misma avenida presenta los siguientes accesos para zonas
diferenciales del Aeropuerto tales como:

- Terminal Nacional e Internacional — T1

- Termina Puente Aéreo — T2

- Terminal de Carga Aérea

- Puerta 1 del aeropuerto

- Puerta 6 — Via CATAM

- Muelle de carga

- Centro Nacional de Aeronavegacion

- Aeronautica Civil

- Centro de Estudios Aeronauticos — CEA
- Estacionamientos

— Calle 51.

llustracion 3-26. Fotografia de la Calle 51.
Fuente: Google Maps.

Calle que da acceso a toda la aviacion general que se encuentra cercana a la cabecera de
pista 31R, de las diferentes empresas que operan en el aeropuerto. Se puede acceder a
esta calle mediante la puerta 1 ubicado en la Avenida Carrera 103 con Avenida Calle 26.
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llustracion 3-27. Mapa saltelital de la Calle 51 con el Aeropuerto.
Fuente: Google Maps.
= Conexiéony Acceso con el Aeropuerto

La Calle 51 es considerada segun la categorizacion de la RED Vial Nacional, como malla
vial local urbana y limita con el aeropuerto entre la Avenida Carrera 103 y la Carrera 96i

De igual forma esta misma calle presenta los siguientes accesos para zonas diferenciales
del Aeropuerto tales como:

- Aviacion General 31R
- Almacén AEROCIVIL

— Avenida José Celestino Mutis — Avenida Calle 63

llustracion 3-28 Fotografia aerea de la Avenida José Celestino Mutis.
Fuente: (IDU, 2017)

Avenida que comienza en la Carrera 7 y terminada en la Callera 122, separa el area UPZ
117 — Aeropuerto de la localidad de Fontib6on del area UPZ 74 — Engativa de la localidad de
Engativa.
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IIustraC|on 3-29 Fotografla Satelltalde Avenida Calle 64 con Aerpuerto
Fuente: Google Maps.

= Conexiéony Acceso con el Aeropuerto

La Avenida José Celestino Mutis es considerada segun la categorizacion de la RED Vial
Nacional, como malla vial arterial urbana y limita con el aeropuerto entre la Carrera 122 y
la Avenida Carrera 96

De igual forma esta misma calle presenta los siguientes accesos para zonas diferenciales
del Aeropuerto tales como:

- Salida de Emergencia E1.
— Avenida Luis Carlos Galan — Avenida calle 24
Avenida que comienza en la Avenida carrera 129 y finaliza en la Avenida de las Américas,

separa el area UPZ 117 del aeropuerto de la localidad de Fontibon, de las areas UPZ 75 —
Fontibon Centro y UPZ 76 — San Pablo de la localidad de Fontibon.

18001608 H3 — 2018 ABRIL 2021



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO

AERONAUTICA CIVIL CAPITULO 3. — DESCRIPCION DEL PROYECTO. AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

L O'SFAIFAIM OiS

oo

7. ]
™ o ¥ s |' * e
! puehterAdreol @ LATAM AIRLINES

CATAM o 371 COLOMBIA'SA

. . Internacionale =
Museo Aeroespacial Y LEl Dorado
Colombjianoi

R : .
B V/I LA B EATTRIZS
VIER'ACIRIUZC O F/RAD /A

ko
o

]

RS BIRISA'S

HB Estructuras’ g

Metélicas;Saf : ] A AIN/AT
b o e & k s i 7 o = ;1Y
S 7 i n o 3 f o I 5

llustracion 3-30. Fotografia Satelital Avenida Calle 24 con Aeropuerto.
Fuente: Google Maps.

= Conexiony Acceso con el Aeropuerto
La Avenida Luis Carlos Galan es considerada segun la categorizacién de la RED Vial
Nacional, como malla vial arterial urbanay limita con el aeropuerto entre la Avenida Carrera
129 y la Avenida Carrera 103

De igual forma esta misma calle presenta los siguientes accesos para zonas diferenciales
del Aeropuerto tales como:

- Salida de Emergencia E3
— Avenida Carrera 103

Carrera que separa el area UPZ 117 — Aeropuerto de la localidad de Fontibon, del area
UPZ 115 — Capellania de la localidad de Fontibon.
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llustracién 3-31. Fotografia Satelital Avenida Carrera 103 con Aeropuerto.
Fuente: Google Maps.

= Conexiony Acceso con el Aeropuerto

La Avenida Carrera 103 es considerada segun la categorizacion de la RED Vial Nacional,
como malla vial arterial urbana y limita con el aeropuerto entre la Avenida Calle 26 y la
Avenida Calle 24

De igual forma esta misma calle presenta los siguientes accesos para zonas diferenciales
del Aeropuerto tales como:

- Salida de emergencia E4
- Terminal de carga

El estado de las vias mostradas anteriormente se encuentra acorde a lo establecido en el
Decreto 824 de 2019 de la Alcaldia Mayor de Bogota, en el cual adoptan la “Operacion
Estratégica Fontibon — Aeropuerto ElI Dorado — Engativa — Aeropuerto Guaymaral”
denominada “Distrito Aeroportuario”, en la que se incluyen los lineamientos de su ejecucion.
Igualmente, segln es establecido en sus funciones administrativas el mantenimiento y
ejecucion de proyectos viales alrededor del proyecto (Aeropuerto) dependen Unicamente
de la Alcaldia Mayor de Bogota con sus respectivas dependencias o secretarias.

3.2.1.2.2 Red Vial del Municipio de Funza.

El municipio de Funza se conecta, mediante su red vial a la parte occidental del Aeropuerto
Internacional El Dorado, con la via Ceuta-San Francisco. Esta via se encuentra a una
distancia de 0,3 kilometros de la puerta 19 del Aeropuerto, se desplaza de manera paralela
al Rio Bogota y la Transversal de la sabana, es una via de tercer orden municipal sin
pavimentar, que conecta las vias de primer orden de Troncal de Occidente y Autopista de
Medellin con el Aeropuerto Internacional El Dorado.

Funza - Vereda La Florida

Actuador Nicolod B

aciones Sas

ia Ceut‘a' 2 S;:r{ Fr.a‘ncisco

llustracion 3-32 ografia Satelital Via Ceuta — San Francisco.
Fuente: Google Maps.
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La via Ceuta-San Francisco es usada por vehiculos de carga y particulares provenientes o
que se dirijan hacia el Aeropuerto y deban ingresar por la puerta 19. Actualmente la via no
se encuentra en obras de reparacién, ampliacion o pavimentacion, sin embargo, se
encuentra sujeta a los Planes de Ordenamiento Territorial del municipio de Funza y el
departamento de Cundinamarca con obras de ejecucion por dichas entidades segun sus
funciones administrativas y competentes.

3.2.1.3 Lineas Férreas Cercanas al Aeropuerto Internacional El Dorado.

El proyecto no cuenta con lineas férreas dentro de las aéreas de influencia o al interior del
Aeropuerto, sin embargo, paralelo a las pistas 13R/31L y 13L/31R se encuentra el corredor
férreo que atraviesa la ciudad de Bogota D.C. a una distancia de 640 m del proyecto y que
abarca Facatativd — Bogota — Belencito, el cual se encuentra despejado y transitable. Este
corredor esta en uso y operativo desde Facatativd hasta la carrera 68 con calle 22 de la
ciudad de Bogoté D.C., donde realiza un cruce con la linea férrea que va desde la Estacion
de la Sabana hasta el municipio de Sogamoso, que se encuentra en uso operativo, y
pertenece al mismo corredor ferrero ya mencionado.

4% _'i,ﬁ,--—--—'.
- SOUERA = .

Lucer : N

Concesion férrea \

A

% 0
— ; - %,
- >
&)

v, &
llustracién 3-33 Corredor Ferrero Cercano al Proyecto.
Fuente: Agencia Nacional de Infraestructura.

Las estaciones que sirvieron a su operacion ain se conservan, aunque la mayoria estan
abandonadas y unas pocas se integraron a las dinamicas urbanas de los municipios y la
ciudad de Bogota. Esta red ferra esta concesionada con el contrato de obra Bogota —
Dorada — Chiriguand y se encuentra administrado por la Agencia Nacional de
Infraestructura — ANI.

3.2.1.4 Infraestructura alrededor del Aeropuerto Internacional El Dorado
A continuacion, se presenta la distribucion de la infraestructura cercana el aeropuerto y que

se encuentra en la zona de estudio con limites al norte con la Avenida Chile, al oriente con
la avenida Ciudad de Cali, Al Sur con el rio Fucha y al occidente con el rio Bogota, Esta
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zona posee un area de 3287 hectareas y contiene en su extension infraestructura
residencial, industrial, comercial y de servicios.
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llustracion 3-34 Dlstrubucion del suelo Zona cercana al Proyecto.
Fuente: Elaboracion propia del estudio con Informacién de la Secretaria Distrital de Planeacion
(20186).

Segun la informacién de la Unidad Administrativa Especial de Catastro Distrital, el suelo de
esta Zonta estd distribuido de la siguiente forma porcentual:

Tabla 3-13. Uso de suelo alrededor de Proyecto.

Residencial 22%
Comercio 25%
Industrial 6%
Dotacional 22%
Urbanizable 3%
Otros 22%

Fuente (Secretaria Distrital de Planeacién, 2018).

La categoria Dotacional comprende suelos publicos, vias y el Aeropuerto. la categoria otros
comprenden al uso de suelo que no se encuentra categorizados en residencial, comercio,
industrial, dotacional y urbanizable.

Infraestructura Residencial: Edificaciones cuya principal funcién es la de ofrecer refugio
y habitacion a las personas, protegiéndolas de las inclemencias climaticas y otras
amenazas. Este tipo de infraestructura tiene una gran relevancia ya que ocupa el 22% del
suelo de la zona cercana al aeropuerto. En la llustracion 3-35, se identifica las areas con
destinacion residencial clasificadas a través del estrato socioeconémico 2,3y 4. Los suelos

18001608 H3 — 2018 ABRIL 2021

60



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO

@

AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

CAPITULO 3. — DESCRIPCION DEL PROYECTO.

@

AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

colindantes al norte y sur del aeropuerto son residenciales y se caracterizan por ser casas

y urbanizaciones de propiedad horizontal.
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llustracién 3-35 - Actividad residencial por estratos.
Fuente: Elaboracion propia del estudio con Informacién de la Secretaria Distrital de Planeacion
(2016)

Infraestructura Comercial: Edificaciones en las cuales se promueve la actividad
econdmica, mediante la venta y adquisicién de bienes. Este tipo de infraestructura es
adecuada de acuerdo con lo requerido por la actividad comercial a desarrollar y las leyes
de regulacién de Industria y Comercio. La infraestructura comercial tiene una gran
relevancia puesto que, ocupa el 25% del suelo en la zona cercana al aeropuerto. Segun la
camara de comercio de Bogotd4, hay alrededor de 8924 establecimientos comerciales, que
comprende la actividad de comercio al por mayor y menor, reparacion de vehiculos
automotores y motocicletas. En la llustraciones 3.-36 y 3-37, se observa la distribucién de
la infraestructura comercial en la zona de evaluacion.
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Infraestructura Industrial: Edificaciones disefiadas para la manufactura y produccién de
productos, construidas y equipadas de acuerdo con el producto a desarrollar. ocupa el 6%

llustracion 3-36 - Establecimientos de comercio.
Fuente: Elaboracion propia del estudio con Informacién de la Secretaria Distrital de Planeacion
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llustracion 3-37 Establecimientos Finacieros.
Fuente: Elaboracion propia del estudio con Informacién de la Secretaria Distrital de Planeacion

(2016).
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del suelo en la zona cercana al aeropuerto. Segun la Camara de Comercio de Bogota, hay
alrededor de 2970 establecimientos industriales. En la llustracion 3-38, se identifica la
distribucion de la infraestructura industria en la zona cercana al aeropuerto.
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llustracion 3-38 Establecimientos Industriales.
Fuente: Elaboracion propia del estudio con Informacién de la Secretaria Distrital de Planeacion
(2016)

Infraestructura Dotacional: Son las infraestructuras desarrolladas para el uso publico y
privado, en las cuales se encuentras vias, suelos publicos con destinacién a infraestructuras
de espacio publico y el aeropuerto. Estos tipos de infraestructuras tienen unan gran
relevancia ya que ocupan el 22% de la zona de estudio, en este punto se tiene en cuenta
el aeropuerto ya que, es una infraestructura que presta un servicio de transporte de
pasajeros y carga. En la ilustracién 3-38, se puede apreciar la infraestructura dotacional en
la zona cercana al aeropuerto.

Otras infraestructuras: Infraestructuras disefladas y destinadas como establecimientos
para la prestacién de servicios tales como:

— Suministro de electricidad, gas, vapor y aire acondicionado

— Distribuciéon de agua; evacuacion y tratamiento de aguas residuales, gestion de
desechos y actividades de saneamiento ambiental.

— Transporte y almacenamiento

— Actividades Profesionales, cientificas y técnicas

— Alojamiento y servicios de comida

— Informacién y comunicaciones

— Actividades financieras y de seguros

— Actividades inmobiliarias

— Educacion

— Administracién publica y defensa.
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— Atencion de la salud humana y asistencia social
— Otras actividades y servicios.
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llustracion 3-39 Establecimientos de Servicos.
Fuente: Elaboracion propia del estudio con Informacién de la Secretaria Distrital de Planeacion
(2016)

3.2.2 FASES Y ACTIVIDADES DEL PROYECTO.

La ejecucién del proyecto de modificacién de Licenciamiento Ambiental que cuenta el
Aeropuerto Internacional EI Dorado mediante la Resolucién 1034 y 1567 del 2015 por parte
de ANLA, se ejecutara en dos fases atemporales: preliminar, y ejecucion operativa.

3.2.2.1 Fase Preliminar:

Esta fase comprende y destaca todas las actividades previas al inicio de ejecucion operativa
de la propuesta planteada de modificacion, donde involucra principalmente aspectos
informativos y de educacién actores de interés del sector con comunidades del area de
influencia:
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Fase Preliminar

Ajuste Estratégico de
Operacion.

Acciones informativas
de divulgacion

Fuente: Elaboracion propia del estudio.

3.2.2.1.1 Ajuste Estratégico de operacion.

Esta fase comprende actividades enmarcadas a la elaboracion de estrategias y aplicacion
de estas con el fin de garantizar la ejecucién del esquema de configuracion operacional del
Aeropuerto Internacional El Dorado segun las diferentes dependencias que ejecutan
labores operativas. Luego entonces, todo personal involucrado y previsto para la ejecucion
de cambio de esquema operativo, sera instruido e informado de las acciones, restricciones
y medidas a realizar posterior a la fase preliminar del proyecto.

Adicional, el proyecto es concertado con varios actores especializados en la operacion
aérea garantizando la ejecucion y factibilidad del cambio de esquema operativo de la
configuracion de las pistas, asimismo, el proyecto cuenta con una estrategia previa de
ajustes requeridos que se aplicaran en el cambio de horario de mantenimiento de pistas,
ajustando las horas a intervenir por el personal designado y proyecto que ejecuta tales
labores de forma constante al interior del aeropuerto; cambio de horario de operacién de
las pistas, ajustando por parte del personal de controladores aéreos la disposicion y
distribucion de carga operacional en las pistas, de igual forma los SLOT* seran ajustados a
los horarios del proyecto.

De esta forma se garantiza que, se ejecuten los procesos de ajuste estratégico de los
intervinientes en la modificacion del esquema de configuracion operacional del Aeropuerto
Internacional El Dorado. Asi, como todas las medidas de manejo ambiental dispuestas en
la ejecucion del proyecto en una fase preliminar.

4Corresponde a una Autorizacion Administrativa para la entrada o salida de aeronaves en un aerédromo dentro
de un horario estipulado para cada aeropuerto
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3.2.2.1.1.1 Operacion Resolucion 1034 del 2015, Aeropuerto Internacional El Dorado

En esta parte se describe las actividades propias de la operacién del Aeropuerto
Internacional El Dorado y configuracion de pistas, que a su vez generan impactos
ambientales en funcion de su interaccidén con el medio abiotico, bibtico y socioeconémico.

Como se explico en la descripcion del proyecto, las areas de un aerédromo se dividen en
lado aire y lado tierra, y por ende las actividades que se desarrollan en estas también se
circunscriben a operacion lado aire y operacion lado tierra, como se explican a continuacion.
La configuracion de pistas y operacion se presenta en un numeral aparte, debido a la
importancia que representa en €l proyecto, aungue estas hagan parte de lado aire.

3.2.2.1.1.2 Configuraciéon y orientacion de pistas previo a la implementacion del
Proyecto.

La configuraciébn operacional de las pistas previa a la implementacion del Proyecto
aprobada y ratificada en el Articulo Primero de la Resolucion 1034 del 2015y 1567 del 2015
por parte de la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales; en donde se destacan las
horas de restriccion operacional de las pistas en franjas horarias diferentes, objeto de
cambio por la presentacién de este proyecto.

Primera Pista (13L -31R — Pista Norte):

— 06:00 a 22:00 HL configuracion oriente, sin restriccién alguna para la operacion de
todo tipo de aeronaves.

— 22:01 a 23:59 HL configuracion oriente, operaciones sobrevolando la ciudad.

— 00:00 a 05:59 HL configuracion enfrentada, con prohibicién de realizar sobrevuelos
sombre la ciudad de Bogota D.C

Segunda Pista (13R — 31L — Pista Sur):

— 06:00 a 22:00 HL configuracion oriente, sin restriccién alguna para la operacion de
todo tipo de aeronaves.

— 22:01 a 23:59 HL, aterrizaje sin sobrevolar la ciudad, sentido occidente a oriente.

— 00:00 a 05:59 HL configuracion oriente, operacion bajo las siguientes restricciones:
las operaciones de se realizaran con configuracion enfrentada, despegues 100%
sentido oriente a occidente, sin sobrevolar la ciudad y aterrizajes 100% en sentido
occidente a oriente.

e EXxcepciones

“...Podran operar en la pista (13L - 31R) y en la pista (13R - 31L) del Aeropuerto, en
cualqmer horario, las aeronaves de todo tipo que tengan que utilizar dicho terminal,
como aeropuerto alterno por motivos meteorolégicos, técnicos o de seguridad durante
el periodo en que permanezcan dichas razones y que afecten la seguridad del vuelo,
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asi mismo podran operar en todo momento las aeronaves que operen en misiones de
ayuda médica, desastres u otras clases de emergencia y vuelos especiales del
Ministerio de Defensa...”.

De acuerdo con el articulo primero de la Resolucion 1034 del 2015 y 1567 del 2015 por
parte de la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales — ANLA; la Unidad Administrativa
Especial de Aerondutica Civil — AEROCIVIL debera informar ante la ANLA, maximo dentro
de los 5 dias siguientes después de sucedido el vento, la operacién realizada bajo las
excepciones.

Las excepciones anteriormente mencionadas se encuentran contenidas dentro de las
normas de otras entidades gubernamentales y autoridades. La operacion de aeronaves de
todo tipo que se encuentre en situacion de emergencia ya sea por motivos meteorolégicos,
técnicos o de seguridad esta contenido en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia
parte 4 “Normas de aeronavegabilidad y operacion de aeronaves” expedido por la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil, autoridad a cargo de la regulacion y vigilancia
del espacio aéreo colombiano, la infraestructura de aviacion civil e industria aeronautica.
Las aeronaves gue operen en misiones de ayuda médica, desastres u otras clases de
emergencia estan sujetas a la politica nacional de gestién de riesgo de desastres y otras
disposiciones, con el fin de prestar apoyo ante estas situaciones. Los vuelos especiales del
Ministerio de defensa son coordinados por la Fuerza Aérea Colombiana mediante el decreto
2937 de 2010 y son realizados en pro de defender la soberania nacional y contribuir a los
fines del estado.

e Otras excepciones operacionales del Aeropuerto Internacional El Dorado.

La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil en pro de garantizar la seguridad
operacional de cada uno de los aerédromos de Colombia, dispuso dentro de la Publicacion
de Informacién Aeronautica (AIP AD 2 — SKBO) del Aeropuerto Internacional El Dorado las
restricciones operacionales en los siguientes términos adicionales, sin que ello represente
el no cumplimiento operacional de pistas expuestos en la Resolucién 1034 de 2015 — ANLA.

a. Elestado de la superficie de la pista esté afectado negativamente (p.ej., con agua,
lodo, caucho, aceite u otras sustancias).

b. Para el aterrizaje, cuando el techo de nubes se encuentre a una altura inferior a
(500 ft) por encima de la elevacién del aerddromo o la visibilidad sea inferior a
1900 m.

c. Para el despegue, cuando la visibilidad sea inferior a 1 900 m.

d. Se haya notificado o pronosticado cizalladura del viento, o cuando se prevean
tormentas que afecten la aproximacion o la salida.

e. Cuando la componente transversal del viento, incluidas las rafagas, exceda de 15
nudos, o la componente del viento de cola, incluidas las rafagas, exceda de 5
nudos.

Orientacion de pistas Aeropuerto Internacional El Dorado
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La orientacion de las pistas es crucial en las operaciones aéreas realizadas en el Aeropuerto
Internacional El Dorado, ya que, dependiendo del sentido dard cumplimiento a los horarios
de operacion y restricciones descritos en el Articulo Primero de la Resolucion 1034 del 2015
y 1567 del 2015 -- ANLA. En la eleccion de la orientacion de las pistas interviene la direccion
del viento, las condiciones meteorologicas y otras variables de indole de seguridad
operacional aérea. En relacion con el viento, es importante que este incida frontalmente en
la aeronave, durante la operacion de despegue y la operacion de aterrizaje, y con las
condiciones meteorolégicas como bancos de niebla o tormentas eléctricas, prima la
configuracion que mayor seguridad operacional brinde a la operacion.

A continuacién, se describen de manera gréafica y conceptual las posibles configuraciones
que se pueden presentar o ejecutar en el Aeropuerto Internacional El Dorado, debido a los
procedimientos elaborados para el espacio aéreo TMA SKBO®.

— Configuracion Oriente: La configuracion operacional de pistas 13L y 13R son usadas
para el despegue y el aterrizaje, realizando la operacion en sentido occidente a oriente
(Aterrizajes sobrevolando el sector rural del municipio de Funza y despegue en
sobrevolando la ciudad de Bogota D.C.). Esta configuracién es la mas favorable del
aeropuerto debido a las condiciones aceptables de comportamiento de rosa de viento,
asimismo es favorable debido a las radioayudas para la navegacién aérea, el aterrizaje,
y el sistema de luces de aproximacion y pista, los cuales permiten la operacion del
aeropuerto en condiciones de visibilidad reducida.
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llustracion 3-40 Configuracién de pistas 13 L/R — Oriente.
Fuente: Elaboracion propia del estudio

— Configuracién Occidente: La configuracion operacional de las pistas 31R y 31L, son
usadas para el despegue y aterrizaje, realizado la operacion en sentido oriente a
occidente (Despegues sobrevolando el sector rural del municipio de Funza y Aterrizajes

5 Abreviacion aeronautica para referirse al area de la terminal aérea de Bogota.
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sobrevolando la ciudad de Bogota D.C.). Esta configuracion es empleada cuando la
rosa de vientos tiene predominancias o de mayor intensidad en direccion nor-occidente,
segun las condiciones climatoldgicas lo determinen. Ambas pistas poseen sistemas de
radioayudas para la navegacion aérea; sin embargo, el disefio de procedimientos y el
sistema de luces de aproximacion no presenta la correcta adecuacion para esta
configuracion, por lo cual esta operacion en horario nocturno, no posee las mismas
caracteristicas de seguridad operacional que la configuracion 13 L/R; por ende,
generalmente este procedimiento se hace con aeronaves que contengan tecnologia de
sistemas PBN.
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llustracion 3-41 Configuracion de pistas 31 L/R — Occidente.
Fuente: Elaboracion propia del estudio

Configuracion Enfrentada: Es la configuracion empleada 13L y 13R para el aterrizaje
de aeronaves sobrevolando el municipio de Funza en su sector rural y la configuracion
31R y 31L para despegue de las aeronaves sobrevolando el sector rural del municipio
de Funza. Este tipo de configuracion debe emplear lapsos amplios de tiempo entre las
aeronaves de despegue y las de aterrizaje por sus procedimientos de seguridad
operacional, que como resultado significa menor capacidad y numero operacional en el
Aeropuerto.
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llustracion 3-42 Configuracion Enfrentada 13 L/R Aterrlzaje 31 L/R, Despegue.
Fuente: Elaboracion propia del estudio

En condiciones normales de operacion (la superficie de la pista seca o mojada con accion
de frenado buena), la configuracion oriente ser& preferente siempre que la componente de
en el viento de cola no supere los 5 nudos®.

o Evaluacién de condiciones meteoroldgicas preexistentes.

Las condiciones climatolégicas y meteoroldgicas, de igual forma se han analizado en la fase
preliminar debido a que esta caracteristica incide fundamentalmente en la operacion de
cualquier Aer6dromo. Para el caso de este proyecto, se realizaron los andlisis provenientes
directamente de la estacion meteoroldgica que tiene el Aeropuerto por parte del IDEAM?,
dada la importancia de este a nivel Nacional; de tal modo que el estudio estadistico de los
vientos predominantes, se evaluaron mediante los datos que son tomados de los reportes
horarios METAR desde el 01 de enero de 2013 al 31 de diciembre de 2019 y se muestra la
incidencia prevalente de los vientos, adicionalmente las dinAmicas que se presentan del
viento son posibles que en una hora puede subir 0 bajar de intensidad repentinamente y
cambiar bruscamente su direccion esto por multiples factores (microclimas, zonas
templadas, ubicacién geogréfica y del terreno, entre otras.), sin embargo con el promedio
dan un acercamiento a la realidad de la prevalencia de los mismos.

En la siguiente imagen, se puede observar Rosa de los Vientos con datos del 2013 al 2019
por cada hora, de esta forma los resultados ensefian que los vientos son predominantes
del N/ NEN se intensidad moderada; la mayor parte del tiempo y viento maximos reportados
de 11 nudos hacia esos sectores. Adicional se pudo determinar que los vientos por encima
de 12 nudos se dan en los otros cuadrantes llegando a intensidades de 20 nudos, sobre
todo de direccién E, ESE y SE, en un porcentaje no despreciable y sobre todo en los meses

6 Nudo: Unidad de medida de velocidad, utilizada tanto para la navegacion maritima como aérea, equivalente a
una milla nautica por hora (1852 m/h)
7 Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales.
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de diciembre y enero, los vientos son de procedencia del S, SW, WSW, lo que genera que
solo en este corto periodo de tiempo se llegue a presentar operacion de la configuracion de
las pistas en 31 L/R, sin embargo la mayor parte del tiempo del afio por las caracteristicas
meteoroldgicas la preferencia por seguridad operacional es la de utilizacion de
configuracion de las pistas 13 R/L.
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Dorado.
Fuente: Grupo de Servicios de Meteorologia Aeronautica.

Analizando la franja horaria de las 10:00 pm HL a las 05:00am HL se observa que los
vientos en su gran mayoria provienen de SE,E,NE,N lo que favorece a operacion de la
configuracién operacional de las pistas 13 L/R en procedimiento de aterrizaje de las
aeronaves; este hecho no quiere decir que no se presentan vientos del W, SW, lo que
sucede es que no son tan frecuentes segun el andlisis del comportamiento estadistico de
los datos evaluados, adicionalmente si se llegase a operar la configuracion de las pistas en
31 L/R para la noche, se podria entonces presentar la incidencia del viento por corrientes
que provienen de los cerros orientales que rodean la ciudad de Bogota D.C. ya que, el aire
de lo alto de la montafia se enfria antes por la menor inercia térmica de las cumbres con
respecto a la parte baja y el aire fresco baja por la ladera, lo que originaria vientos de cola
para la configuracion de las pistas 31 L/R de fuerte intensidad que no son registrados por
los equipos en tierra, debido a que el punto de evaluacion es al interior del aerédromo y el
procedimiento que realiza una aeronave en esta configuracion, obliga a tener una cercania
mayor a los cerros generando en ocasiones (que dependen del estado meteoroldgico diario)
mayor 0 menor, pero siempre un riesgo operacional para la tripulacion.
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llustracion 3-44. Predominancia 22:00 HL a 05:00 HL de Rosa de Vientos. Aeropuerto
Internaiconal El Dorado.
Fuente: Grupo de Servicios de Meteorologia Aeronautica.

Para la franja horaria de las 05:00am HL a las 06:00 am HL, el comportamiento evidenciado
es similar al ya mencionado en la franja horaria nocturna; el cual involucra una preferencia
de utilizacion de pistas en configuracion 13 L/R. Lo anterior a partir de los datos estadisticos
analizados desde el 2013.
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llustracién 3-45. Predominancia 05:00 HL a 06:00 HL de Rsa de Vientos. Aerop_u?rm
Internaiconal El Dorado.
Fuente: Grupo de Servicios de Meteorologia Aeronautica.
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En conclusion por el movimiento del viento en la sabana de la ciudad de Bogota D.C. la
configuracion prevalente por seguridad operacional a partir de los registros y condiciones
meteoroldgicas deben ser las pistas en su configuracionl3 L/R, no obstante, no se incide
necesariamente que no se necesiten o se utilicen las pistas en su configuracion 31 L/R, ya
que tal como se observo en las gréficas, un porcentaje de aproximadamente el 30% de los
dias en latarde, se debe utilizar estas pistas, sobre todo los meses de noviembre, diciembre
y enero y en lagunas ocasiones en los periodos de lluvia al haber condiciones convectivas.
El E de la estacién, en la noche y la madrugada se reduce al 5% la posibilidad de usar
configuracion 31, claro esto con la estadistica del viento, pero el uso de una u otra cabecera
por diferentes condiciones, que no solo son de tiempo atmosférico, es de decisién del
control.

Organizacion de la afluencia del transito aéreo — SLOT

Debido a la alta afluencia de pasajeros y aeronaves en el Aeropuerto Internacional El
Dorado, es necesario el uso del Slot, el cual se define de segun el RAC 1 de los
Reglamentos aeronauticos de Colombia, como un permiso otorgado por un coordinador
para una operacion prevista, que permita utilizar toda la infraestructura aeroportuaria
necesaria para aterrizar o despegar en un aeropuerto de Nivel 3 en una fecha y hora
especifica. Un Aeropuerto de nivel 3 es aquel donde es necesario que todas las aerolineas
y de mas operadores de aeronaves dispongan de un Slot asignado por un coordinador para
poder aterrizar o despegar en el aeropuerto durante periodos en que tiene lugar la
asignacion del slot.

A continuacion, se presenta el documento ENR 1.9 del AIP (Aeronautical Information
Publication) de Colombia del 21 de mayo del 2020, en el cual se establece los criterios
tomados para garantizar una circulacién aérea segura y ordenada segun el volumen del
trafico aéreo. Esto realizado segun la capacidad y demanda del terminal aéreo,
acompafiado de un soporte técnico.

“...)
ENR 1.9 ORGANIZACION DE LA AFLUENCIA DE TRANSITO AEREO

INTRODUCCION

Acogiendo las recomendaciones del Capitulo 3 del DOC 4444 ATM OACI (Gestion
de Transito Aéreo) y las conclusiones de las reuniones del Grupo de Tarea Gestion
de la Afluencia de Transito Aéreo en las Regiones CAR/SAM del Comité ATM del
Subgrupo CNS/ATM de GREPECAS (ATFM/TF), la Unidad Administrativa Especial
de Aeronautica Civil (UAEAC) implementd, a partir del 01 de Mayo de 2007,
oficialmente el Servicio Gestion de Afluencia de Transito Aéreo (ATFM).

Los Reglamentos Aeronauticos de Colombia establecen en su PARTE SEXTA lo
siguiente:

Se implanta la gestion de afluencia del transito aéreo (ATFM) en el espacio aéreo
colombiano con el objeto de equilibrar el hecho de que la demanda de transito aéreo
excede a veces, 0 se espera que exceda, de la capacidad declarada de los servicios
de control de transito aéreo de que se trate, en un momento determinado.
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La Unidad ATFM de Colombia se establecera dentro del Centro de Control de
Bogota, con autoridad suficiente para realizar la planificacion del flujo y se podra
apoyar en el sistema ETMS u otros desarrollos proveidos por el area funcional de
vigilancia de la Direccién de Telecomunicaciones y ayudas a la Navegacion Aérea.

La Unidad ATFM de Colombia, mediante acuerdos regionales de navegacion aérea
0, si procede, mediante acuerdos multilaterales, establecera los mecanismos de
coordinacién necesarios con otros acuerdos Regionales. En estos acuerdos se
consideraran procedimientos comunes y métodos comunes de determinacién de la
capacidad.

Los procedimientos que rigen el suministro del servicio ATFM dentro del sistema
Nacional del Espacio Aéreo se prescribirdn por medio de un manual especifico
ATFM que contendra un capitulo relacionado con la coordinaciéon con cualquier
esquema de ATFM regional u otras unidades ATFM.

Para efectos de un proceso de construccién de Decisiones Colaborativas, la Unidad
ATFM de Colombia podra incorporar en sus procesos de planeacion a los
operadores y compartir con ellos la informacién que se considere pertinente,
incluyendo informacién de posicién de aeronaves, proyecciones, pronésticos y en
general todo aquello que contribuya a la eficiencia del Sistema Nacional del Espacio
Aéreo.

El servicio ATFM se compondréa de la unidad central, pero podra contar con el apoyo
de puestos de gestion de afluencia establecidos en cada ACC o servicio de
Aproximacion dentro de la region o area de aplicacion.

El servicio ATFM busca fundamentalmente mejorar el equilibrio entre la demanda y
la capacidad de los espacios aéreos mas congestionados del pais tomando como
punto de partida el Aeropuerto Internacional El Dorado de la ciudad de Bogota.

1. ANTECEDENTES Y DESARROLLO

La prestacion del servicio ATFM se inicié una fase de prueba desde una Posicion
de Gestion de afluencia de transito aéreo denominada FMP COLOMBIA la cual inicio
actividades el 15 de Diciembre de 2005, y su operacion estuvo basada en el
concepto de planificacién tactica ATFM con el objetivo principal de regular el transito
IFR que proponia aterrizar en el aeropuerto internacional El Dorado, el aer6dromo
de Guaymaral y la Base Aérea de Madrid.

A partir del 15 de Mayo de 2008 se inici6 la prestacion del servicio ATFM desde las
nuevas instalaciones de la Unidad de Gestién de Afluencia de Transito Aéreo -
Colombia (FMU — COLOMBIA) con el objetivo principal de regular el transito IFR que
proponga operar en el sistema de espacio aéreo colombiano.

La FMU COLOMBIA a partir del 15 de Marzo de 2012 amplia el servicio ATFM para

el transito IFR que proponga salir del aeropuerto internacional El Dorado, por tal
motivo y en aplicacion dela fase de planificacion pre tactica de la ATFM, se modifica
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el tiempo de antelacion para la presentacion de PLAN DE VUELO bajo reglas IFR
sin STS a minimo tres (3) horas respecto de la EOBT propuesta por el operador.

Se declara como aeropuerto Coordinado el Aeropuerto Internacional El Dorado que
sirve a la Ciudad de Bogota y en tal sentido se reserva el ochenta porciento (80%)
de la operacion para la aviacion Comercial Regular.

La FMU COLOMBIA ampliara el servicio ATFM a los diferentes espacios aéreos y
aeropuertos ubicados al interior de la FIR BOGOTA y de la FIR BARRANQUILLA en
la medida que la demanda de transito o la infraestructura aeroportuaria lo amerite.

2. FINALIDAD DEL SERVICIO

Contribuir a una circulaciébn segura, ordenada y expedita del trénsito aéreo
asegurando que se utiliza al maximo posible la capacidad ATC, y que el volumen de
transito es compatible con las capacidades declaradas por la Autoridad ATS
competente.

Equilibrar la capacidad y la demanda, planeada estratégicamente y aplicada
tacticamente como resultado de limitaciones de espacio aéreo o de aeropuertos.

El servicio ATFM es un servicio dispuesto en favor de los servicios ATS y de los
AQO’s concebido de tal forma que permita a la FMU:

» Desarrollar y mantener el mas alto nivel de calidad del servicio ATS, dentro del
area de responsabilidad, en favor del ATC y de los AO’s dentro de las politicas y
principios acordados de la ATFM.

* Mantener y mejorar la eficiencia de sus operaciones mediante el incremento del
nivel de automatizacién tomando ventaja de los avances tecnoldgicos.

» Adaptar sus procedimientos y sistemas a la evolucion de su ambiente operacional.
* Mantener un alto nivel de escucha a las diferentes propuestas de
perfeccionamiento del sistema presentadas por el ATS o los AO’s.

La FMU COLOMBIA esta liderada por un Experto ATFM perteneciente al Grupo
Gestion de Afluencia y Capacidad de Transito Aéreo, de la Direccion de Servicios a
la Navegacion Aérea de la UAE de Aeronautica Civil de Colombia.

La FMU tiene una persona designada que se encarga de liderar todas las
actividades diarias de la ATFM en el ACC Bogota. Esta persona, conocida como
SUPERVISOR FLOW (TFM), actuara como contacto directo, en la organizacion y
administracion del servicio ATFM.

3. AREA DE SERVICIO

El area de responsabilidad de la FMU COLOMBIA comprende el espacio aéreo
delimitado por los limites laterales y verticales de la FIR BOGOTA vy
BARRANQUILLA, tal y como se encuentran definidos en la AIP COLOMBIA.

El servicio ATFM es proporcionado por una dependencia ATS denominada UNIDAD

DE FLUJO DE TRANSITO AEREO - COLOMBIA (FMU COLOMBIA), cuya sala de
operaciones se encuentra adjunta al ACC Bogota.
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FMU COLOMBIA

AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO

CENTRO GESTION AERONAUTICO DE COLOMBIA (CGAC)

AFS: SKBOZDZX

» Manager / Supervisor tel. 4251000, Ext 1205, 1207 ATS 659, Email
aga.fcmu@aerocivil.gov.co

» Coordinador FMU1 Tel: 4251000, Ext. 1208

« Oficial AIS Tel: 2962253

» Meteorologia Tel: 4251000, ATS 667, Ext 1220, 1221

* Infraestructura CNS Tel: 4251000, Email cns.fmu@aerocivil.gov.co
* FAC ATS 657

» Operadores aéreos Tel: 4251000 Ext 1204 ATS 540

* Ayudas Aeroportuarias en Tierra AGA: Tel 4251000, Ext 1208

* FLOW Salidas: Tel 4251000, Ext 1205, 1207

4. ABREVIATURAS Y DEFINICIONES ADR (AERODROME DEPARTURE RATE)

Régimen de salidas de aerdédromo. Cantidad de aeronaves saliendo que un
aerédromo puede gestionar por hora.

AEROPUERTO COORDINADO

Aeropuerto en el cual, para facilitar las actividades de las empresas de servicios
aéreos comerciales que alli operan o proponen operar, se ha establecido una oficina
de coordinacion de SLOT.

AIS (AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE)

Servicio de informacion aeronautica.

AMHS (ATS MESSAGE HANDLING SYSTEM)

Sistema de Tratamiento de Mensajes ATS.

ANM (ATFM NOTIFICATION MESSAGE)

Mensaje de Notificacion de Medidas ATFM.

AQO’s (AIRCRAFT OPERATOR)

Operador de aeronave. Persona, organizacion o empresa encargada de la
operacion de una aeronave.

AAR (AERODROME ACCEPTANCE RATE)

Régimen de aceptacion de aer6dromo. Cantidad de aeronaves que un aerédromo
puede aceptar por hora.

ASIGNACION DE SLOT

Medida ATFM implementada a manera de CTOT con el fin de nivelar la demanda
de transito contra la capacidad disponible del ATC.

ATC (AIR TRAFFIC CONTROL)

Control de transito aéreo.

ATFM (AIR TRAFFIC FLOW MANAGEMENT)

Gestion de flujo de transito aéreo.

ATM (AIR TRAFFIC MANAGEMENT)

Gestion de transito aéreo.

ATS (AIR TRAFFIC SERVICES)

Servicios de transito aéreo.

CAPACIDAD DECLARADA
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Se entiende por capacidad declarada (o publicada) la capacidad notificada a los
organismos apropiados para efectos de planificacion ATFM.

La capacidad declarada estara basada en la capacidad sostenible. La capacidad
declarada se define como la medida de la capacidad del sistema ATC o cualquiera
de sus sub-sistemas o0 puestos de trabajo para proporcionar servicio a las aeronaves
durante el desarrollo de las actividades normales.

Se expresa como el nimero de aeronaves que ingresan a una porcion concreta del
espacio aéreo en un periodo determinado.

CAPACIDAD OPERACIONAL

Se entiende por capacidad el volumen de transito aéreo operacionalmente
aceptable.

La capacidad se expresa en funcion del nimero de aeronaves que entran en una
parte especificada del espacio aéreo (sector), sobrevuelen un punto, despeguen o
aterricen en un aerédromo (o grupo de aerédromos) en un determinado periodo de
tiempo.

Asi la capacidad ATM es la facultada para proporcionar servicios de navegacion
aérea a determinado volumen de trafico aéreo, cumpliendo con los objetivos de
méaxima seguridad y sin que ello suponga un perjuicio significativo para la
operatividad, la economia o el medio ambiente en condiciones normales.

CAPACIDAD SOSTENIBLE

Se entiende por capacidad sostenible la maxima afluencia de transito alcanzable en
una unidad de tiempo especifica que cabe mantener a lo largo de un tiempo de
conformidad con los requisitos en materia de seguridad y el factor medio de demora
aceptable (para el caso de Colombia (15°) quince minutos). La capacidad sostenible
debera constituir el factor principal a efectos de planificacion.

CAR/SAM
Regiones Caribe y Sudamérica.

FMU (FLOW MANAGEMENT UNIT)
Unidad de gestion de afluencia de transito aéreo.

CTOT (CALCULATED TAKE-OFF TIME)

Hora Calculada de Despegue que absorbe las demoras en vuelo.

Por lo tanto, en funcién de la EOBT propuesta por el operador, se calcula esta hora
teniendo en cuenta el TAXI TIME (tiempo de rodaje) y la demora asignada (si la hay)
para serle asignada en respuesta. En caso de existir demora debera revisarse la
hora EOBT a registrarse en el plan de vuelo en relacion a la CTOT asignada.

CTOT = EOBT + TAXI TIME + DEMORA

Asi a la aeronave se le garantiza que, despegando a la hora indicada mediante el
CTOT, no podria llegar a encontrar problemas en ningin punto de su ruta,
incluyendo el aeropuerto de destino, por lo que se conseguirian llegar a evitar las
posibles demoras en el aire.
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DEMORA

Tiempo transcurrido desde que la operacion esta programada hasta que realmente
se realiza expresado en minutos. Es el tiempo adicional de espera producto de la
detencion en el puesto de parqueo, en el punto de espera de la pista, en la pista, en
una calle de rodaje y/o en algun circuito de espera establecido a lo largo de la ruta.
Las demoras atribuibles al ATC, Unicamente serdn aquellas generadas a vuelos IFR
y superiores a 15" (minutos).

Para reporte y calculo de demoras, no serdn consideradas aquellas ocasionadas
por:
* Reducciones de velocidad (demoras asumidas en ruta).

» Desviaciones iniciadas por la tripulacion debido a condiciones meteorolégicas.
» Motivos técnicos u otros problemas del AO.
» Congestion en plataformas (Apron Control).

El célculo de las demoras comienza cuando la aeronave entra bajo la jurisdiccion
del ATC como lo es el area de maniobras, o se incorpora a un circuito de espera en
vuelo.

Las demoras normalmente son atribuidas a:

* Condiciones meteorolbgicas.

* Volumen de transito aéreo.
* CNS.
+ Condiciones de pistas y calles de rodaje.

* Y otros como: seguridad operacional, accidentes, abatimiento de ruido, vuelos de
comprobacion.

Nota: Para el caso de las aeronaves que operan desde el Terminal Puente Aéreo,
Terminales de pasajeros Nacional e Internacional (Aeropuerto ElI Dorado), la
jurisdiccion del ATC comienza luego de la notificacion de listo a rodar por parte de
la tripulacién.

EOBT (ESTIMATED OFF BLOCK TIME)

Hora prevista fuera de calzos. Hora estimada a la cual la aeronave iniciara el
desplazamiento asociado con la salida. Para el El Dorado por ser un aeropuerto
coordinado la EOBT a registrarse en el plan de vuelo debe ser correspondiente a la
CTOT asignada teniendo en cuenta el tiempo de rodaje (TAXI TIME) establecido.

FIR (FLIGHT INFORMATION REGION)
Regidn de informacion de vuelo.

FPL (FLIGHT PLAN)
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Plan de vuelo, tal como ha sido presentado a la dependencia ATS por el piloto o su
representante sin ningun cambio subsiguiente.

GREPECAS
Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM.

GROUND STOP
Procedimiento de contingencia de gestion de transito aéreo, que bajo criterios
especificos se mantienen las aeronaves en tierra.

Este procedimiento es implementado cuando para el ATC no le es posible acomodar
con seguridad aeronaves adicionales en el sistema. El GS es usado también debido
a situaciones severas de capacidad reducida tales como:

*» Condiciones MET por debajo de los minimos normales de llegada.

» Condiciones MET severas que reducen las rutas utilizables de salidas y llegadas
(tormentas, segun AIC C08, 14 Sep. 2005 "‘PROCEDIMIENTOS APLICABLES
PARA EL CIERRE Y MINIMOS DE UTILIZACION DE AERODROMOS).

* Fallas mayores de infraestructura aeronautica (falla total COM, falla fluido eléctrico
en el aeropuerto, fallas Radar).

» Eventos Catastroéficos (terremoto).

 Aeronave en emergencia en configuracion operativa una sola pista (13 o 31).
* Contingencia por esperas en vuelo superiores a 20’ minutos.

 Contingencia por sectores alcanzando niveles de saturacion.

INCIDENTE ATFM

Incidente significativo que afecte una unidad de servicios de transito aéreo, un
operador de aeronave o0 una posicion de gestion de flujo, que resulte de la aplicacion
de medidas o procedimientos de gestion de flujo de transito.

MARGEN DE CUMPLIMIENTO DE CTOT

Ventana de tiempo alrededor de la CTOT disponible y utilizado por el ATC.

Margen de tiempo para el cumplimiento de la CTOT que sera de diferentes valores
de acuerdo a la clasificacion especificada en el numeral QUINCE (15) Margen de
Cumplimiento de CTOT.

Establecidos los margenes especificados en el numeral QUINCE (15) los tres
elementos que participan en la operacion en esta fase tienen funciones diferentes
relacionadas con el cumplimiento del mismo:

» El operador y la oficina ARO/AIS deben poner todos los medios para que la

aeronave se encuentre lista para el despegue a la hora asignada, planificAndose el
conjunto de servicios que se le deben prestar.
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* En relacién con el cumplimiento del CTOT, los servicios de transito aéreo deben
realizar el seguimiento del cumplimiento de este, garantizando que el operador
conocerd la hora asignada y cualquier modificacion que se produzca, y pondra los
medios a su alcance para asistir a las aeronaves en el cumplimiento del CTOT.

* Por ultimo, el piloto de la aeronave debera estar listo para su despegue en el punto
de espera de la pista a utilizar para su salida, a la hora CTOT informada por el ATC.

MEDIDAS ATFM

Acciones tomadas para llevar a cabo la gestion de la capacidad y del flujo de transito
aéreo.

La FCMU COL para la prestacion del servicio ATFM, por medio de Programas De
Demora En Tierra (GDP), asigna horas calculadas de fuera de calzos y de despegue
(COBT/CTOQOT), para franjas horarias donde se prevé gue la demanda de salidas o
llegadas supere la capacidad ATM del aeropuerto internacional EL DORADO.

El cumplimiento de las COBT/CTOT es responsabilidad de los operadores aéreos y
la vigilancia sobre el mismo de las dependencias ATC.

Las tripulaciones en su primer llamado al ATC, antes de la salida deberan informar
la COBT recibida de parte de su despacho o centro de operaciones y la dependencia
ATC debe confirmarla.

El plan de vuelo debe estar actualizado con respecto a la COBT. De no existir una
COBT la operacién debera realizarse de acuerdo a la EOBT actualizada.

El plan de vuelo se activa 20 min antes de la COBT o EOBT segun corresponda. La
autorizacion de control no debera solicitarse antes de la activacién del plan de vuelo.

OFICINA DE COORDINACION DE SLOT

Dependencia dispuesta para coordinar la asignacién de SLOT y supervisar su
utilizacién, pudiendo incluso asumir esa responsabilidad en, o respecto de otros
aeropuertos cuando sea esto conveniente a los fines de un optimo desempefio de
las coordinaciones resultantes

REGUL

Campo utilizado en los mensajes ATFM con el que se indica el nombre de la
regulacibn mas restrictiva que afectara determinado vuelo. El nombre de la
regulacion se construye con el lugar de la regulacién y el dia en que aplica la misma.

REGCAUSE
Campo utilizado en los mensajes ATFM con el que se aclara el origen de la demora
mas restrictiva.

RMK (REMARK)
Observacion.

RPL (REPETITIVE FLIGHT PLAN)
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Plan de vuelo repetitivo. Plan de vuelo relativo a cada uno de los vuelos regulares
gue se realizan frecuentemente con idénticas caracteristicas basicas, presentado
por los explotadores para que las dependencias ATS los conserven y utilicen
repetidamente.

RVR (RUNWAY VISUAL RANGE)
Alcance visual en pista.

SLOT

(Por sus siglas en ingles SPACE Limit Over Traffic). Es el “intervalo” de tiempo, o
franja horaria, previsto en un aeropuerto para la operacion de un vuelo determinado,
indicado por el tiempo preciso (dia, hora y minutos) especifico disponible o asignado
a una aeronave para su operacion (aterrizaje o despegue), de acuerdo con su
disponibilidad en relacién con la capacidad declarada y proyectada del espacio
aéreo, pistas e instalaciones y servicios de cada aeropuerto. Un SLOT podra ser
modificado de acuerdo con las regulaciones de la Gestion del Transito Aéreo, -
ATFM - aplicadas por la FMU Colombia, en coordinacion con la Oficina de
Coordinaciéon de SLOT o la dependencia que haga sus veces, por medio de la
asignacion de una CTOT del Transito Aéreo, -ATFM- aplicadas por la FMU
Colombia, en coordinacién con la Oficina de Coordinacién de SLOT.

SLOT ATFM
CTOT expedido por la FMU.

STS (STATUS)
Indicador de estatus.

TIEMPO DE RODAJE (TAXI TIME)

Para efectos de calculo de la CTOT, se establece en el aeropuerto El Dorado un
tiempo de diecinueve minutos (19°) contados a partir de la EOBT, teniendo en cuenta
el tiempo de remolque y/o puesta en marcha, y el tiempo que toma rodar al punto
de espera de la pista prevista para el despegue a una velocidad de rodaje normal.

5. FUNCIONES DE LA FMU COLOMBIA
* Planificar, coordinar, promulgar y ejecutar las medidas ATFM, teniendo presente
las diferentes fases de planificacion, dentro de su area de responsabilidad.

* Evaluar, declarar y examinar cada seis (6) meses, la capacidad del ATC respecto
al AAR, areas de control o sectores de control dentro del area de responsabilidad.

» Proporcionar reportes y estadisticas diarios de las operaciones ATFM, de las
demoras y de toda informacion relevante al ATC y a los AO’s.

* Proporcionar reportes y estadisticas diarios de las operaciones ATFM y de las
demoras con propdsitos operacionales y administrativos.

* Recibir y dar tramite a los reportes de incidentes ATFM.

6. DEPENDENCIAS FMU COLOMBIA
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La FMU COLOMBIA estd compuesta por diferentes posiciones de soporte para la
gestién de flujo, como lo son:

*Manager / Supervisor tel. 4251000, Ext 1205, 1207 ATS 659, Email
aga.fcmu@aerocivil.gov.co

» Coordinador FMU1 Tel: 4251000, Ext. 1208

« Oficial AIS Tel: 2962253

» Meteorologia Tel: 4251000, ATS 667, Ext 1220, 1221

* Infraestructura CNS Tel: 4251000, Email cns.fmu@aerocivil.gov.co

* FAC ATS 657

* Operadores aéreos Tel: 4251000 Ext 1204 ATS 540

* Ayudas Aeroportuarias en Tierra AGA: Tel 4251000, Ext 1208

* FLOW Salidas: Tel 4251000, Ext 1205, 1207

Cada una de estas posiciones se iran implementando y fortaleciendo en razén a las
necesidades del servicio ATFM, al avance en las coordinaciones previas y al
desarrollo de los recursos informéticos y de comunicaciones.

Las posiciones FMC han sido establecidas en la FMU para asegurar la interfase
necesaria entre los socios ATFM, tales como el ATC, los AO’s, aeropuertos, y la
FMU en lo relacionado a la provisién del servicio ATFM en una fase de planificacion
tactica.

7. FUNCIONES DE LAS POSICIONES FMC FRENTE A LAS DEPENDENCIAS
ATSY ALOS AO’s

* Recibir de las diferentes dependencias ATS o de los AO’s la solicitud de CTOT en
el aerédromo de salida para las aeronaves que asi lo requieran, en concordancia
con el principio “PRIMERO PLANEADO — PRIMERO SERVIDO”.

» Calcular y asignar a las dependencias ATS ylo a los AO’s la CTOT
correspondiente.

* Recalcular y notificar oportunamente a las dependencias ATS y/o0 a los AO’s una
nueva CTOT en caso de cancelacion de vuelos, llegada de nuevos vuelos con status
de tratamiento especial, demoras no previstas o reduccién de las mismas.

» Suspender las CTOT asignadas e informar un estimado para reasignacion en caso
de operaciones en circunstancias inusuales, aplicando los programas de GROUND
STOP (GS).

» Monitorear las condiciones meteorologicas de los aerédromos dentro del area de
responsabilidad de la FMU, y asi lograr determinar el impacto que estas puedan
causar a la capacidad de los sectores/aeropuertos.

* Tanto la CTOT como toda informacion adicional que afecte la salida de los vuelos,
se notificara a las dependencias ATS y a los AO’s por medio de un mensaje ANM o
una comunicacion directa.

8. HORARIO DE OPERACION
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El horario de prestacién del servicio ATFM (FMU COLOMBIA) sera de las 11:00
UTC (06:00 HL) a las 05:00

UTC (24:00 HL) para coordinaciones ATFM de transito llegando, y de veinte cuatro
horas (H24) para coordinaciones ATFM de transito saliendo.

9. APLICACION DEL SERVICIO

El Servicio ATFM proporcionado por la FMU COLOMBIA aplicara:

A todo vuelo Nacional e Internacional saliendo del Aeropuerto El Dorado y a todo
vuelo llegando a los aeropuertos El Dorado (SKBO) y Guaymaral (SKGY) y la Base
Aérea de Madrid (SKMA).

A todo vuelo que haya insertado en la casilla 8 del FPL alguna de las siguientes
letras:
* | para vuelos IFR.

* Z para vuelos que inicialmente son VFR y luego IFR.

9.1 EXENCIONES ATFM

El indicador STS se utiliza para indicar que el vuelo puede requerir "un tratamiento
especial", por las razones expuestas, por ejemplo, VUELOS EN ESTADO DE
EMERGENCIA. Este indicador es para uso de todas las partes que puedan tener
responsabilidad sobre el manejo de este vuelo. Para garantizar el correcto
procesamiento, se han creado abreviaturas estandarizadas para su uso en el campo
STS.

Por lo anterior, cuando se requiera deberan ser utlizadas las siguientes
abreviaciones que son reconocidas por los sistemas ATS:

» STS/JEMER - para un vuelo en estado de emergencia.

» STS/SAR - para un vuelo que realiza misiones de busqueda y salvamento;

» STS/HEAD — para un vuelo con estatus " Jefe de Estado".

* STS/HUM — para un vuelo por razones humanitarias.

» STS/HOSP - Para un vuelo médico, expresamente declarado por las autoridades
médicas.

» STS/STATE - para las aeronaves militares registradas o aeronaves civiles
registradas utilizadas en servicios militares, de aduanas y policia.

» STS/ATFMEXEMPTAPPROVED - para un vuelo autorizado especificamente por
la FMU COLOMBIA para quedar exento de las medidas ATFM, independientemente
de cualquier otro STS utilizado

Si se va a utilizar mas de un designador de STS, estos deben incluirse en campos
STS separados.

Por ejemplo, un vuelo “STATE” que ademas este autorizado de manera especifica
como exento de medidas ATFM, debera ser registrado de la siguiente manera:
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* STS/STATE STS/ATFMEXEMPTAPPROVED

Si se requiere algun texto libre deberd ser registrado en un campo por separado.
Ejemplo. —STS/HEAD STS/NO DEVIATION FROM FPL ROUTE PERMITTED

9.2 INDICADORES STS DE CONCESION DE EXENCION DE MEDIDAS ATFM
En Colombia un vuelo que utilice STS/IEMER; STS/HOSP; STS/SAR; STS/HEAD,
STS/IATFMEXEMPTAPPROVED obtendra automaticamente exencion de medidas
ATFM.

Adicionalmente en Colombia un vuelo que utilice STS/VIP1; STS/VIP2; o STS/OP,
de la misma manera obtendra automaticamente exencion de medidas ATFM. Los
STS descritos anteriormente son utilizados a nivel nacional.

Los vuelos exentos de medidas ATFM no recibiran SLOT de salida.

El resto de vuelos deberan ser “movidos” para dar cabida a los vuelos exentos. Es
esencial por lo tanto, que el uso del mecanismo de exencion sea debidamente
controlado y vigilado para que las verdaderas prioridades puedan seguirse aplicando
sin demora ATFM. Con este fin, las normas al respecto aplican a todos los vuelos
gue operan en el area de responsabilidad de la FMU COLOMBIA.

Estos designadores de exencién sélo se pueden utilizar con la debida autorizacion
de la FMU COLOMBIA. El uso indebido de estos designadores para evitar
restricciones de afluencia de transito es considerado como una grave violacion de
procedimiento y se tratard en consecuencia.

Observacion:

Un vuelo que utilice STS/HUM; STS/STATE no califica automaticamente para la
exencion de medidas ATFM. Estos indicadores simplemente identifican a un vuelo
que requiere ‘tratamiento especial” por parte del ATC, pero no tiene ningun
significado especial para los fines de la ATFM.

Ejemplos:

1. Una aeronave militar registrada o una aeronave civil registrada utilizada en
servicios militares, de aduana o de policia que requiere "tratamiento especial” pero
gue no califica para exencion ATFM debe ser registrada como:

« STS/STATE

2. Un vuelo que no requiere "tratamiento especial' pero que sea autorizada
especificamente para ser exenta de medidas ATFM debera ser registrado como:
« STS/ ATFMEXEMPTAPPROVED

3. Una aeronave militar registrada o una aeronave civil registrada utilizada en
servicios militares, de aduana o de policia que requiere "tratamiento especial” que
sea autorizada especificamente para ser exenta de medidas ATFM debera ser
registrado como:

» STS/STATE STS/ ATFMEXEMPTAPPROVED

El indicador STS/ATFMEXEMPTAPPROVED podria ser usado conjuntamente con
uno o mas indicadores STS.
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9.3 OPERACIONES EN CIRCUNSTANCIAS INUSUALES

Todos los vuelos, incluyendo aquellos con STATUS STS/EMER, STS/SAR,
STS/HEAD, STS/VIP1, VIP2, STS/HOSP 6 STS/OP, se podran ver afectados por
las medidas aplicadas durante el manejo de situaciones inusuales.

10. DECLARACION DEL AEROPUERTO EL DORADO COMO COORDINADO Y
DE CAPACIDAD

La Direccién de Servicios a la Navegacién Aérea de la Secretaria de Sistemas
Operacionales declara como aeropuerto Coordinado al Aeropuerto Internacional El
Dorado que sirve a la Ciudad de Bogotd de manera permanente para el cual se
declara la capacidad descrita en la siguiente tabla que define la distribucion de la
misma.

10.1 CAPACIDAD DE AEROPUERTO (PISTAS) “El Dorado”

A continuaciéon se proveen los valores de capacidad que se obtuvieron como
resultado de la aplicacién de la METODOLOGIA DE MEDICION Y CALCULO
PARA LA DETERMINACION DE CAPACIDAD DE LOS AEROPUERTOS Y
AERODROMOS los cuales seran tomados para realizar la declaracion oficial por
parte de la Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea (DSNA) de los valores de
capacidad de pista del Aeropuerto Internacional “El Dorado” a fin de ser utilizados
para los fines correspondientes a la prestacion de servicio ATC, y como medida de
referencia para la aplicacién de medidas ATFCM por parte de la FMU Colombia.

Los valores de capacidad de pista son utilizados como referencia para lograr una
utilizacion optima de la pista bajo un nivel de demanda constante a ser absorbido en
un determinado intervalo de tiempo, equilibrando las potencialidades que el
aeropuerto El Dorado pueda ofrecer a las necesidades de dicha demanda.

La capacidad de pista del aeropuerto El Dorado esta relacionada especificamente
con su infraestructura, la meteorologia reinante, las configuraciones operativas, el
modo de operacion de las dependencias ATC y las caracteristicas operacionales de
los operadores aéreos.

Estos son factores que pueden determinar en incrementos o reducciones en los
valores de la capacidad de pista.

10.2 CONSIDERACIONES

El aeropuerto El Dorado tiene un limite en cuanto al nimero de operaciones de
aeronaves que el sistema de pista y calles de rodaje pueden acomodar. Este limite
se identifica como la capacidad del aerédromo. La capacidad del aerédromo es
evaluada en periodos de una hora para el sistema de pista/calles de rodaje. El
andlisis Demanda/Capacidad busca identificar la capacidad del aerodromo y definir
gue mejoras, si existiesen, pueden ser necesarias para atender la demanda futura.

Para la determinacion de la capacidad aeroportuaria existen varios métodos o

modelos de tipo empirico, analitico, de colas y manuales. El resultado presentado a
continuacion se baso en la aplicacion de la teoria relacionada con la practica del
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célculo de la capacidad de pista y con los factores que determinan, por interferencia,
la variacion de sus indices, los cuales fueron utilizados como parametros que
permitan mantener una operacion eficiente.

10.3 CAPACIDAD DECLARADA

Medida de la capacidad del sistema ATC o cualquiera de sus subsistemas o puestos
de trabajo para proporcionar servicio a las aeronaves durante el desarrollo de las
actividades normales. Se expresa como el nimero de aeronaves que entran a una
porcion concreta del espacio aéreo en un periodo determinado, teniendo
debidamente en cuenta las condiciones meteorolégicas, la configuracion de la
dependencia ATC, su personal y equipo disponible, y cualquier otro factor que pueda
afectar al volumen de trabajo del controlador responsable del espacio aéreo.

10.4 CAPACIDAD DECLARADA DE PISTA (CDP)

Capacidad de pista plenamente sostenible desde el punto de vista operacional
resultante del valor aplicable de los anteriores teniendo en cuenta parametros que
interfieren directa o indirectamente en el modo de operacion de las dependencias
ATC. Este valor es el resultado del analisis de todas las variables que pueden afectar
a los valores calculados, como meteorologia y, finalmente es el valor a ser
efectivamente divulgado.

Nota: El valor de Capacidad Declarada es determinado por la Direccion de Servicios
a la Navegacion Aérea (DSNA) y por medio de un constante analisis a su aplicacion
se debera establecer un valor de capacidad sostenible de operaciones por un
periodo de tiempo determinado.

10.5 CAPACIDAD DE PISTA

NUumero maximo de operaciones de despegue y aterrizaje combinadas que se puede
alcanzar en una determinada pista, bajo condiciones definidas, para periodos de
tiempo especificados.

Nota: La capacidad de pista se establece para cada umbral en uso. Si se requiere
establecer un valor de capacidad teniendo en cuenta los dos umbrales, se debe
utilizar el valor de la media aritmética ponderada de los dos valores encontrados, en
funcién del porcentaje de utilizacién de cada uno de acuerdo a los datos estadisticos
de operacion.

10.6 CAPACIDAD FISICA DE PISTA (CFP)

Capacidad de pista calculada, para un intervalo de sesenta minutos, en funcion del
tiempo de ocupacion de pista. Proceso simplificado que tiene por finalidad
proporcionar el primer indicativo para los valores de capacidad del aerédromo. El
valor obtenido se aplica a aer6dromos donde la demanda de transito aéreo no ha
alcanzado niveles de congestion.

CAPACIDAD FISICA DE PISTA
(CEP) SKBO

PISTA VALOR

13L 63

13R 62
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31R N/A
31L 68

10.7 Capacidad Teorica de Pista (CTP)

Capacidad de pista calculada, para un intervalo de sesenta minutos, en funcion del
tiempo de ocupacién de pista teniendo en cuenta la separacion reglamentaria
aplicable entre aeronaves, las normas y procedimientos especificos aplicables a las
operaciones aéreas en el aeropuerto. El valor obtenido se aplica a aerddromos
donde la demanda de transito aéreo ha alcanzado o tiende a alcanzar niveles de
congestion. Por tratarse de un proceso complejo, toma en cuenta diversas variables,
siendo la mas importante el modo de operacion del ATC, del aeropuerto y de los
operadores aéreos.

CAPACIDAD TEORICA DE PISTA
(CTP) SKBO

PISTA VALOR

13L 41 (A-D)

13R 41 (A-D)

31R 38 (A-D)

31L 38 (A-D)

Para mayor informacion sobre los valores aqui publicados se pueden solicitar al
Grupo de Procedimientos ATM Documento “METODOLOGIA DE MEDICION Y
CALCULO PARA LA DETERMINACION DE CAPACIDAD DEL AEROPUERTO EL
DORADO”.

CAPACIDAD
DECLARADA DEL
CONJUNTO DE
PISTAS
82

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE
CAPACI-DAD PARA LOS
DIFERENTES TIPOS DE AVIACION

TIPO DE PORCENTAJE
AVIACION DE
CAPACIDAD
DISPONIBLE
REGULAR 80%
NO REGULAR 20%

11. PROCEDIMIENTO DE SOLICITUD Y ASIGNACION DE CTOT/SLOT PARA
AERONAVES LLEGANDO DEL AEROPUERTO EL DORADO

11.1 AVIACION NO REGULAR DE PASAJEROS CARGA, AERONAVES DE LAS
FF MM Y AVIACION GENERAL (SIN STS)

Las tripulaciones de vuelos Comerciales NO Regulares de Pasajeros y Carga,
aeronaves FF MM y aviacion General (sin STS) en vuelos Nacionales deberan
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solicitar al personal ATS la CTOT lo antes posible informando la hora propuesta de
salida (ETD) a la dependencia ATC correspondiente.

Los tripulantes en vuelos Nacionales se aseguraran de que la CTOT asignada por
la FMU COLOMBIA sea cumplida por el ATC.

Una vez solicitada la CTOT por parte de la dependencia ATS, la FMU asignara una
CTOT a cada uno de los vuelos proyectados y la informara a los AO’S, por medio
de la dependencia ATC correspondiente basandose en la informacion del FPL
presentado y teniendo en cuenta las condiciones de la demanda en cada instante,
y tratando de obtener un aprovechamiento éptimo de la capacidad disponible.

La FMU COLOMBIA asignara las diferentes CTOT dentro de un marco de total
imparcialidad y equidad.

11.2 AVIACION COMERCIAL REGULAR DE PASAJEROS (PARTICIPANTES
DIARIOS EN EL CDM TACTICO, FMU COLOMBIA)

Los AO enviaran personal de despacho a la FMU COLOMBIA a fin de solicitar con
antelacion las respectivas CTOT, una vez recibida esta hora seré responsabilidad
del personal de despacho de la compafia hacérsela conocer a la tripulacién de vuelo
y personal de despacho de la base de salida con suficiente tiempo de antelacion.

El personal de ATCO 6 FDP de la FMU Colombia llamaré e informara la CTOT a la
base de salida de la aeronave coordinada, para que a su vez durante el primer
llamado en la frecuencia de control del aeropuerto de salida le sea reconfirmada a
la tripulacion. Los tripulantes en vuelos Nacionales se aseguraran de que la CTOT
asignada por la FMU COLOMBIA sea cumplida por parte del ATC.

La FMU asignara una CTOT a cada uno de los vuelos proyectados y la informara a
los AO, por medio de la dependencia ATC correspondiente basandose en el FPL
presentado y la hora propuesta de salida actualizada (ETD), teniéndose en cuenta
las condiciones de la demanda en cada instante, y tratando de obtener un
aprovechamiento 6ptimo de la capacidad disponible.

La FMU COLOMBIA asignara las diferentes CTOT dentro de un marco de total
imparcialidad y equidad. No obstante, la asignacion de las CTOT del transito que
opere el

aeropuerto internacional El Dorado se basara en la anticipacion de la solicitud, su
cumplimiento y el tipo de operador. Es decir, una mayor anticipacion y precision en
la solicitud del CTOT tiene prioridad sobre una solicitud tardia. Asi mismo, una
solicitud realizada por un operador comercial regular de pasajeros o de carga tendra
prioridad sobre cualquier otra.

La tripulacion podra durante el primer llamado en la frecuencia de control del
aeropuerto de salida solicitar al ATC la CTOT que el coordinador de la compafiia en
la FMU Colombia coordiné y le inform6 anticipadamente. Esta hora es la que
previamente fue coordinada y pre-asignada por la FMU Colombia.
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Para facilitar el procedimiento descrito anteriormente y con el objeto de respetar los
principios de transparencia, imparcialidad y no discriminacion se deberan tener en
cuenta las siguientes consideraciones obligatorias al momento de ser solicitada una
CTOT anticipada ante la FMU Colombia:

» La aeronave debera estar en trayectoria de vuelo hacia el aeropuerto de salida a
Bogota.

» La FMU no dara tramite a solicitud de CTOT alguna, si la aeronave no se encuentra
en vuelo hacia el aeropuerto de salida hacia Bogota.

» La compaifiia debera asegurar la entrega de la CTOT a sus tripulantes y personal
de despacho.

* Los AO solo podran solicitar (personalmente — en sitio) la respectiva CTOT
anticipada a la FMU Colombia.

* La FMU Colombia no dara tramite a solicitud de CTOT realizada por operadores
via telefonica.

* La FMU Colombia no dara tramite a solicitudes de CTOT realizadas por los
operadores via Internet.

Los servicios de transito aéreo (ATS) no daran tramite a solicitud alguna hecha por
los Operadores Regulares Comerciales de Pasajeros por intermedio de (oficinas de
despacho o tripulantes via telefénica) a las torres de control de los aeropuertos
Nacionales a menos que, por inconvenientes mayores e incontrolables no puedan
contar con el personal en la FMU Colombia, a lo cual el personal de la FMU
Colombia le notificara anticipadamente a las torres de control.

NOTA: El procedimiento de solicitud y asignacion de CTOT/SLOT, en caso de la
ausencia del coordinador AO en la FMU Colombia sera el que aplica a la Aviacion
Comercial No Regular descrito en el numeral 11.1.

Los AO Comerciales No Regulares de Pasajeros y Carga, aeronaves de las FF MM
y aviacion General (sin STS) que propongan operar desde aerédromos NO
ILUMINADOS hacia aer6dromos o espacios aéreos regulados por medidas ATFCM
deberan tomar las medidas necesarias para obtener la CTOT a mas tardar treinta
(30") minutos antes de la hora de puesta del sol. En caso de no cumplir lo anterior
debera proceder al aer6édromo iluminado mas cercano y someterse al procedimiento
ATFM.

Los AO Comerciales No regulares de Pasajeros y Carga, aeronaves de las FF MM
y aviacion General (sin STS) que propongan operar desde aer6dromos, que pese a
ser

iluminados, tienen horario de operacion restringido, deberan tomar las medidas
necesarias para obtener la CTOT a mas tardar treinta (30") minutos antes de la hora
de cierre del aerédromo, ya sea dentro del horario normal de operacion o dentro de
la extension de horario autorizada.
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Los AO que presenten FPL ante la correspondiente oficina ARO/AIS vy registren
STS/HUM en el FPL, tendran prelacion en la asignacion de la CTOT. Si algun AO
observa que la CTOT previamente asignada por la FMU no pueda ser cumplida,
deberé informar tan pronto como sea posible y a mas tardar con treinta (30") minutos
de anticipacion respecto de la EOBT a la dependencia ATC pertinente para que ésta
tramite una reasignacién de CTOT.

Luego de la asignacion de la CTOT por parte de la FMU, se pueden presentar
eventos que conlleven a la reacomodacion de algunas aeronaves, generando una
nueva CTOT (CTOT ACTUALIZADA), por lo que los AO

Comerciales Regulares de Pasajeros y los AO Comerciales No regulares de
Pasajeros y Carga deberan permanecer atentos a posibles retrasos o adelantos de
la CTOT. Estos eventos pueden ser:

» Modificaciones del escenario operativo (capacidad operativa) que lleven a variar la
capacidad (cambio o cierre de pista, falla del sistema radar, situaciones inusuales o
degradacién de las condiciones meteorolégicas principalmente).

» Cambio de ETD solicitados por los AO.

» Cancelacion o demora de vuelos por problemas de tipo administrativo, técnicos u
operacionales.

* Vuelos con STS de exenciéon de medidas ATFM.

12. PROCEDIMIENTO DE SOLICITUD Y ASIGNACION DE CTOT PARA
AERONAVES SALIENDO DEL AEROPUERTO EL DORADO

12.1 AVIACION NO REGULAR SIN STS de exencion ATFM.

Las tripulaciones y/o personal de despacho de estos vuelos en trayectos Nacionales
e Internacionales deberan solicitar a la posicién de FLOW Salidas via telefénica (57-
1 2962406) y/o mediante correo electrénico a la direccion slot.fmu@aerocivil.gov.co
- dfm.fmu@aerocivil.gov.co y/o personalmente (en las instalaciones de la FMU
COLOMBIA) la CTOT, informando la matricula o distintivo de llamada del respectivo
vuelo, lo cual corresponde a la informacion contenida en la CASILLA 13 del formato
de plan de vuelo, este procedimiento debe ser realizado antes de que sea
presentado el plan de vuelo y asi mismo validado por parte del Oficial de la oficina
AIS/ARO del aeropuerto El Dorado.

La presentacion del plan de vuelo no debera efectuarse antes de quince (15)
minutos posterior a la asignacion de CTOT, para lo cual se debera registrar en el
formato plan de vuelo la EOBT correspondiente y confirmada por la oficina ARO/AIS.

12.2 VUELOS CON STS de exencion ATFM

Las tripulaciones y/o personal de despacho de estos vuelos, en trayectos Nacionales
e Internacionales, deberan solicitar a la posicion de FLOW Salidas via telefénica
(57-1 2962406) y/o mediante correo electrénico slot.fmu@aerocivil.gov.co -
dfm.fmu@aerocivil.gov.co y/o personalmente (en FMU COLOMBIA) la CTOT,
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informando la matricula o distintivo de llamada del respectivo vuelo, lo cual
corresponde a la informacién contenida en la CASILLA 13 del formato de plan de
vuelo, este procedimiento debe ser realizado antes de que sea presentado el plan
de vuelo y asi mismo validado por parte del Oficial de la oficina AIS/ARO del
aeropuerto El Dorado.

12.3 CAMBIOS EN LA SOLICITUD Y ASIGNACION DE CTOT PARA
AERONAVES SALIENDO DEL AEROPUERTO EL DORADO

Para la realizacion de un cambio (anticipacion o demora) de acuerdo a una nueva
EOBT propuesta, las tripulaciones y/o personal de despacho deberan realizar una
nueva solicitud de CTOT a la posicion FLOW Salidas via telefénica (57-1 2962406)
ylo mediante correo electronico slot.fmu@aerocivil.gov.co -
dfm.fmu@aerocivil.gov.co y/o personalmente como minimo noventa (90) minutos
antes de la nueva EOBT propuesta, en respuesta a la solicitud del usuario le sera
informada la nueva CTOT, la cual junto con la nueva EOBT sera corregida
automaticamente en el aplicativo de planes de vuelo, esta medida no aplica para
aeronaves de Aviacion General y Militar con STS, las cuales tendrdan LA
OBLIGACION DE INFORMAR, para realizar la respectiva modificacion de la EOBT,
directamente en la frecuencia de control de transito aéreo.

13. MEDIDAS DE GESTION DE AFLUENCIA DE TRANSITO AEREO

Debido a que la FMU COLOMBIA tiene como objetivo promover una circulacion
eficiente, fluida y ordenada del trafico aéreo y atender adecuadamente la demanda
del servicio en las operaciones de despegues y aterrizajes del aeropuerto El Dorado
dado que actualmente los niveles de congestion estan causando demoras en los
itinerarios programados para el servicio publico esencial de pasajeros se considera
necesario establecer las siguientes medidas:

* La FMU COLOMBIA se reservara un ochenta porciento (80%) de la disponibilidad
de SLOT operacionales (DE LLEGADAS Y SALIDAS) cada hora para la aviacion
regular, y un 20% para la aviacion no regular y Militar.

Nota: Esta medida no aplicara para la asignacion de SLOT de salida del Aeropuerto
El Dorado entre las 11:00 UTC y las 12:30 UTC tiempo durante el cual se tendra un
noventa porciento (90%) de disponibilidad de SLOT para la aviacién regular.

« Como medida transitoria se aplicard un STS DE EXENCION ATFM a vuelos en
aeronaves de pasajeros con una capacidad superior a 200 PAX, en rutas de vuelos
nacionales saliendo y llegando al aeropuerto ElI Dorado, cabe resaltar que las
compafias aéreas a la cuales apligue esta EXENCION, deberan realizar la
coordinacion de la respectiva CTOT ante la FMU Colombia.

» Aquellos AO’s que operen desde aerédromos sin servicio ATS NO podran planificar
su salida hacia los aeropuertos de SKBO, SKMA o SKGY con una hora de llegada
(ETA) comprendida entre las 22:00 UTC y las 02:30 UTC, a lo cual deberan proceder
a un aeropuerto con servicio ATS y re planificar su salida, las aeronaves con estatus
EMER, SAR, VIP1, VIP2, HUM, HOSP, OP estan exentas de estas medidas de
gestion de afluencia.
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» Toda operacion de salida de aviaciéon no regular desde el aeropuerto El Dorado
debera efectuar el procedimiento descrito en los numerales 12.1, 12.2, con las
siguientes restricciones:

a) No se permiten operaciones de salida entre las 11:00 UTC y las 12:30 UTC por
lo que la posicion FLOW salidas no asignara CTOT para este periodo de tiempo a
este tipo de aviacion, las aeronaves con estatus EMER, SAR, VIP1, VIP2, HUM,
HOSP, OP estan exentas de estas medidas de gestion de afluencia.

b) La posicion de FLOW salidas solo podra validar o emitir horas EOBT para
aeronaves de aviacion no regular general y militar sin estatus EMER, SAR, VIP1,
VIP2, HUM, HOSP, OP antes de las 10:59 UTC o posterior alas 12:31 UTC.

14. RESPONSABILIDAD FRENTE A LA CTOT/ SLOT/EOBT

a) OPERADORES DE AERONAVES

Los AO’s deberan, por si mismos, informarse y comprometerse con los
procedimientos generales ATFM asi como de las medidas que el ATFM adopte.

Los AO’s, sujetos o NO a medidas ATFM, deberan mantener, de forma precisa, la
EOBT de todos y cada uno de sus vuelos. Los retrasos de mas de treinta (30’)
minutos deben comunicarse obligatoriamente a la dependencia ATS
correspondiente.

Los AO’s deberan abstenerse de presentar planes de vuelo fantasma o duplicados,
entendiéndose como fantasma al plan de vuelo que no se efectia y que no es
cancelado por quién los origina.

Los AO’s deberan abstenerse de presentar o enviar planes de vuelo por la AMHS a
direcciones propias de la UAE de Aeronautica Civil de Colombia, hasta que la FMU
COLOMBIA oficialice este procedimiento.

Unicamente debera existir un plan de vuelo, en un momento dado, para el mismo
vuelo. Es absolutamente esencial que quien origine un plan de vuelo lo cancele tan
pronto como conozca que el vuelo no se va a realizar, o antes de presentar un plan
de vuelo que reemplace otro para el mismo vuelo.

La existencia de planes de vuelo fantasma o mdltiples planes de vuelo esta
reprobada, considerando que ellos:

* Presentan una informacion falsa al ATC.
* Perjudican la eficiencia de la FMU COLOMBIA.
» Son responsables de la asignacion innecesaria de nuevos SLOT.

» Son causa innecesaria de demoras para los demas vuelos.
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* Conllevan a una baja utilizacion de la capacidad del ATC.

En caso de observancia en el incumplimiento de alguna de estas normas la FMU
COLOMBIA tiene la potestad de tomar medidas administrativas y operacionales
para garantizar la correcta prestacion del servicio ATFM.

Los AO’s deberan planificar la salida de sus vuelos de manera que las aeronaves
se encuentren listas a rodar, con tiempo suficiente para cumplir con la CTOT
asignada, considerando el tiempo de rodaje y el tiempo de remolque e inicio de
motores, establecidos (por la compairiia o los operadores de los aeropuertos) para
cada aeropuerto, es decir que la tripulacién es responsable de ajustar la operacién
de la aeronave para encontrarse en el punto de espera de la pista y listos para
despegar a la CTOT asignada.

Hasta tanto no se disponga de otra manera las tripulaciones deberan informar
oportunamente, antes de iniciar remolque o turbinas, a la dependencia ATC
correspondiente cuando les sea imposible cumplir con la CTOT previamente
asignada.

Aquellos AO’s que operen desde aer6dromos que no cuenten con servicio ATS
deberan notificar, con una anticipacién no inferior a treinta (30’) minutos a la FMU
COLOMBIA, cuando esto sea posible, la ETD o cualquier modificacion de esta, con
el fin de obtener la CTOT, de la siguiente manera:

* Por comunicacion telefénica con la FMU COLOMBIA (TEL. 4251000).

* Notificando la ETD a la ultima dependencia ATC con quien se tenga contacto antes
de iniciar el descenso, esta dependencia solicitara a la FMU COLOMBIA la CTOT y
la retransmitira a la tripulacion.

* Aquellos AQO’s que operen desde aerodromos sin servicio ATS NO podran planificar
su salida hacia los aeropuertos de SKBO, SKMA o SKGY con una hora de llegada
comprendida entre las 22:00 UTC y las 02:30 UTC, a lo cual deberan proceder a un
aeropuerto con servicio ATS y re planificar su salida.

b) DEPENDENCIAS ATS/ARO/AIS

El personal de oficiales de la oficina ARO/AIS antes de validar la informacién de un
plan de vuelo propuesto como salida del aeropuerto El Dorado, deberd verificar y
observar que coincida la hora EOBT (casilla 13) con la hora CTOT suministrada por
la posicion FLOW salidas en el aplicativo utilizado para tal fin.

El ATC es responsable de monitorear el cumplimiento de la CTOT en los
aerddromos controlados de salida.

Los procedimientos precisos a seguir dependerdn de cOmo se encuentran
organizados los ATS en cada aerédromo.

Un margen de cumplimiento esté disponible inicamente para el USO DEL ATC con

el fin de optimizar la secuencia de salida del aerédromo y la aplicacion de la
separacion ATC correspondiente, en referencia a la CTOT.
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Cada dependencia ATS se asegurard de que la CTOT asignada por la FMU sea
incluida como parte de la autorizacion ATC, para aquellos vuelos regulados por
medidas ATFM.

El ATC también debera proporcionar toda la asistencia posible a los AO’s para
cumplir con la CTOT asignada o para coordinar una CTOT revisada.

El ATC podria negar la autorizaciéon de iniciar motores a un vuelo imposibilitado de
cumplir con la CTOT asignada, hasta tanto no obtenga de la FMU una CTOT
revisada.

El ATC del Centro de control Bogota tiene la potestad de no aceptar la transferencia
de una aeronave en ruta Nacional, que no haya sido coordinada a la unidad FMU
COLOMBIA, o se haya detectado el cumplimiento de la CTOT asignada.

15. MARGEN DE CUMPLIMIENTO DE CTOT
Teniendo en cuenta la configuracion de los aeropuertos en territorio Colombiano se
asigna el siguiente margen de cumplimiento de la CTOT.

AEROPUERTO | MARGEN DE

CUMPLIMIENT
0
SKRG -3/+3°
SKBO
SKMD
SKCL
SKWV
SKYP
SKBG
SKPQ
AEROPUERTO MARGEN DE
CUMPLIMIENTO
SKAP -3/+3°
SKBQ
SKSP -57/+10°
SKCC
DEMAS -5/+5°
AEROPUERTO
s

16. MENSAJES ATFM

La FMU podra, dependiendo de los requerimientos de los AO’s, enviar mensajes
ATFM a una direccién Unica centralizada o a la oficina representativa de los usuarios
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en el aer6dromo de salida o a algun agente de manejo en el aerédromo de salida o
a ambos.

La FMU enviard todo mensaje relacionado con las regulaciones ATFM, asi como
aquellos relacionados con las CTOT a las dependencias ATS involucradas por
medio del AMHS.

Inicialmente la FMU generara mensajes de regulacion ATFM para el dia de la
operacion.

17. REPORTE DE INCIDENTES ATFM

El propésito del sistema de reporte de incidentes ATFM es establecer
procedimientos para:

» Asegurar que todos los reportes y datos requeridos para el analisis sean
recolectados tan pronto como sea practicable.

» Asegurar que todos los incidentes sean completamente analizados, y que se tomen
acciones correctivas de tal forma que se prevenga su reincidencia.

Se podran considerar como incidentes ATFM:

 La sobrecarga de un sector ATC. Una sobrecarga ocurre cuando un controlador
de transito aéreo notifica que ha manejado mas transito del que él considera seguro,
aungue la capacidad del sector no haya sido necesariamente excedida.

» Salida sin CTOT de una aeronave que deberia haberlo recibido.

» Salida de una aeronave fuera del. margen de cumplimiento del CTOT.

» Negacion de una dependencia ATC para aceptar una aeronave en vuelo hacia un
area regulada por razones de capacidad o cualquier otra razén relacionada con el
ATFM.

» Excesiva e inexplicable demora por transito.

* Aplicacién, por parte de una dependencia ATS, de medidas ATFM no autorizadas
0 no coordinadas.

Un reporte de incidente ATFM podra ser originado por una dependencia ATS, por
un AO o por la misma FMU.

Los reportes de incidente ATFM, deberan elaborarse en texto abierto, en espafiol o
en inglés, y deberan dirigirse directamente a la FMU COLOMBIA quién debera, tan
pronto como sea posible iniciar el tramite correspondiente.

Toda persona que realice un reporte de incidente ATFM deberd Informar a las

dependencias ATS y a los AO’s involucradas que un reporte de incidente ATFM ha
sido completado.
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La FMU COLOMBIA obtendré los correspondientes reportes verbales y escritos, asi
como los demas datos que se especifican en el formato reporte de incidente ATFM
anexo, afin de realizar el correspondiente analisis del incidente incluyendo, proponer
correctivos, si es el caso, e informar de los mismos a los involucrados.

La FMU COLOMBIA mantendrd un registro actualizado de los diferentes reportes
de incidente presentados.

18. MEDIDAS APLICADAS DE GESTION PARA ASIGNACION DE SLOTS
OPERACIONALES

18.1 GESTIONES PARA ASIGNACION DE SLOT

18.1.1 Las gestiones encaminadas a la reserva y asignacion de los SLOTS solo
podran ser adelantadas ante la oficina de coordinacion de SLOTS.

18.1.2 La oficina de transporte aéreo delega el banco de SLOT a la oficina de
coordinacion de SLOT, para que distribuya su utilizacién por parte de la aviacion
comercial regular, general y de Estado, los que seran asignados para despegues y
aterrizajes desde o hacia un aeropuerto totalmente coordinado.

18.1.3 La aprobacion del itinerario por parte de la Oficina de Transporte Aéreo lleva
implicita la confirmacién y aprobacion definitiva de los SLOT empleados que habian
sido reservados por la empresa y asignados provisionalmente por la Oficina de
Coordinacién de SLOT, dicha aprobacion incluira informacion sobre el periodo de

vigencia de lo aprobado. (Fechas de iniciacion y de terminacion).

18.2 CALENDARIO DE ACTIVIDADES DE COORDINACION

ACTIVIDAD

FECHAS
PREVISTAS

ler

PERIODO (verano)
(4ltimo domingo de
Marzo hasta ualti-mo
sabado de Octu-bre)
ANO 2014

20

PERIODO
(invierno)

(dltimo domingo de
Octubre hasta el
dltimo sa-bado de
Marzo) ANO 2013

Fecha limite envio
solici-tud slots his-
toricos (1)

180 dias antes del
inicio de temporada

Hasta in-clusive el 1
de No-viembre de
2013

Hasta in-clusive el
30 de Abril de 2013

Fecha limite envio
solici-tud slots ope-
racionales (2)

160 dias antes del
inicio de temporada

Hasta in-clusive el
20 de No-viembre
de 2013

Hasta in-clusive el
20 de Ma-yo de
2013

Fecha limite envio
de para cambios (3)

30 dias an-tes del
inicio de tempora-da

Hasta in-clusive el
28 de
Febrero de 2014

Hasta in-clusive el
27 de Sep-tiembre
de 2013

Fecha limite para
devolu-ciéon de slots

(4)

15 dias an-tes del
inicio de tempora-da

Hasta in-clusive el
15 de Mar-zo de
2014

Hasta in-clusive el
12 de Oc-tubre de

(1) Seran evaluados de acuerdo al reporte de cumplimiento de los SLOTS
solicitados para el periodo anterior, una empresa aérea tendra el derecho a
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conservar una serie de SLOTS basados en la evaluacion de cumplimiento total
superior al 80% de los SLOT que le hubieran sido asignados el periodo anterior,
descontando factores incontrolables*. La Oficina de Coordinacion de SLOT
proporcionard la informaciéon a cada empresa aérea sobre los vuelos que no
cumplen el requisito de uso minimo del 80% durante la temporada, a fin de permitir
qgue la empresa aérea tome las medidas oportunas.

(2) Dentro de estas solicitudes podran ser incluidos los vuelos Adicionales** vy
Charter***, si se realizan cancelaciones posteriores a las fechas de referencia, seran
considerados como una no utilizacion o no operacion de la serie de slots en el
célculo del uso del 80%, a menos gue sea justificado conforme a las disposiciones
del punto 6.5.20.

* Factores Incontrolables: factores que escapan al control del explotador de una
aeronave, no imputables a él, que afectan la oportuna realizacion de un vuelo, tales
como intervencién de autoridades, factores meteoroldgicos, cierres de aeropuertos
o de pistas, restricciones en la infraestructura aeroportuaria, o fallas en las ayudas
0 equipos de navegacion (CNS), divulgados por NOTAM u otros medios que
correspondan. Cuando se aduzcan estos factores para justificar un incumplimiento,
se adjuntaran o se referenciaran los reportes meteoroldgicos y/o Notam
correspondientes.

** Vuelo Adicional: Vuelo que realiza o propone realizar una empresa de servicios
aéreos comerciales de trasporte publico regular, dentro de una ruta que le ha sido
autorizada, pero que no ha sido considerado en su programacion de itinerario para
la misma.

*** \Vuelo Charter: Vuelo que realiza o se propone realizar una empresa de servicios
aéreos comerciales de transporte publico regular, por fuera de sus rutas autorizadas,
0 en cualquier ruta para el caso de las empresas de transporte publico no regular.
(3) La variacion de cambios en los SLOTS OPERACIONALES no podran ser
superiores al 10% del total de SLOTS solicitados por la empresa aérea para el
periodo correspondiente.

(4) La empresa aérea que devuelva los SLOT después de la fecha limite de
devolucion de slots, recibird una preferencia inferior por parte de la oficina de
coordinacién de SLOTS para el siguiente periodo.

18.2.1 La efectividad durante las diferentes fases ATFM se basa en el proceso de
coordinacion, el cual estd enmarcado en el calendario de actividades de
coordinacion. Se requiere que todos los actores involucrados en el proceso de
coordinacién deberan conocer las fechas.

18.3 PRINCIPIOS ORIENTADORES PARA ASIGNACION DE SLOTS

18.3.1 La autoridad aeronautica, los explotadores aeroportuarios, y los explotadores
de aeronaves en servicios aéreos comerciales u otras actividades aéreas,
observaran en relacién con la solicitud, asignacion y utilizacion de las franjas
horarias, SLOT en aquellos aeropuertos que lo requieran; ademas de los principios
orientadores de las actuaciones administrativas, contendidos en el articulo 3° del
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Caddigo Contencioso Administrativo, (o disposiciones que en el futuro lo modifiquen
0 sustituyan) los siguientes:

18.3.1.1 Transparencia

18.3.1.1.1 Las actuaciones de la administracién para la asignacién de SLOT,
aprobacion de itinerarios y definicion de capacidad de los aeropuertos; estaran
sometidas a procedimientos claros y visibles para los interesados. Las empresas de
servicios aéreos comerciales y demas explotadores podran acceder a la informacion
sobre SLOT y conocer su proceso de asignacion, sin que ello signifique injerencia
alguna en la toma de las decisiones a cargo de la autoridad aerondutica.

18.3.1.1.2 Las empresas de servicios aéreos comerciales aeronaves no pueden
operar a una hora distinta, a las asignadas por la oficina de coordinacién de SLOT.

18.3.1.2 Igualdad y proporcionalidad

18.3.1.2.1 El acceso a los SLOT y su asignacion, se daran en igualdad de
condiciones y oportunidades para todas las empresas y explotadores de aeronaves.
Sin embargo, la cantidad de SLOT que puedan ser asignados a las diferentes
empresas de servicios aéreos comerciales, sera proporcional al tamafio e intensidad
de sus operaciones, considerando el tamafio del mercado atendido, la frecuencia de
las operaciones y las conexiones que se generan en el aeropuerto.

18.3.1.3 Lealtad

18.3.1.3.1 Al momento de solicitar SLOT para sus operaciones, las empresas de
servicios aéreos comerciales observaran criterios de lealtad respecto de otros
explotadores, evitando toda practica que de manera indebida afecte o restrinja el
acceso o la obtencién de SLOT a otras empresas o explotadores.

18.3.1.4 Cooperacion

18.3.1.4.1 Los explotadores de aerddromos, prestadores de servicios a la
navegacion aérea y explotadores de aeronaves en cualquiera de sus modalidades,
cooperaran para lograr la mayor eficiencia posible en las operaciones aéreas hacia
0 desde aeropuertos coordinados, evitando reservar y retener SLOT que no han de
ser utilizados y procediendo a su oportuna cancelacién y liberacion cuando estimen
gue no seran necesarios.

18.3.1.5 Prioridades y politicas

18.3.1.5.1 Para la atribucion de SLOT, la Oficina de Coordinacién, debera tener en
cuenta las prioridades y politicas fijadas por la Unidad Administrativa Especial de
Aeronautica Civil, para el sector, a través de la Oficina de Transporte Aéreo.

18.3.2 A falta de otra estipulacion se observarian las siguientes prioridades, de
acuerdo con las posibilidades del servicio:

» Operaciones de empresas de ambulancia aérea en desarrollo de vuelos propios
de ese servicio y otras operaciones aéreas civiles de apoyo humanitario o de
busqueda y salvamento. En este caso deberan aportarse los soportes respectivos a
la oficina de planes de vuelo con la presentacion del plan de vuelo, 0 a més tardar
dentro de las 24 horas siguientes.
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» Operaciones de la aviacion de Estado en vuelo VIP —I, 6 en misién de orden
publico.

» Operaciones de servicios aéreos comercies de transporte publico regular.
» Operaciones de la aviacion de Estado o civil del Estado en vuelo VIP —ll.

» Operaciones de vuelos adicionales efectuadas por empresas de transporte publico
regular, o de vuelos charter de empresa de transporte publico regular o no regular,
de pasajeros correo y/o carga.

» Operaciones de las empresas de transporte publico no regular de pasajeros, correo
ylo carga y de trabajos aéreos especiales.

*» Operaciones de aviacion general corporativa o civil del Estado.

* Operaciones de la aviacién de Estado en mision ordinaria.

» Operaciones de la aviacion general diferente de la corporativa y la civil del Estado.
* Operaciones diferentes de todas las anteriores.

18.4 SLOT OPERACIONAL

18.4.1 Es la asignacion de una hora especifica para la iniciacion de un vuelo (Slots
de salida) o para su terminacion (Slot de llegada), teniendo en cuenta todos los
parametros coordinados de un aeropuerto, como son las pistas, calles de rodaje,
posiciones de pargueo de las aeronaves, las puertas, la capacidad del terminal, etc.

18.4.2 Todo operador aéreo debera tener un SLOT asignado antes de operar en un
aeropuerto coordinado, salvo aquellas operaciones que se realicen bajo algin
STATUS, si las operaciones se hicieran bajo un itinerario de transporte publico
regular, este debera coincidir con los SLOTS previamente reservados.

18.4.3 Todo operador aéreo antes de presentar una lista de planes de vuelo
repetitivos (RPL) a la oficina de coordinaciéon de SLOTS, debera contar con los
respectivos SLOT OPERACIONALES de cada uno de los vuelos.

18.4.4 Operacionalmente se considera como hora de salida, la hora del despegue
(en el aire).

18.4.5 La oficina de coordinacion de SLOT publicara diariamente en la pagina WEB
http://www.aerocivil.gov.co/la capacidad declarada y con la cual determinara los
SLOTS disponibles, para confeccionar y modificar en su caso las solicitudes de
SLOTS.

18.4.6 La informacion sobre los SLOT estara disponible para las empresas o
explotadores de aeronaves interesados, en el sistema habilitado para ello. Dicha
informacion sera presentada en forma de tabla, la cual se mantendré actualizada y
se podra consultar en linea a través del portal de la entidad, permitiendo acceso a
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la informacién sobre SLOT ocupados, reservados, disponibles y solicitudes en
curso, discriminando entre SLOT para despegues y para aterrizaje.

18.4.7 La tabla de SLOT publicada podra presentar variaciones de la capacidad
disponible de los aeropuertos (coordinados), debido a limitaciones operacionales
programadas tales como las resultantes de trabajos de mantenimiento o
reparaciones de la infraestructura aerondutica y servicios de navegacion aérea, asi
CoOmo por contingencias o eventos especiales.

18.4.8 La mayor prioridad la tendran los vuelos de empresas regulares que hayan
de operar ajustados a un itinerario, para los cuales la Oficina de Coordinacién de
SLOT reservaré el ochenta (80%) por ciento de los SLOT.

18.4.9 Si una empresa aérea regular de pasajeros o carga, opera un vuelo en mas
de un dia de la semana, cada dia de la semana, esta operacion sera considerada
como una serie de slots operacionales individuales, y seran tenidos en cuenta para
la evaluacion de cumplimiento por parte de la oficina de coordinacion de SLOT.

18.5 PROCEDIMIENTO DE COORDINACION DE UN SLOT OPERACIONAL
18.5.1 El siguiente procedimiento se aplicara a todas aquellas empresas
comerciales regulares, no regulares, aviacion general y militar que tengan la
capacidad planificacion Estratégica — Pre tactica de su operacion en aeropuertos
coordinados.

18.5.2 Con el fin de planificar su programacion de itinerarios en rutas que incluyan
como punto de salida o llegada un aeropuerto coordinado, las empresas de servicios
aéreos comerciales de transporte publico regular reservaran previamente las franjas
horarias o SLOT disponibles que requieran y con base en ellos disefiaran dichos
itinerarios.

18.5.3 Las empresas de servicios aéreos comerciales consultaran la tabla publicada
y reservaran los SLOTS operacionales requeridos, de entre las que se encuentren
disponibles en ese momento, asociando un solo vuelo por cada SLOT y un solo
SLOT por cada vuelo.

La tabla puede ser consultada en:
http://portal.aerocivil.gov.co/portal/page/portal/Aerocivil_Portal_Internet/itinerarios/c
onsulta_slots Servidor ATFCM IP 172.16.53.121

18.5.4 Toda solicitud de un SLOT OPERACIONAL debera ser realizada mediante
solicitud escrita via WEB mailto:slot.fmu@aerocivil.gov.co en el formato “A” y fechas
del calendario de coordinacion establecido.

18.5.5 La oficina de coordinacion de SLOT analizard y confrontara con la
informacion del concesionario OPAIN sobre las horas solicitadas de operacion, las
empresas aéreas deberan hacer la gestion inicial ante OPAIN a fin de obtener una
aprobacioén preliminar de la operacion.
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18.5.6 La asignacion de un SLOT OPERACIONAL es requisito previo indispensable
para todos los explotadores de aeronaves en cualquier modalidad (SIN ESTATUS)
CON DESPEGUE y ATERRIZAJE del aeropuerto Internacional EI Dorado o,
cualquier aeropuerto coordinado.

18.5.7 Las respuestas a las solicitudes recibidas en la oficina de coordinacion de
SLOTS se remitirdn por la misma via al interesado dentro de los 5 dias laborables
posteriores a la fecha de la realizaciéon de la solicitud, con copia al Grupo de
Servicios Aerocomerciales de la Oficina de Transporte Aéreo.

18.5.8 Las solicitudes de modificacidén y cancelacion de SLOTS, deberan notificarse
con la mayor antelacion posible a la oficina de coordinacién de SLOT y DFM, en el
caso de que haya un cambio por parte del operador aéreo de mas o en menos de
30 minutos respecto a la hora prevista de fuera calzos (EOBT) para el que se haya
presentado y aprobado un SLOT, el plan de vuelo RPL y/o FPL, el RPL y/o FPL sera
cancelado, y debera ser coordinado un nuevo FPL, solicitando un nuevo SLOT
OPERACIONAL ante la posicion DFM

18.5.9 Para las reservas y/o solicitudes de SLOT los explotadores de aeronaves
consideraran tiempos de vuelo y transito ajustados a la realidad operacional*. Para
su asignacion la Oficina de Coordinacion de SLOT verificara en las solicitudes de
las empresas de servicios aéreos comerciales de transporte publico y en las
solicitudes de otros explotadores, que los tiempos bloque, de vuelo, de rodaje y de
transito, correspondan a la realidad operacional y que sean adecuados y acordes al
tipo de aeronave.

18.5.10 La oficina de Coordinacién de Slots podra exigir en cualquier momento a la
compafia operadora datos adicionales sobre la operacién (tiempo bloque, tiempo
en ruta), a fin de verificar inconsistencias que se detecten en la operacion. 18.5.11
La oficina de Coordinacion de Slots debera coordinar con el concesionario OPAIN
la asignacion y horas de operacion aeroportuaria antes de emitir el SLOT
OPERACIONAL al operador aéreo.

18.5.12 Durante la planificacion Estratégica y Pre tactica del Aeropuerto El Dorado,
y bajo el modelo de medicion basada en el recuento de aeronaves** un ndmero
maximo de cinco (5) SLOTS operacionales podran ser solicitados para una pista y
en una misma hora saliendo en un periodo de quince minutos (15) por pista, y un
maximo de siete (7) SLOTS operacionales podran ser solicitados para una misma
hora llegando en un periodo de quince minutos (15), en el mismo dia de la semana,
distribuidos regularmente en la misma temporada, los cuales podran ser asignados
de acuerdo a la respectiva solicitud, o si no es posible, seran asignados a una hora
aproximada.

*RAC numeral 3.5. Calculos de tiempo segun la realidad operacional, numeral b).

**En el modelo de medicién basada en el recuento de aeronaves, en lugar de asignar
una hora especifica a los explotadores de los vuelos, estos reciben un niumero total
de vuelos asignados que pueden ingresar al punto de medicién durante un lapso de
tiempo especificado. Se proporciona también un recuento separado a cada
explotador de vuelos para cada intervalo de tiempo de medicion. Se prevé que este
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intervalo de tiempo tenga una duracion relativamente breve — aproximadamente 10
minutos. El intervalo de tiempo de medicion para la salida debe ser lo
suficientemente extenso como para permitir que varios vuelos ingresen al area de
movimiento y también que el explotador de los vuelos intercambie vuelos durante
este periodo. Doc. 9971 OACI.

18.5.13 Toda solicitud de un SLOT operacional, incluida la determinacién de slots
histéricos, debera ser tramitada en hora UTC y con designacion de cédigos OACI.

18.5.14 Si debido a circunstancias se produce una reduccion de capacidad (que
afecte la capacidad en mas de un dia de operacion), la oficina de Coordinacion de
SLOT debera informarla oficialmente lo antes posible a la Oficina de Transporte
Aéreo y a las empresas aéreas comerciales regulares que operen el aeropuerto.

18.5.15 A consecuencia de factores que reduzcan la capacidad, tendréan la primera
opcidén en solicitud y asignacion los SLOT histdricos.

18.5.16 Si se realiza una solicitud de SLOT para que un vuelo opere en mas de un
dia en una semana, cada dia de la semana, este sera considerado como una serie
de slots individual.

18.5.17 Las solicitudes para diversas frecuencias (por ejemplo, un servicio diario)
en una hora comun, no deben recibir distintos tiempos en dias de la semana
diferentes, a no ser que la compafia aérea haya indicado que dicho tipo de oferta
sea aceptable.

18.5.18 Las empresas aéreas deberan configurar su operacion basado en los
tiempos de transito especificados en Parte Ill, APENDICE “A” ASIGNACION DE
FRANJAS HORARIAS (SLOT) PARA LAS OPERACIONES AEREAS EN
AEROPUERTOS COORDINADOS 3.5. Calculos de tiempo segun la realidad
operacional, a su vez la oficina de coordinacién de SLOT verificara el cumplimiento
de esta norma

18.5.19 La asignacion de un SLOT Operacional por parte de la Posicién de
Coordinacién de Slots no sustituye a:
* La autorizacién de Derechos de Tréfico.

* La presentacion del Plan de Vuelo.

* La asignacion de slot ATFM (Air Traffic Flow Management) en los casos
necesarios.

18.5.20 Los SLOTS seran considerados como utilizados y operados si la no
utilizacion estd enmarcada y/o justificada por los uno de los siguientes motivos o
factores incontrolables*:

* Cierres de aeropuertos, o espacios aéreos

* Restricciones debido a condiciones meteorolbgicas.
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* Restricciones debido a fallas en la infraestructura aeronautica (tierra y/o aire).
* Huelgas o paros sindicales.

*Factores Incontrolables: factores que escapan al control del explotador de una
aeronave, no imputables a él, que afectan la oportuna realizacion de un vuelo, tales
como intervencion de autoridades, factores meteorolégicos, cierres de aeropuertos
o de pistas, restricciones en la infraestructura aeroportuaria, o fallas en las ayudas
0 equipos de navegacion (CNS), divulgados por NOTAM u otros medios que
correspondan. Cuando se aduzcan estos factores para justificar un incumplimiento,
se adjuntardn o se referenciaran los reportes meteoroldgicos y/o Notam
correspondientes.

18.5.22 Los cambios de nimero de vuelo deberan ser aprobados por la oficina de
coordinacion de SLOT.

18.5.23 Si una empresa aérea suspende la operacién en un aeropuerto coordinado,
debera informar a la oficina de coordinacién de SLOT y devolver los SLOTS
asignados inmediatamente.

18.5.24 Quedan excluidas de este procedimiento las operaciones de vuelo de
aeronaves de ala rotatoria.

18.5.25 El siguiente procedimiento se aplicara a todas aquellas empresas aéreas
comerciales regulares, no regular, general y militar, que operen en el aeropuerto El
Dorado que no planifiquen algunos o todos sus vuelos durante la fase estratégica y
Pre tactica ante la oficina de coordinacién de SLOT.

18.5.26 Una empresa aérea podra solicitar un SLOT Operacional a la posicion DFM
(correo electrénico mailto:dfm.fmu@aerocivil.gov.co con una antelacion maxima de
seis (6) horas antes de la hora propuesta de operacién (EOBT).

18.5.27 Una empresa aérea debera solicitar un SLOT Operacional a la posicién DFM
(correo electrénico mailto:dfm.fmu@aerocivil.gov.co con una antelacion minima de
tres (3) horas antes de la hora propuesta de operacién (EOBT).

18.5.28 La Oficina de Coordinacion de SLOT evidenciara si un vuelo es adicional o
no, previa confrontacion de la tabla de itinerarios. Si efectivamente se trata de un
adicional lo tramitara. Si se tratase de un desplazamiento, este debera ser tramitado
ante la Oficina de
Transporte Aéreo.

18.5.29 Ningun explotador de servicios aéreos comerciales de trasporte publico
regular nacional podra ejecutar mas del cinco (5%) por ciento de su operacion
mensual a base de vuelos adicionales.

18.5.30 Los SLOTS OPERACIONALES para vuelos adicionales* solo podran ser
solicitados como minimo con tres (3) dias laborales de antelacién a la fecha de
realizacion del vuelo.
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18.5.31 En vista del nivel de congestién del aeropuerto, la posicibn DFM autorizara
o no el horario de operacion solicitado, y en las horas puntas de trafico podr& ofertar
horarios alternativos.

*Vuelo Adicional: Vuelo que realiza o propone realizar una empresa de servicios
aéreos comerciales de trasporte publico regular, dentro de una ruta que le ha sido
autorizada, pero que no ha sido considerado en su programacion de itinerario para
la misma.

18.5.32 En el Aeropuerto El Dorado la Oficina ARO/AIS NO Procesara la informacion
de planes de Vuelo cuya hora no coincida con el SLOT previamente asignado por la
posicion de DFM.

18.5.33 Se deberd solicitar un SLOT Operacional ante la posicibn de DFM para
realizar cualquier despegue con planes de vuelos FPL con reglas de vuelo IFR.

18.5.34 En el caso de que haya un cambio por parte del operador aéreo de mas o
en menos de 30 minutos respecto a la hora prevista de fuera calzos (EOBT) para el
gue se haya presentado y aprobado un plan de vuelo RPL y/o FPL, el RPL y/o FPL
sera cancelado, y debera ser coordinado un nuevo FPL, solicitando un nuevo SLOT
OPERACIONAL ante la posicién DFM, en cuyo caso se informara a la compaiiia la
hora asignada a la modificacion solicitada, la cual debe ser respondida en el menor
tiempo posible por el interesado y en caso de ser aceptada la solicitud se daré por
terminado el proceso, de lo contrario se iniciara una nueva solicitud, debido a este
tipo de cambios repentinos, la posicion DFM podra ofertar unas horas diferentes a
las solicitada por el operador esto a consecuencia de altos valores de demanda en
horas pico.

18.6 CONCURRENCIA DE SOLICITUDES

18.6.1 En caso de existir discrepancias o concurrir solicitudes simultaneas sobre un
mismo SLOT, la Oficina de Coordinacion de SLOT, remitira el caso a la Oficina de
Transporte Aéreo, la cual definira a quien corresponde en igualdad de condiciones,
aplicando los criterios establecidos en el numeral 3.2.4 del “Apéndice A Parte
Tercera del RAC.

18.7 EXENCIONES AL PROCEDIMIENTO

18.7.1 Las siguientes categorias de vuelos no tendran demora en la operacion, ni
estan sujetas al procedimiento aqui descrito para la solicitud de SLOT Operacional,
* Los vuelos que se desvien al aeropuerto El Dorado tomandolo como aerédromo
alternativo por razones técnicas o meteoroldgicas.

* Vuelos emprendidos por razones humanitarias.

* Vuelos Hospital, Ambulancias.

* Vuelos en Orden Publico (OP).

* Vuelos en misiones de busqueda y salvamento.
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* Vuelos de Estado, VIP 1, VIP 2.
* Otros vuelos para los que la autoridad competente conceda la exencion.

18.8 SLOT HISTORICO

18.8.1 Corresponde a un SLOT utilizado por una empresa de servicios aéreos
comerciales y que es el acumulado en una base de datos con fines exclusivos para
el estudio del comportamiento del trafico y el cumplimiento de un explotador frente
a sus frecuencias autorizadas, el cual ha sido operado y cumplido por la aerolinea
por lo menos en un 80% del tiempo durante el periodo programado para el cual fue
asignado, el cual da muestra de la permanencia de un determinado operador en
dicha franja, més no constituye un derecho adquirido.

18.9 CUMPLIMIENTO

18.9.1 Para efectos de cumplimiento, se considera como hora de salida, la hora en
la cual la aeronave inicia su movimiento por cualquier medio (calzos fuera) o la hora
en que se inicia en el remolque inmediatamente precedente al despegue cuando
este sea usado.

18.9.2 Operacionalmente se considera como hora de salida, la hora del despegue
(en el aire), la oficina de coordinacion de SLOT realizara los analisis de cumplimiento
con base en la hora de salida.

18.9.3 Para la evaluacién de cumplimiento* de utilizacion del 80% de los SLOT no
seran considerados como utilizados y/o operados cuando estos no sean justificados
debidamente por las empresas aéreas.

18.9.4 La Oficina de Coordinacién de SLOT monitoreara el efectivo uso por parte de
las empresas de servicios aéreos comerciales de los SLOT asignados a éstas,
presentando un informe quincenal reportando las novedades detectadas a la Oficina
de Transporte Aéreo y mantendra actualizada la siguiente informacion para el
control respectivo:

» Una relaciéon cronolégica de los SLOT histéricos de todas las empresas de
servicios aéreos comerciales que operan en el aeropuerto.

* Los SLOT solicitados y asignados provisionalmente, por orden cronolégico.

* Todos los SLOT asignados y las solicitudes pendientes de todas las empresas de
servicios aéreos comerciales, por compafiia y por orden cronolégico, de todas las
compainiias de servicios aéreos comerciales.

*Es la utilizacion del SLOT (comercial u ordinario) por parte de una empresa de
servicios aéreos comerciales de transporte publico regular, dentro de los margenes
de servicio establecidos por la Oficina de Trasporte Aéreo. La Oficina de
Coordinacién de SLOT, supervisara su utilizacién e informard a la Oficina de
Transporte Aéreo para el establecimiento de los indicadores de cumplimiento
correspondientes a las diferentes empresas de servicios aéreos comerciales.

* Los SLOT asignados y no operados u operados en menos de un cincuenta (50%)
por ciento de sus frecuencias programadas, durante el respectivo mes calendario.
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* Los SLOT aun disponibles.
« Eficiencia de los Aerédromos coordinados.

18.10 PORCENTAJE EN LAS MODIFICACIONES
18.10.1 Las modificaciones de SLOTS no podran ser superiores al 10% del total de
SLOTS solicitados por la

empresa aérea para el periodo correspondiente, y las cuales podran ser
presentadas hasta 30 dias antes del inicio de temporada, de lo contrario se contaran
como SLOT utilizados y operados.

18.11 USO INDEBIDO DEL SLOT OPERACIONAL
18.11.1 Las empresas aéreas no podran planificar ni realizar sus operaciones a una
hora diferente a la asignada por la oficina de coordinacién de SLOT.

18.11.2 Cualquier empresa aérea que sea detectada operando uno o mas vuelos
sin SLOTS, no obtendr& el beneficio de solicitud de SLOTS histéricos.

18.11.3 La cesion o transferibilidad de los SLOTS Operacionales entre empresas
aéreas.

18.11.4 El intercambio de SLOTS entre empresas aéreas sin la autorizacién previa
de la Oficina de Transporte Aéreo.

18.11.5 El retener o apartar SLOTS con fin de reducir la capacidad y las opciones a
otros operadores aéreos.

18.11.6 Realizar el proceso de solicitud de nuevos SLOTS que la empresa aérea no
tenga pronosticado utilizar.

18.12 FLEXIBILIDAD EN LA ASIGNACION Y UTILIZACION DE SLOTS

18.12.1 Los factores operacionales como son las condiciones meteoroldgicas,
inconvenientes en la infraestructura aerondutica (tierra y/o aire) y el control de trafico
aéreo pueden contribuir a que se presenten diferencias en las horas previstas de
operacion.

18.12.2 Durante la fase Tactica, los vuelos que sean afectados por eventos
considerados como factores incontrolables (Cierres de aeropuertos, espacios
aéreos, restricciones debido a condiciones meteoroldgicas, restricciones debido a
fallas en la infraestructura aeronautica (tierra y/o aire) y huelgas o paros sindicales)
no tendran que solicitar otro SLOT a causa de variaciones producidas en el dia de
la operacion.

18.12.3 De presentarse cambios operativos en las empresas aéreas y/o de cierres
de aeropuertos, espacios aeéreos, restricciones debido a condiciones
meteoroldgicas, restricciones debido a fallas en la infraestructura aeronautica (tierra
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ylo aire) y huelgas o paros sindicales que afecten la operacion de varios dias
seguidos, se requerira que la empresa aérea solicite nuevos SLOTS.

18.12.4 Si se presentan cambios a largo plazo (semanas y/o meses) que generen
un proceso de reasignacion de SLOT a consecuencia de (Cierres de aeropuertos,
espacios aéreos, restricciones debido a condiciones meteoroldgicas, restricciones
debido a fallas en la infraestructura aeronautica (tierra y/o aire) y huelgas o paros
sindicales), este procedimiento se deberd discutir y acordarse entre la oficina de
coordinacion de SLOT y cada una de las empresas aéreas.

19. FUNCIONES OFICINA DE COORDINACION DE SLOT

19.1 La Oficina de Coordinacion de Slots es responsable de la 6ptima utilizacion
durante las fases ATFM de las capacidades disponibles asignando las horas
previstas de salida y llegada de todos los vuelos del aeropuerto El Dorado (SLOTS).

19.2 Los datos de contacto y el horario de la Posicion de Coordinacién de Slots
Aeroportuarios son los que a continuacion se indican:

19.2.1 Datos de contacto de la Oficina de Coordinacion de Slots
AMHS: SKBOZDZX

E-mail: slot.fmu@aerocivil.gov.co

Tel: 4251000 Ext 1207

Direccion: Centro de Gestion Aeronautica de Colombia CGAC Aeropuerto El Dorado
19.3 Horario de operacién de la Oficina de Coordinacion de Slots, horario normal de
Oficina (lunes a viernes, excepto festivos) de 08:00 HL — 17:00 HL, Zona horaria
Bogota (-5).

19.4 La oficina de coordinacion de SLOTS sera quien reciba la informacion (archivo
Excel, Adjunto A) de las solicitudes de SLOTS presentadas, configurara el archivo
general, verificard que para cada hora no se supere la capacidad disponible, de
conformidad con los procedimientos de capacidad establecidos y las instrucciones
de degradacién de la misma bajo normas imparciales, transparentes y no
discriminatorias.

19.5 La oficina de coordinacion de SLOTS debera mediante coordinacioén con el
Concesionario OPAIN realizar un cross-check (comprobacién) de las horas
autorizadas para el uso del sistema Aeroportuario.

19.6 La oficina de coordinacion de SLOTS realizard un feedback a los operadores
mediante correo electrénico adjuntando el archivo con la asignacion de los SLOTS
OPERACIONALES de despegue y aterrizaje autorizados, el correo debera ser
enviado solicitando confirmacion de recibo y lectura.

19.7 La oficina de coordinacién de SLOT en base a la disponibilidad del banco de
SLOT (informada por las posiciones AGA — CNS) establecerd la capacidad de
SLOTS para ser distribuida.
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19.8 La oficina de coordinacién de SLOT, publicara el listado completo de su
programacion, y procedera a enviarlo via correo electrénico como archivo adjunto a
la oficina de Transporte Aéreo.

Nota 1: EL TIEMPO DE RODAJE VARIABLE* para las maniobras de inicio de
motores y rodaje en el aeropuerto El Dorado es de diecinueve (19) minutos
(indistintamente la configuraciébn operacional), este tiempo sera utilizado por la
Oficina de coordinacion de SLOT vy la posicion DFM para asignhar la CTOT del
aeropuerto El Dorado a partir de la EOBT, y el cual los operadores aéreos deberan
tener en cuenta para realizar sus respectivos anlisis.

19.9 Deberé realizar las respectivas estadisticas diarias, semanales y mensuales de
la utilizacién y operacién de los SLOTS operacionales asignados y utilizados por los
operadores aéreos regulares.

19.10 La oficina de coordinacién de SLOTS mantendran el registro de toda solicitud
y asignacién de SLOT operacional.

19.11 Las empresas aéreas le deberan informar a la oficina de coordinacion de
SLOTS la confirmacion de solicitudes pendientes como minimo veinte (20) dias
antes de inicio del periodo, de lo contrario podran ser eliminadas de la lista de
espera.

19.12 La oficina de coordinacién de SLOTS eliminara las solicitudes pendientes en
la fecha limite de devolucion de SLOTS.

*Calculo de tiempos de rodaje variables; En los aeropuertos complejos, la
disposicién y trazado de las pistas y puestos de estacionamiento pueden resultar en
una gran diferencia en los tiempos de rodaje. En vez de utilizar un valor por defecto
normalizado, un célculo de las diferentes

permutaciones basandose en datos histéricos, experiencia operacional o valores
integrados proporcionard un conjunto de tiempos de rodaje individuales mas
realistas. El calculo de tiempos de rodaje variables asegurara horarios muy exactos
para las aeronaves que llegan y salen.Doc. 9971 OACI.

19.13 La oficina de coordinacién de SLOTS sera la encargada de recolectar y elevar
Las reclamaciones sobre la asignaciéon de SLOT OPERACIONALES al comité de
coordinacion de SLOT.

20. FUNCIONES POSICION DFM

20.1 La posicion DFM opera en horario H24 con personal del grupo AIS/COM en
turnos bajo la supervision del manager de turno de la FMU COLOMBIA y/o
supervisor del Centro de Control Bogota, cumpliendo con las siguientes funciones:

20.2 Recibira la informacion de SLOT OPERACIONALES asignados por parte de la
oficina de coordinacion de SLOT, informacién con la cual verificara la planificacion
y realizara ajustes y al caso si son necesarias.
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20.3 Transmitir por la RED AMHS a todas las posiciones ATS interesadas todos los
RPL, CHG, DLA, CNL y planes de vuelo previamente aprobados.

20.4 Garantizar que la informacion procesada y transmitida cumple con los
estandares internacionales de modo confiable, eficiente y seguro.

20.5 Debera cargar la informacién enviada por las compafiias aéreas referentes a
cambios, con el fin de identificar las modificaciones a SLOT OPERACIONALES
aprobados, liberando SLOT OPERACIONALES que puedan ser re-asignados.

20.6 Teniendo en cuenta la capacidad operativa previamente coordinada por el
Manager de turno, y de acuerdo a las restricciones operativas que se presenten
durante la fase téactica (dia de operacion) asignard o no, los SLOTS
OPERACIONALES libres.

20.7 Reorganizara o reasignard SLOTS OPERATIVOS en coordinacion con el
Manager de turno dependiendo de las novedades e imprevistos el dia de la
operacion.

20.8 En caso de una reduccion de capacidad de salidas imprevista, el Manager dara
instrucciones a la DFM para que no asigne SLOT OPERACIONALES en las horas
correspondientes.

20.9 Recibir por medio del correo dfm.fmu@aerocivil.gov.co todas las novedades
operativas de las compafias aéreas tales como CHG, DLA, CNL, dentro de los
tiempos establecidos para los vuelos de itinerario, al igual que dar respuesta a las
mismas en el menor tiempo posible por medio del aplicativo o telefénicamente, el
manejar esta informacion es basica para actualizar las bases de datos operativas
de la FMU COLOMBIA y transmitirla por la red AMHS a las dependencias ATS
interesadas.

20.10 Mantendra coordinacion constante con todas las dependencias ATS,
companiias aéreas, usuarios y personal involucrado por los medios disponibles a fin
de garantizar la normal prestacion del servicio y operatividad de la posicion.

20.11 Debera coordinar con la posicion AIS Publicaciones el enviar la mensajeria
especializada ATFM (numeral 10), via AMHS o INTERNET, con el objeto de notificar
las regulaciones o la aplicacion de medidas ATFM a todos los usuarios del sistema.

20.12 Las dependencias de control de transito aéreo por intermedio de la posicion
de DFM (mediante mensajes por correo electronico y/o AMHS) debera notificar a los
explotadores de las aeronaves 0 a sus representantes designados demoras que
excedan de 30 minutos en las operaciones de salida del aeropuerto El Dorado, esta
coordinacion serd realizada cada hora entre la posicion DFM y la posicion
autorizaciones El Dorado, adicionalmente deberad obtener la estadistica de
despegues hora por hora a fin de hacer un comparativo estadistico con respecto a
lo planificado.

21. FUNCION DEL COORDINADOR DE AEROPUERTO.
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21.1 El coordinador de aeropuerto (concesionario OPAIN) en coordinacion con la
oficina de coordinacion de SLOTS seran los encargados de la asignacion de los
SLOTS OPERACIONALES de acuerdo a los parametros de capacidad establecidos.
21.2 Debera verificar y advertir la capacidad (formato B) e implantar mejoras de
capacidad si la misma se ve afectada, en caso de cambios de capacidad deberan
ser informada a la oficina de coordinacion de SLOT como minimo 30 dias antes del
inicio de la afectacion prevista.

22. MENSAJES ATFM
22.1 Mensaje de Informacion ATFM (AIM)

22.1.1 Mensaje ATFM en el que se proporciona informacién, consejos e
instrucciones ATFM a las partes involucradas de acuerdo a una capacidad
proyectada en una fase estratégica ATFM.

22.1.2 Formato AIM

FROM: 06/01/2010 00:00 UNTIL: 06/07/2010:

RELEASED: 06 - 11:58

DESCRIPTION: RUNWAY 13R/31L OPERATIONS

MESSAGE DETAIL -----
SUBJECT: EXTENDED OPERATIONS.

REF: NOTAMS C1067/10

EL DORADO RUNWAY 13R/31L WILL BE OPEN FROM 1100 UNTIL 0500 UTC
FROM/UNTIL: Fechay hora de comienzo y finalizacién del mensaje.
RELEASED: Dia y hora de emision del mensaje AlM.
DESCRIPTION: Resumen de la descripcion del mensaje AIM.
DETAIL: El mensaje en detalle.

22.2 Mensaje de Notificacion ATFM (ANM).

22.2.1 La notificacién oportuna de las restricciones que se impongan a la afluencia
del transito aéreo es fundamental para poder aplicar los procedimientos de gestién
de afluencia.

22.2.2 ElI ANM es una informacién en la que se identifica cuando se prevé una
demanda superior a la capacidad.

22.2.3 En el ANM se informa sobre:

22.2.3.1 Areas donde se va aplicar la regulacién, ya sea un sector, aeropuerto
(salidas o llegadas) e incluso un determinado punto del espacio aéreo.
22.2.3.2 Tréfico que va a ser afectado por la regulacion (llegando, saliendo, en ruta).

22.2.3.3 Referencia horaria que se tomara para determinar las aeronaves que se
veran afectadas, ya sea ETD/EOBT, ETA o ETO.
22.2.3.4 Periodo de validez de la regulacion.
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22.2.3.5 En conclusién el ANM es la notificacion de las regulaciones previstas por la
FMU, el dia anterior a la operacién para aplicar el dia de la operacién. Sin embargo,
en el dia de la operacion, las condiciones del equilibrio capacidad — demanda
pueden verse alteradas por diferentes circunstancias, siendo necesario entonces
modificar el ANM, bien para anunciar una nueva regulacion, no prevista, o bien para
anular alguna regulacion que no se va a activar. Esta modificacion la realiza la FMU
mediante el envio del ANM.

22.2.4 Circunstancias para la emision del ANM

22.2.4.1 Modificaciones de algun pardmetro de capacidad publicado, como
consecuencia del cambio de configuracion de posiciones de control en el ACC,
cambio de configuracion operativa del aeropuerto, por razones técnicas (fallas de
algn elemento CNS), o por condiciones meteoroldgicas. Dependiendo de la
circunstancia el resultado podra ser un incremento o decremento de la capacidad
prevista.

22.2.4.2 Modificaciones en la demanda de transito prevista, debido a planes de
vuelo no previstos por la FMU (mayor demanda) o, a planes de vuelo cancelados/no
utilizados (menor demanda).

22.2.4.3 Por medio de la publicacién de un mensaje ANM, y de acuerdo al motivo
de la regulacion, se podra modificar el procedimiento de asignacién de CTOT/SLOT
con las nuevas condiciones.

22.2.5 Clasificacion de los ANM:
» Mensajes de demora;

» Mensaje de restricciones y,

» Mensaje de cancelacion.

22.2.6 Formato ANM

ANM VALID: 04/06/2007 NUM: 001 RELEASE: 041026

AREA CONCERNED FL - FROM/TO
REGULATION

SKBO NEW

DEST SKBO ALL 0600 0800 20 OPS/H

REASON: G

RMK: NOTAM C1345/07

ANM: Tipo de mensaje (mensaje de notificacion ATFM).

VALID: Fecha de validez del mensaje.

NUM: NUumero de secuencia del dia.

RELEASE: Dia y hora de emision.

FMU (DEPENDENCIA ATFM): (SKBO) y estado de la regulacion (NEW, CANCEL,
CHANGE).

AREA CONCERNED: Trafico al que se aplica la regulacion (Ej.: DEST SKBO).
FL: Niveles de vuelo afectados (Ej.: ALL).

FROM/TO: Horario de validez de la restriccion.

REGULATION: Operaciones/Hora.
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REASON: Razén de la regulacion. (Claves de Regulacion ATFM — FORMATO C)

22.3 El procedimiento para la publicacion de los mensajes ATFM se realizara por
intermedio de la posicién de la publicacién AlS ubicada en la unidad de gestion de
flujo.

23. COMITE DE COORDINACION DE SLOT

23.1 Se establece el comité de coordinacion que asistira con caracter consultivo a
la oficina de coordinacién de slot, en dicho comité debera participar, la parte
Directiva del Sistema Nacional del Espacio Aéreo (SINEA), las autoridades
aeroportuarias respectivas (concesionarios), representantes de la Oficina de
Transporte Aéreo y del Grupo ATFCM.

23.2 El comité de coordinacion de SLOT OPERACIONALES del aeropuerto “El
Dorado” estara conformado por:

* Representante de la Oficina de transporte Aéreo.

* Representante de la Direccidon de Servicios a la Navegacion Aérea (DSNA) asi:

» Representante del Grupo de Aeronavegacion Central.

» Un representante del Grupo AIS/COM.

» Representante del Grupo ATFCM.

* Representante de la Oficina de Coordinaciéon de SLOTS.

* Representante de la Autoridad Aeroportuaria (Concesionario).

23.3 El comité de coordinacion de SLOT OPERACIONALES se reunira cada quince
(15) dias con el fin de discutir y tomar decisiones acerca de:

» Las posibilidades de aumentar la capacidad determinada mediante medidas
administrativas de restriccion de operacion y operacionales.

» Las mejoras en las condiciones de transito aéreo reinantes en el aeropuerto.

* Las reclamaciones sobre la asignacion de SLOT OPERACIONALES.

» Los métodos de control para la utilizaciéon de los SLOT OPERACIONALES
asignadas.

* Las directrices para la asignacion de SLOT OPERACIONALES, teniendo en cuenta
las condiciones locales.

* Resolucién de problemas presentados por los solicitantes.

» Cuando la autoridad competente de acuerdo a la informacion suministrada por las
compafiias aéreas, o de las autoridades aeroportuarias considere que la capacidad
es insuficiente para las actividades en curso o las previstas para determinados
periodos, se debera velar por que se efectle en el aeropuerto un exhaustivo analisis
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de capacidad, con el objeto de determinar las posibilidades de incrementar o no la
capacidad a corto plazo mediante modificaciones de infraestructura o de
funcionamiento, asi como el periodo de tiempo previsto para realizarlas.

* El Comité de coordinacion debera proporcionar servicios de mediaciéon cuando
existan quejas sobre la asignacion de slots o problemas relacionados con la
utilizacion de slots que no puedan resolverse mutuamente entre la compafia aérea
y la oficina de coordinacién de forma razonable.

24. CONTACTOS PARA MAYOR INFORMACION

24.1 Para cualquier consulta adicional con respecto a esta informacién, favor
dirigirse Al grupo ATFCM, teléfono 4251000, correo electrénico
slot.fmu@aerocivil.gov.co

(..)”

3.2.2.1.1.3 Lado Aire Operacion

A continuacion, se describen los sectores y/o acciones a desarrollar en la fase preliminar y
que son de orden de presentacion de servicios aeronauticos a cargo de la Aerocivil (Torre
de control, RADAR y SAR) para el lado aire de la operacion del Proyecto. Los servicios
incluyen, movimiento dentro del aeropuerto, operaciones y el mantenimiento de la
infraestructura del lado aire.

Torre de Control

Técnicamente la Torre de Control del Aeropuerto Internacional El Dorado, es una
edificacion de gran altura, en la cual se gestiona (dirige y controla) el trafico aéreo, por ende,
lo que verdaderamente interesa es por ende el servicio control del trafico aéreo o ATC (Air
Traffic Control). En términos generales el ATC del Aeropuerto El Dorado se encarga de
controlar y vigilar los decolajes, aterrizajes y los movimientos desde y hacia los sitios de
parqueo de las aeronaves y vehiculos dentro de las areas de movimiento.

Por lo anterior y dadas las actividades de gran importancia que conllevan el personal
encargado y que se mantiene operativamente en las instalaciones de la Torre de Control,
para la continua ejecucion de este Proyecto y de la operacion aérea y en tierra del
Aeropuerto Internacional ElI Dorado; se realizaran jornadas de capacitacion y talleres
valorativos continuos para establecer, aclarar y mantener capacitado a todo el personal
perteneciente al ATC, sobre las condiciones particulares que se deben emplear previo a la
ejecucion del proyecto tales como restricciones horarias, restricciones ambientales,
configuracion operacional de pistas, y todas las actividades que se consideren de previa
planificacion a la fase operativa.

Movimientos de aeronaves desde los sitios de parqueo
Dependiendo del tipo de aviacion, las aeronaves pueden permanecer en distintas zonas del
aeropuerto, como por ejemplo en hangares privados, hangares de aerolineas, plataformas

comerciales (carga y pasajeros), hangares y plataformas de entidades adscritas al
Ministerio de Defensa de Colombia (Fuerza Aérea, Ejército, Armada y Policia).
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Independientemente del tipo de aviacion, para que una aeronave pueda moverse desde las
plataformas hacia las calles de rodaje y, a su vez desde las calles de rodaje hasta alguna
cabecera de las pistas, se debe solicitar autorizacion al ATC; en el cual es el personal que
debera ser capacitado como se mencioné con anterioridad.

Movimientos de aeronaves hacia los sitios parqueo

Cuando una aeronave aterriza en el Aeropuerto, independientemente de la cabecera que
haya utilizado, necesita abandonar pista lo méas pronto posible y dirigirse a su lugar final de
parqueo. Para ello el ATC le autoriza al piloto la calle de rodaje para el abandono de pista
y dependiendo del sitio final de parqueo, también le asigna la(s) calle(s) de rodaje por la
cual(es) se debera desplazar hasta llegar a este. Para el caso de vuelos comerciales de
pasajeros, las aeronaves se ubican en las posiciones asignadas por el ATC, obedeciendo
a criterios como el tamafio de la aeronave, la disponibilidad de puntos de parqueo, etc. Para
el caso de operaciones privadas o también denominas aviacion general y la aviacion militar,
el ATC solo tiene injerencia hasta que la aeronave deja la calle de rodaje por la cual se
desplazé hasta su sitio final de parqueo, posteriormente el encargado o propietario de la
aeronave, la ubica obedeciendo criterios técnicos.

Movimiento de vehiculos de las zonas restringidas

La operacién del Aeropuerto demanda la prestacion de servicios de diferente indole, tales
como soporte técnico, vigilancia, inspecciones de pista, etc, y por ende se debe transitar
desde y hacia las areas de movimiento (pistas, calles de rodaje, zonas de seguridad y
plataformas), estos desplazamientos deben ser aprobados por el ATC.

RADAR

El RADAR es un equipo que se utiliza para identificar la posicion en distancia y azimut de
las aeronaves. Dicho radar es una radio ayuda para facilitar al ATC el desempefio de sus
funciones y, de esta forma, posibilitar la prestacion de mejores y mas eficientes servicios
de transito aéreo. Los controladores de aerédromo deben mantener vigilancia constante,
ademas de sobre las aeronaves y vehiculos en el area de maniobras, sobre todas las
operaciones de aeronaves en las inmediaciones del aer6dromo. Lo anterior corresponde a
una definiciébn del RADAR como instrumento, pero como el objetivo es puntualizarlo como
una actividad a cargo de la Aerocivil, se entiende la prestacién del servicio RADAR como el
uso de esta radio ayuda para identificacion y ubicacion de aeronaves en el espacio aéreo,
en este caso nos interesa Gnicamente la cobertura en el Area de Influencia del Aeropuerto
Internacional EIl Dorado.

Salvamento, basqueda y rescate - SAR

Busca proveer, verificar, controlar, evaluar y mejorar a nivel tactico y operativo de manera
articulada la gestion de busqueda y salvamento — SAR, de acuerdo con la necesidad
operacional en cumplimiento a los Reglamentos Aeronauticos de Colombia. Los edificios e
infraestructura presente en el aeropuerto se encuentran descrita en el numeral 3.2.1.1.1.1
Lado tierra Base de Bomberos y Base de Bombero Satélite

Control superficie
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El control superficie en el Aeropuerto hace parte de las responsabilidades del ATC y
consiste en controlar y autorizar todos los movimientos de aeronaves, personas y vehiculos
que se efectlen en el area de maniobras a excepcion de la pista o pistas en uso.

Procedimiento de despegue

El ATC es el encargado de autorizar los decolajes o despegues de las aeronaves, previa
solicitud hecha por cada piloto, si la torre de control no emite la respectiva autorizacion, las
aeronaves no pueden emprender esta actividad. La autorizacion de despegue no solo
conlleva esta actividad, también involucra otros aspectos operacionales como la direccién
de vuelo, que pista y cabecera utilizar y el procedimiento a seguir.

Como tal el procedimiento de despegue es la accion por la cual una aeronave una vez esté
ubicada en cualquiera de las cabeceras del Aeropuerto El Dorado, y una vez cuenta con la
autorizacion del ATC, acelera sus motores hasta un determinado porcentaje de la potencia
total. Este porcentaje depende del tamafio, peso y tipo de avién. A razon del aumento de
potencia, la aeronave gana velocidad subitamente hasta alcanzar la denominada velocidad
de despegue, la cual soportada en principios aerodinamicos provoca que esta se eleve del
suelo.

La indicacién de utilizacion de procedimientos aéreos del espacio aéreo TMA de Bogot4,
seran socializados con el fin de detallar las restricciones contempladas en la ejecucioén del
proyecto; con ello se prevé que todos los operadores aéreos establezcan en sus cartas de
navegacion aéreas y el personal ATC, las condiciones operativas que deben desarrollar en
sus procedimientos de despegue en la terminal aérea.

Procedimiento para aterrizajes de aeronaves

Al igual que ocurre con los despegues, los aterrizajes son autorizados por el ATC, previa
solicitud hecha por los pilotos, y también se establece la pista y cabecera a utilizar para esta
actividad. Por tal razon, se destacaran una serie de socializaciones y capacitaciones al
personal sobre las caracteristicas operativas a desarrollar en la fase de ejecucion operativa
del proyecto.

Sin entrar en tantos detalles técnicos, el proceso de aterrizaje demanda varias fases que
aseguran el desarrollo de la actividad en términos de seguridad operacional. El aterrizaje
debe ser autorizado por el ATC, e inicia con un descenso continuado, reduciendo la
velocidad siguiendo los procesos establecidos para el Aeropuerto Internacional El Dorado,
hasta que el tren de aterrizaje toque la superficie de la pista asignada.

Maniobra de aproximacién frustrada

De acuerdo con la parte decimotercera de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia —
RAC, la maniobra de aproximacion frustrada iniciara cuando en una aproximacién por
instrumentos no se ha establecido la referencia visual en la altura de decision por
condiciones meteoroldgicas o por problemas presentes en la pista de aterrizaje. Por lo cual
la tripulacion y el ATC procede a realizar el procedimiento de aproximacion frustrada. En
las cartas de aproximacion por instrumentos descritas en el AIP — SKBO, se indica la altura
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decesién y los pasos a seguir durante el proceso de aproximacion frustrada para cada
instrumento de aproximacion (Radioayuda, Sistemas Satelitales), de la pista norte 13L/31R
y pista sur 13R/31L.

Procedimiento para abandono de pista

Posterior al aterrizaje, las aeronaves deben abandonar la pista utilizando la calle de rodaje
que le asigne el ATC, para dirigirse a su sitio final de pargueo, teniendo en cuenta el alto
flujo de operaciones en el Aeropuerto Internacional El Dorado, es fundamental lograr el
maximo aprovechamiento de las pistas y reducir el tiempo de ocupacién de las mismas.

Procedimientos de atenuacion de ruido

Sin importar las condiciones objeto de cambio de las pistas y sentido de operacién de este
proyecto; los procedimientos de abatimiento de ruido deben ser ejecutados por cada
aeronave que opere en el Aeropuerto Internacional El Dorado, estos obligan a los
explotadores de aeronaves con el cumplimiento de la responsabilidad de operar sus
aeronaves segun lo establecido en el Anexo 16 al Convenio de la Aviacion Civil
Internacional, asimismo como el de incorporar estos procedimientos como parte de la rutina
en el funcionamiento de la aeronave, incluirlos en sus programas de entrenamiento, en
especial el uso adecuado del reversible y verificarlos sobre la operacién en el Aeropuerto.
EL MANUAL DE OPERACION (MGO) contendra las instrucciones relativas a la operacion
de la aeronave, tendientes a reducir al minimo el impacto sonoro de los aterrizajes y
despegues, ademas de las instrucciones descritas en el AIP-AD-SKBO.

Procedimiento para uso de APU’S.

Los equipos APU (Auxiliary Power Unit), como su nombre lo indica es una unidad auxiliar
de potencia que suministra energia eléctrica, neumatica y aire acondicionado a los aviones
en tierra. Como se encuentra consignado en el Manual de Atenuacion de Ruido del
Aeropuerto Internacional El Dorado, Esta prohibido el uso del APU, por periodos superiores
a los cinco (5) minutos, en los puestos de estacionamiento, plataformas, hangares o sitios
cerrados, para aeronaves catalogas por su certificado de ruido “Capitulo 3 de ruido”; las
aeronaves “Capitulo 4 de ruido o superior’ estan exentas de un tiempo maximo de uso
debido a ser menores los niveles de ruido. Se exceptla en las aeronaves de Estado
ubicadas en las plataformas militares o de Policia que operan en El Dorado, cuando se
requiera y durante misiones de orden publico.

Cuando por motivos operacionales, una compafia requiera de un mayor tiempo de
operacion del APU, podra ser autorizada por el ATC por un periodo maximo de quince (15)
minutos y las razones deberan ser justificadas, en un plazo de (48) cuarenta y ocho horas
por el explotador de la aeronave ante la Secretaria de Sistemas Operacionales de UAEAC.

El personal de plataforma ser4 entonces a manera informativa, capacitado sobre las
restricciones ambientales y operativas que se ejecutaran en este proyecto.

Procedimiento de pargueo
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El procedimiento de parqueo consiste en ubicar las aeronaves en las ubicaciones
destinadas y adecuadas para tal fin, siguiendo las indicaciones de sefalizacion de las areas
de movimiento.

Mantenimiento de drenajes

El Aeropuerto Internacional El Dorado tiene un sistema de drenajes compuesto entre otros
por canales abiertos que recolectan las aguas lluvias de las pistas, calles de rodaje y
plataformas, y por gravedad la descargan al rio Bogota. Para garantizar que la lamina de
agua drene de forma eficiente y asi se eviten posibles inundaciones, se llevan a cabo
actividades periddicas de roceria en las paredes de los canales.

Manteamiento de zonas de seguridad

Las pistas del Aeropuerto El Dorado cuenta con unas zonas o franjas de seguridad, que
son areas niveladas y con estructura en tierra y césped que circundan dichas pistas,
destinadas a proteger a una aeronave que esté operando en ellas y a reducir el riesgo de
dafio en casos en que accidentalmente se salga de éstas.

Mantenimiento de jarillones

El Aeropuerto Internacional El Dorado cuenta con dos (2) barreras de ruido forestales
(jarillones), ubicadas paralelamente a las pistas, con una altura promedio de 5 m desde el
eje de estas, elaborados en tierra apisona, recubiertos con grama y en su base menor o
coronacion cuentan con arboles frondosos. El mantenimiento de estos jarillones consta de
roceria en las paredes de estos, poda y tala (si se requiere) de los arboles que coronan la
estructura.

Mantenimiento de pistas, calles de rodaje y plataformas

El mantenimiento reduce en gran medida el desgaste de las instalaciones y amplia su vida
atil de funcionamiento. Los trabajos de mantenimiento de mayor importancia que se
presentan son:

Reencarpetado, bacheo y tendido de morteros en pistas y calles de rodaje, reposicién de
las losas de concreto de las plataformas. Sellados y reparacién de juntas y grietas.
Sefialamiento horizontal (pintura) en pistas, calles de rodaje y plataformas, limpieza de
objetos sobre las pistas, limpieza y mantenimiento de las aéreas ni pavimentadas (strips) y
areas de seguridad en Extremo de pista.

El mantenimiento de pistas, calles de rodaje y plataformas, es de gran importancia para la
seguridad operacional de las aeronaves y el aeropuerto, garantizando la vida y seguridad
de pasajeros, tripulacion, personal del aeropuerto y ciudadanos alrededor del mismo, ya
gue una mala préctica de lo ya mencionado puede generar un desastre.
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llustracion 3-46 Dafios en pista ocasionados por aeronaves.
Fuente: tomada de https://ivaomx.wordpress.com/2011/03/30/numero-de-clasificacion-de-

pavimento-pcn/; https://twitter.com/torre _dorado/status/1198052471454781441/photo/1

El Aeropuerto Internacional El Dorado, cuenta con contratista encargado del mantenimiento
de las pistas, calles de rodajes y plataformas. Estas actividades implican inspeccion,
servicios y reparacion; lo cual garantiza los estdndares internacionales de seguridad
operacional para la operacion de aeronaves y aerédromos. Estas actividades se desarrollan
de acuerdo con la dindmica horaria que se ha venido realizando en los Ultimos afios y que
interfiere menos con la actividad aérea del aeropuerto, las actividades de mantenimiento se
desarrollan en la franja horaria de las 00:00 horas hasta las 05:00 horas durante 15 dias,
alternado pista norte y pista sur, como se presenta en el Anexo H Mantenimiento lado aire.

Por tal motivo, se realizaran capacitaciones al personal del contratista de estas actividades
con el fin de que adecuen los horarios de trabajo a la configuracién que tiene prevista cada
pista en la fase de ejecucion operativa del proyecto; garantizando el mantenimiento
preventivo y de seguridad operacional.

La operacién aérea no se debe ver afectada por las actividades de mantenimiento, ya que
esta busca la seguridad operacional, por lo cual se debe tener en cuenta en las restricciones
operacionales y en la aplicabilidad a la hora del manteamiento del lado aire.

Instalacion, manteamiento y operaciéon de radioayudas y ayudas visuales

El Aeropuerto Internacional El Dorado cuenta con equipos radioeléctricos, destinados a
optimizar el proceso de navegacion, instaladas en el aerédromo y en zonas estratégicas
préximas a él, estos transfieren informacion que permiten a las aeronaves guiarse. El
funcionamiento de las radioayudas consiste en una emisidn constante de ondas de radio,
estas ondas son captadas por el avion que haya sintonizado la frecuencia de esa
radioayuda, seguidamente los sistemas del avion traducen esas ondas en datos que son
visualizados por la tripulacion. El Aeropuerto El Dorado cuenta con radioayudas como: VOR
(radiofaro omnidireccional de VHF), DME (equipo medidor de distancia), ILS (sistema de
aterrizaje por instrumentos) y NDB (baliza no direccional), etc.

Se consideran las ayudas visuales a todos aguellos elementos visibles para los pilotos que
se utilizan para el guiado de la aeronave, también son indicaciones dibujadas en las areas
de movimiento, las cueles indican la zona en la que se encuentran, la direccion del flujo de
transito en tierra, los sitios de parqueo, puntos de espera, etc. Las ayudas visuales que
podemos encontrar en el Aeropuerto El Dorado son: Indicadores de Direccién y Velocidad
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del Viento, Indicadores de Direccion de Aterrizaje, lluminacion de Pista y Calles de Rodaje,
etc.

Tanto las radioayudas como las ayudas visuales, son elementos indispensables para la
operacion segura del Aeropuerto El Dorado, por lo cual su instalacién, mantenimiento
operacion es fundamental, y se realizan en los siguientes términos.

La instalacién de radioayudas consiste en una obra menor de equipos pequefios y su
respectivo sistema de suministro de energia. Para el caso de las ayudas visuales, la
instalacion de las luces de pista y plataforma solo demanda la abertura de canales
pequefnas dependiendo de su ubicacion (umbrales de pista, bordes de pista, ejes de pista,
etc) y la posterior ubicacion de dichas luces. Para el caso de las demarcaciones de las
areas de movimiento, la actividad reside en pintar las superficies siguiendo patrones y
direcciones establecidas en el RAC.

El mantenimiento de las radioayudas y ayudas visuales es otra actividad menor que
consiste en la localizacién, desmontaje y reemplazo de componentes defectuosos o
dafados. Para el caso de las demarcaciones el mantenimiento es una actividad de
repintado de sefales. Anexo H Mantenimiento lado aire

Radioayudas

Pertenece al servicio de radionavegacion, se dispone de los siguientes tipos de radioayudas
para la navegacion aérea:

— LF/MF Radiofaro no direccional (NDB)

— VHF Estacion radiogoniométrica (VDF)

— VHF Radiofaro omnidireccional (VOR)

— Sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS)
— Equipo radiotelemétrico (DME)

— Radar de vigilancia de area terminal (TAR)
— Radar secundario de vigilancia (SSR)

3.2.2.1.1.4 Lado Tierra Operacién

Los siguientes, son los sectores designados al lado tierra de operacion y que se describen
sobre las caracteristicas operacional o funcional de cada uno, sin que ello tenga
involucracioén directa en algunos casos sobre la fase de ejecucién operativa del proyecto.

Reparacién y mantenimiento de aeronaves y vehiculos (CIAC, CATAM, Policia
Antinarcéticos, Divisién De Asalto Aéreo Del Ejército, Armada Nacional, Satena)

Los tenedores de espacio que ocupan areas no concesionadas y por ende estan bajo la
responsabilidad de la Aerocivil, realizan mantenimientos de aeronaves en sus respectivos
hangares, consistentes en cambios de aceite, desmonte, reparacion y cambio de piezas,
sustitucién de neumaticos, etc. Los manteamientos pueden ser programados o correctivos,
y garantizan la seguridad de las operaciones.

18001608 H3 — 2018 ABRIL 2021

119



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO

AERONAUTICA CIVIL CAPITULO 3. — DESCRIPCION DEL PROYECTO. AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Prestacion de servicios aéreos / transporte (CIAC, CATAM, Policia Antinarcéticos,
Divisién De Asalto Aéreo Del Ejército, Armada Nacional, Satena)

Las instituciones adscritas al Ministerio de Defensa y que tienen unidades funcionales en el
Aeropuerto, formalizado mediante contrato de comodato, ocupando areas no
concesionadas y por ende estan bajo la responsabilidad de la Aerocivil, en este caso
CATAM, Policia Antinarcéticos, Division de Asalto Aéreo del Ejército, Armada Nacional,
tiene la funcién de transportar personal y equipos para el cumplimiento de sus funciones
misionales (operativos, apoyo aéreo, insumos, defensa de la soberania nacional, etc),
utilizando las areas que ocupan dentro del aeropuerto y la infraestructura aerondutica y
aeroportuaria para su operacion.

Almacenamiento de bienes muebles y activos fijos (almacén general)

La Aerocivil cuenta con un almacén general ubicado en el Aeropuerto El Dorado, cuya
finalidad es el acopio y gestion de bienes muebles nuevos, usados o0 en proceso de dada
de baja. Cabe aclarar que no solo los bienes que son almacenados en dicho lugar hacen
parte del inventario de este aeropuerto, ya que desde ahi se envian elementos a los demas
aeropuertos de propiedad de la Aerocivil y a su vez se reciben los activos que son retirados
de dichos aeropuertos.

Suministro de energiay servicios electromecanicos para el radar (CNA- RADAR)

Todos los equipos electromecéanicos que han sido brevemente explicados en este capitulo
necesitan de un suministro de energia, es por ello que este se garantiza mediante la red
publica de alta tensién, pero también se cuenta con subestaciones eléctricas que sirven
como back up en el evento que la red principal falle, y asi contar con suministro
ininterrumpido.

3.2.2.1.2 Acciones informativas de divulgacion.

Toda accion que implique una restructuracion aérea y/o operacional se contempla como de
suma importancia la divulgacion de informacién en el sector aeronautico pues de ellas
depende mantener informado a todos los actores de la operacion sobre cambios que al final
representa la seguridad en vuelo.

Luego entonces, en la fase preliminar se contemplan todas aquellas acciones informativas
de divulgacion sobre el cambio de operacidon que ira enmarcado mediante asistencia
informativa directa a los sectores que actlan en la operacion del proyecto. Realizando
multiples campafas informativas que buscan abarcar a los siguientes sectores de manera
completa:

e Operadores aéreos (Compafiias de Aerolineas de pasajeros y de transporte de
carga aérea).

e Asociaciones de agremiaciones de la industria aéreas. (ALAICO, ACDAC, IATA,
ATAC, CLAC, entre otros).

e Administrador del Aeropuerto y Plataformas (OPAIN S.A.).

e Oficina de Transporte Aéreo perteneciente a la UAEAC.

e Secretaria de Aviacion Civil perteneciente a la UAEAC como Autoridad Aeronautica.
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e Todas las areas de la Direccion de Navegacion Aérea perteneciente a la UAEAC.
Como unidad prestadora de servicios aéreos.

Oficina Juridica perteneciente a la UAEAC.

Secretaria de Seguridad Operacional perteneciente a la UAEAC.

Direccién de Servicios Aeroportuarios perteneciente a la UAEAC.

Direccién de Infraestructura perteneciente a la UAEAC.

Adicional se utilizardn otros medios informativos utilizados como parte integral de
actividades que desarrolla la UAEAC como Autoridad Aerondutica y prestadora de servicios
aeronauticos, los cuales son:

e Medios de divulgacion diario oficial, campafias de convocatoria individual a actores
operativos, espacios en colaboracion al CEA8, entre otros.

3.2.2.2 Ejecucién Operativa.

Una vez iniciada la ejecucion con la modificacién del proyecto, se realizara las actividades
correspondientes para garantizar las condiciones planteadas o aquellas adicionales que
sean objeto de seguimiento por parte de la Entidad en primera instancia como medida
interna y de la Autoridad Ambiental.

3.2.2.2.1 Configuracién operacional del Proyecto.

Dadas las instancias y caracteristicas particulares del proyecto, se intervino por parte de un
grupo interdisciplinario con las multiples dependencias que cuenta la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil de Colombia, a fin de garantizar por medio de expertos en
cada area, la validez y cumplimiento de la configuracion operacional del proyecto que
entraria a regir en la fase de ejecucion operativa de la terminal aérea. Las dependencias
pertenecientes a la Entidad y que validaron la propuesta son:

e Secretaria de sistemas operacionales.
» Direccion de servicios a la navegacion aérea.

o Grupo de Servicios de Meteorologia Aerondutica: son funciones del grupo
de Servicios Meteorologia Aeronautica las siguientes:

1. Proveer, verificar, controlar, evaluar y mejorar a nivel tactico y operativos
de manera articulada la gestion de la Meteorologia Aerondutica de
acuerdo con la necesidad operacional de corto, mediano y largo plazo,
en cumplimiento de los reglamentos Aeronauticos de Colombia.

2. Gestionar los recursos necesarios para la provision de la gestion de la
Meteorologia Aeronautica de forma integral, oportuna, eficiente, eficaz y
ambientalmente sostenibles, y articular estas necesidades en el Plan de
Navegacion Aérea para Colombia.

8 Centro de Estudios Aeronauticos, perteneciente a la UAEAC.
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Desarrollar, mantener e implementar la documentacion (procesos,
procedimientos, guias, manuales, instructivos, indicadores, controles,
entre otros) necesaria para la provisién en la gestion de la Meteorologia
Aeronautica, incluyendo la mitigacibn de riegos de seguridad
operacional, en cumplimientos de los sistemas de gestion de la Entidad.
Implementar los programas y proyectos derivados de la planeacion para
atender las necesidades de la Meteorologia Aeronautica.

Aplicar los mecanismos de coordinacion vigentes con las demas
Entidades y organismos que tengan a su cargo funciones
complementarias para la gestion de la Meteorologia Aeronautica.
Evaluar el desempefio y realizar seguimiento del cumplimiento de la
documentacion aplicable, y tomar acciones correctivas y preventivas
para la mejora de la eficiencia, eficacia y efectividad en la prestacion de
servicios a su cargo.

Coordinar y participar en los procesos de instruccion del Programa de
Entrenamiento vigente.

Asesorar, orientar y emitir recomendaciones a la Direccidn de Servicios
a la Navegacién Aérea en los asuntos propios de su competencia.
Apropiar y mantener el Sistema Integrado de Gestion de la Entidad, de
acuerdo con la normatividad vigente, utilizando las herramientas y
tecnologias disponibles para tal fin.

Las demas que le sean asignadas de acuerdo con su naturaleza por el
Director del Servicios a la Navegacion Aérea.

Grupo de Afluencia de Transito Aéreo y Capacidad ATFCM: Son_funciones

del Grupo de Gestion de Afluencia de Transito Aéreo y Capacidad ATFCM
las siguientes:

1.

Proveer, verificar, controlar, evaluar y mejorar a nivel tactico y
operacional de manera articulada la gestion de afluencia de transito
aéreo y capacidad en el componente de equilibrio entre demanda y
capacidad, gestion de la provision de los servicios ATM y la gestion de la
informacion del concepto operacional ATM, de acuerdo con la necesidad
de corto, mediano y largo plazo, en cumplimiento de los reglamentos
Aeronduticos de Colombia.

Gestionar los recursos necesarios para la provision de la gestion
afluencia de transito aéreo y capacidad de forma integral, oportuna,
eficiente eficaz y ambientalmente sostenible, y articular estas
necesidades en el Plan de Navegacion Aérea para Colombia.
Desarrollar, mantener e implementar la documentacidon (procesos,
procedimientos, guias, manuales, instructivos, indicadores, controles,
entre otros) necesaria para la provision en la gestion de afluencia de
transito aéreo y capacidad, incluyendo la mitigacion de riegos de
seguridad operacional, en cumplimiento de los sistemas de gestion de la
Entidad.

Implementar los programas y proyectos derivados de la planeacion para
atender las necesidades de la gestion de afluencia de transito aéreo y
capacidad.
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Aplicar los mecanismos de coordinacién vigentes con las demas
Entidades y organismos que tengan a su cargo funciones
complementarias para la gestion de afluencia de transito aéreo y
capacidad.

Evaluar el desempefio y realizar seguimiento del cumplimiento de la
documentacion aplicable, y tomar acciones correctivas y preventivas
para la mejora de la eficiencia, eficacia y efectividad en la presentacion
de los servicios a su cargo.

Coordinar y participar en los procesos de instruccion del Programa de
Entrenamiento vigente.

Asesorar, orientar y emitir recomendaciones a la Direccion Servicios a la
Navegacion Aérea en los asuntos propios de su competencia.

Apropiar y mantener el Sistema Integrado de Gestion de la Entidad, de
acuerdo con la normatividad vigente, utilizando las herramientas y
tecnologias disponibles para tal fin.

Las demas que le sean asignadas de acuerdo con su naturaleza por el
Director de Servicios a la Navegacion Aérea.

Grupo de Gestion de los Servicios de Transito Aéreo — ATS: Son funciones

del Grupo de Gestion de los Servicio ATS las siguientes:

1.

Proveer, verificar, controlar, evaluar y mejorar tactico y operativo de
manera articulada la Gestion de los Servicios de Transito Aéreo en
operaciones de aerddromo, sincronizacién del transito, gestion de
conflictos y gestion de provision de servicios ATM del concepto
operacional ATM, de acuerdo con la necesidad de corto, mediano y largo
plazo, en cumplimiento de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.
Gestionar los recursos necesarios para la provision de la Gestion de los
Servicios de Transito Aéreo de forma integral, oportuna, eficiente, eficaz
y ambientalmente sostenible, y articular estas necesidades en el Plan de
Navegacion Aérea para Colombia.

Desarrollar, mantener e implementar la documentacién (procesos,
procedimientos, guias, manuales, instructivos, indicadores, controles,
entre otros) necesaria para la provision en la Gestién de los Servicios de
Transito Aéreo, incluyendo la mitigacion de riesgos de seguridad
operacional, en cumplimiento de los sistemas de gestién de la Entidad.
Implementar los programas y proyectos derivados de la planeacion para
atender las necesidades de la Gestion de los Servicios de Transitos
Aéreo.

Aplicar los mecanismos de coordinacién vigentes con las demas
Entidades y organismos que tengan a su cargo funciones
complementarias para la Gestién de los Servicios de Transito Aéreo.
Evaluar el desempefio y realizar seguimiento del cumplimiento de la
documentacion aplicable, y tomar acciones correctivas y preventivas
para la mejora de la eficiencia, eficacia y efectividad en la presentacion
de los servicios a su cargo.

Coordinar y participar en los procesos de instruccion del Programa de
Entrenamiento vigente.
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8. Asesorar, orientar y emitir recomendaciones a la Direccion Servicios a la
Navegacion Aérea en los asuntos propios de su competencia.

9. Apropiar y mantener el Sistema Integrado de Gestién de la Entidad, de
acuerdo con la normatividad vigente, utilizando las herramientas
tecnologias disponibles para tal fin.

10. Las demas que le sean asignadas de acuerdo con su naturaleza por el
director de Servicios a la Navegacion Aérea.

Grupo Gestién de Organizacién del Espacio Aéreo — ASM: son funciones del
Grupo de Gestion y Organizacion del Espacio Aéreo ASM las siguientes:

1. Proveer, verificar, controlar, evaluar y mejorar a nivel tctico y operativo
de manera articulada la gestién y organizacion del espacio aéreo,
operaciones de usuarios del espacio aéreo y gestion de la provision de
los servicios ATM del concepto operacional ATM, de acuerdo con la
necesidad de corto, mediano y largo plazo, en cumplimiento de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

2. Gestionar los recursos necesarios para la provision de la Gestién y
Organizacion del Espacio Aéreo de forma integral, oportuna, eficiente,
eficaz y ambientalmente sostenible, y articular estas necesidades en el
Plan de Navegacion Aérea para Colombia.

3. Desarrollar, mantener e implementar la documentacion (procesos,
procedimientos, guias, manuales, instructivos, indicadores, controles,
entre otros) necesaria para la provision en la Gestion y Organizacion del
Espacio Aéreo, incluyendo la mitigacion de riegos de seguridad
operacional, en cumplimientos de los sistemas de gestion de la Entidad.

4. Implementar los programas y proyectos derivados de la planeacién para
atender las necesidades de la Gestion y Organizacién del Espacio Aéreo.

5. Aplicar los mecanismos de coordinacion vigentes con las demas
Entidades y organismos que tengan a su cargo funciones
complementarias para la Gestién y Organizacion del Espacio Aéreo.

6. Evaluar el desempefio y realizar seguimiento del cumplimiento de la
documentacion aplicable, y tomar acciones correctivas y preventivas
para la mejora de la eficiencia, eficacia y efectividad en la prestacion de
Servicios a su cargo.

7. Coordinar y participar en los procesos de instruccion del Programa de
Entrenamiento vigente.

8. Coordinar y emitir el concepto final sobre nuevas construcciones,
instalaciones de antenas y cualquier otro elemento que pueda constituir
un obstaculo, para las operaciones aéreas dentro de las superficies
limitadoras de obstaculos del aerédromo.

9. Asesorar, orientar y emitir recomendaciones a la Direccion de Servicios
a la Navegacion Aérea en los asuntos propios de su competencia.

10. Apropiar y mantener el Sistema Integrado de Gestion de la Entidad, de
acuerdo con la normatividad vigente, utilizando las herramientas y
tecnologias disponibles para tal fin.

11. Las demas que le sean asignadas de acuerdo con su naturaleza por el
Director del Servicios a la Navegacion Aérea.
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» Direccion de servicios aeroportuarios.

O
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Grupo Gestién Ambiental y Control Fauna: Son funciones del Grupo de

Gestién Ambiental y Control de Fauna las siguientes:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Cumplir con los Reglamentos Aeronauticos de Colombia y cualquier otra
reglamentacién aplicable a la gestién ambiental y control de fauna en los
aeropuertos a cargo o explotados por la Aerocivil.

Gestionar en coordinacion con las Direcciones Regionales y las
administraciones aeroportuarias, la conservacibn de los recursos
naturales, el medio ambiente y control fauna en los aeropuertos a su
cargo en cumplimiento con los Reglamentos Aeronduticos de Colombia
y cualquier otra reglamentacion aplicable.

Desarrollar, mantener e implementar la documentaciébn necesaria
(procesos, procedimientos, guias, manuales, instructivos, indicadores,
entre otros), incluyendo la mitigacibn de riesgos de seguridad
operacional, aplicable a la gestion ambiental y control de fauna.
Establecer directrices, guias y protocolos para las actividades que deben
desarrollar los responsables de gestion ambiental y los oficiales de
peligro aviario en los aeropuertos a cargo o explotados por la Aerocivil.
Elaborar los proyectos de inversion o funcionamiento para asegurar la
gestibn ambiental, y control de fauna en los aeropuertos a cargo o
explotados por la Aerocivil.

Apoyar la elaboracién de los documentos precontractuales, asegurando
que los aspectos socio-ambientales sean considerados en la fase de
estructuracion de los proyectos de operacion de aeropuerto.

Realizar los estudios y tramites de viabilidad ambiental ante las
autoridades ambientales de los distintos proyectos a desarrollar dentro
de los predios de la Entidad.

Ejecutar las decisiones que adopte el Comité de asuntos Ambientales
aplicables a la gestiGn ambiental y control de fauna.

Verificar el cumplimiento e implementacion de la politica ambiental de la
Entidad de conformidad con la norma vigente.

Prestar apoyo necesario a los diferentes aeropuertos y dependencias de
la Entidad de conformidad con la norma vigente.

Implementar y ejecutar en coordinacion con las Direcciones Regionales
y administraciones aeroportuarias los programas de gestion ambiental y
control de fauna.

Emitir directrices para todos los proyectos, obras o actividades se
desarrollen de forma ambientalmente sostenible.

Asesorar y orientar a la Direccion de Servicios Aeroportuarios en los
asuntos propios de la gestion ambiental y control de fauna.

Evaluar el desempefio y realizar seguimiento a las Direcciones
Regionales y las administraciones de aeropuerto del cumplimiento de la
documentacion aplicable, y tomar acciones correctivas y preventivas
para la mejora de la eficiencia y efectividad en cuanto a la gestion
ambiental y control de fauna.
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15. Apropiar y mantener el Sistema Integrado de Gestion de la Entidad, de

acuerdo con la normatividad vigente, utilizando las herramientas y
tecnologias disponibles para el fin.

16. Las demas que le sean asignadas de acuerdo con su naturaleza por el

Director de Servicios Aeroportuarios.

» Direccion de infraestructura aeroportuaria.

O
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Grupo de Gestién de Proyectos de Infraestructura Aeroportuaria: son

funciones del grupo de Gestion de Proyectos de Infraestructura
Aeroportuaria las siguientes:

1.

Elaborar el Anteproyecto de Presupuesto, el Plan de Adquisiciones y el
plan de Accion para cada vigencia fiscal, donde se contemplen los
diferentes programas a ejecutar por la Direccion de Infraestructura
Aeroportuaria, realizando, ademas el seguimientos y evaluacion de los
mismos.

Coordinar con las areas técnicas especializadas de la entidad, los
diferentes estudios y disefios que requiere el mantenimiento y provision
de la infraestructura aeroportuaria, asegurando que los mismos se
ajustan a la normatividad vigente, y al plan Estratégico, Plan de
Navegacion Aérea, Planes Maestros, Plan nacional de Desarrollo.
Elaborar los documentos de estudios previos precontractuales que sirven
de apoyo técnico a la gestion contractual de la Entidad, en materia de
mantenimiento y provision de infraestructura aeroportuaria.

Visitar periédicamente los aeropuertos a cargo de la Aeronautica Civil y
aguellos aeropuertos publicos beneficiarios de recursos de la Entidad o
del Presupuesto General de la Nacion, haciendo el inventario,
diagnéstico y evaluacion del Estado de la infraestructura aeroportuaria
con el fin de disefiar planes y programas de mantenimientos,
ampliaciones o construcciones.

Recopilar y administrar la informacion histérica de intervenciones
efectuadas en los aeropuertos que han sido beneficiados con recursos
del Presupuesto de la Entidad o del Presupuesto General de la Nacion.
Formular los proyectos de inversién que requiera la Entidad, y que se
relacionen con el mantenimiento y provision de la infraestructura
aeroportuaria, sirviendo de enlace con las Entidades del Sector y el Alto
Gobierno Nacional, haciendo el seguimiento y evaluacién de los mismos.
Apropiar y mantener el Sistema Integrado de Gestion de la Entidad, de
acuerdo con la normativa vigente, utilizando las herramientas y
tecnologias disponibles para tal fin.

Las demas que le sean asignadas de acuerdo con su naturaleza por el
Director de Infraestructura Aeroportuaria.

Grupo de Supervision y Control de Proyectos de Infraestructura

Aeroportuaria: _son funciones del Grupo de supervision y Control de

Proyectos de infraestructura Aeroportuaria las siguientes:
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Adoptar los manuales y procedimientos de Supervision e interventoria
que establezca la Entidad.

Ejercer la labor de supervision integral a los contratos de interventoria
externa, o de interventoria directa a los contratos de obra que sean
adjudicados por la Direccion Administrativa, y que se relacionen con el
desarrollo de infraestructura aeroportuaria.

Coordinar con las interventorias contratadas, las decisiones que adopte
la Entidad, relacionadas con la ejecucion de los contratos asociados al
desarrollo de la infraestructura aeroportuaria.

Controlar el desempefio de los cronogramas de obra y de ejecucion
presupuestal de los contratos, proponiendo modificaciones cuando se
evidencien riesgos de incumplimientos del objetivo contractual
establecido.

Prepara la documentacion técnica necesaria, cuando sea indispensable
convocar el Comité de Adiciones Modificaciones y Prorrogas.

Elaborar el cronograma de visitas, realizar las visitas y presentar los
informes de seguimientos a los avances y calidad de las obras en
ejecucion.

Solicitar a los interventores los informes técnicos periédicos, verificando
el cumplimento de las especificaciones técnicas contractuales.

Dar respuesta a los requerimientos de los organismos de control
externos e internos relacionados con la ejecucion de contratos de
infraestructura aeroportuaria.

Apropiar y mantener el Sistema Integrado de Gestion de la Entidad, de
acuerdo con la normativa vigente, utilizando las herramientas y
tecnologias disponibles para tal fin.

Las demas que le sean asignadas de acuerdo con su naturaleza por el
Director de Infraestructura Aeroportuaria.

e Oficina de Transporte aéreo.

O
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Grupo de Vigilancia Aerocomercial: Son funciones del Grupo de Vigilancia

Aerocomercial las siguientes:

1.

Proponer y ejecutar los programas de inspeccion, vigilancia y control
sobre las personas, entidades, empresas de servicios aéreos
comerciales, centros de instruccion aerondutica, talleres aeronduticos
(Organizaciones de mantenimientos) y empresas de servicios de escala
aeropuerto (Handling), en lo referente a rutas, frecuencias, itinerarios,
tarifas, practicas comerciales restrictivas y competencia desleal,
informacion, promociones, derechos y deberes de los usuarios, y
aquellas normas vinculadas con la proteccion al usuario del sector aéreo.
Asi como sombre la capacidad operativa, administrativa, solidez y
resultados econdémicos de las empresas de servicios aéreos
comerciales, centros de instruccion aeronautica, talleres aeronauticos
(organizaciones de mantenimiento) y empresas de servicios de escala
en aeropuerto (Handling), proponiendo la adopcion de las medidas
correctivas y las investigaciones administrativas de correspondan.
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Vigilar, en las areas de competencia de la oficina de transporte aéreo, el
cumplimento de los reglamentos, normas, procedimientos aeronauticos
y demas disposiciones relacionadas con el sector aéreo, asi como las
condiciones del respectivo permiso de operacion.

Iniciar averiguaciones preliminares e instruir las investigaciones y
proyectar las sanciones 0 medidas aplicables ante presuntas
infracciones a las normas aeronauticas en lo referente a rutas,
frecuencias, itinerarios, tarifas, practicas comerciales restrictivas,
competencia desleal, informacién, promociones, derechos y deberes de
los usuarios, el sector aéreo, como también vigilar las condiciones del
respectivo permiso o autorizacién y tomar las medidas pertinentes.
Iniciar y adelantar las actuaciones administrativas encaminadas a limitar,
suspender y cancelar permisos de operacion o de funcionamiento de
empresas de servicios aéreos comerciales, centros de instruccion
aeronautica, talleres aeronauticos (organizaciones de manteamiento) y
empresas servicios de escala en aeropuerto (Handling)

Proyectar los recursos de reposicion que se presenten contra los fallos
sancionatorios adelantados por las infracciones a las normas
aeronauticas.

Proponer y recomendar estrategias que propendan por el mejoramiento
de los servicios aerocomerciales y demas actividades relacionadas.
Administrar y mantener actualizadas las bases de datos con la
informacion relativa a las funciones asignadas.

Apropiar y mantener el sistema integrado de gestion de la entidad, de
acuerdo con la normatividad vigente, utilizando las herramientas y
tecnologias disponibles para tal fin.

Las demas que le sean asignadas de acuerdo con su naturaleza por el
Jefe de la Oficina de Transporte Aéreo.

Grupo de Asuntos Internacionales y Politica Aerocomercial: son funciones

del Grupo de Asuntos Internacionales y Politica Aerocomercial las
siguientes:

1.

Analizar y recomendar la adopcién de la politica aerocomercial,
proponiendo criterios para la regulacién y el desarrollo de los servicios
aéreos comerciales, alineados con la agenda del Gobierno Nacional y
teniendo en cuenta la especificidad de la industria y los intereses de los
ciudadanos.

Proponer criterios relativos al desarrollo de las relaciones internacionales
en el campo del transporte aéreo.

Analizar las condiciones politico-econ6micas del transporte aéreo, y
preparar los documentos que se requieran en el marco de las
negociaciones internacionales sobre la materia, apoyando y participando
en las negociaciones bilaterales y/o multilaterales segun corresponda.
Coordinar con las entidades gubernamentales, asi como al interior de la
entidad, los asuntos politicos, econdémicos y juridicos del transporte
aéreo, con el fin de formular las posiciones de la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil y presentarlas antes los diferentes
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organismos internacionales, comités y reuniones cuando asi se le
encomiende o delegue.

Actuar como enlace ante los organismos internacionales de la aviacion
civil en los asuntos politicos, econdmicos y juridicos y gestionar,
coordinar y preparar con dichos organismos las reuniones en las cuales
participe la Aerocivil.

Asesorar fomentar la participacion de la Aerocivil en los organismos
internacionales de aviacién civil, dentro de sus comités, directivos, para
lograr un posicionamiento en el &mbito internacional.

Administrar y divulgar los instrumentos bilaterales y/o multilaterales
suscritos por el Gobierno relacionados con servicios de transporte aéreo.
Evaluar y proyectar los pronunciamientos de la Aerocivil respecto a los
acuerdos de colaboracién entre operadores.

Participar en las evaluaciones de las solicitudes y los proyectos
aerocomerciales presentados a consideracion en la entidad.

Proponer criterios para la regulacibn econ6mica de los servicios
aerocomerciales que faciliten el acceso al mercado y fomenten la
competencia en los servicios de transporte aéreo y las actividades
relacionadas, y definir los criterios respecto a la informacion para efectos
de regulacion deben suministrar las empresas a la Aerocivil.
Proporcionar el agregado aeronautico de Colombia antes la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional los lineamientos en asuntos
politicos, economicos y juridicos del transporte aéreo cuando se
requiera.

Gestionar los procesos administrativos tendientes al pago de
contribuciones como Estado miembro de los Organismos Internacionales
de Aviacion (CLAC Y OACI). Apropiar y mantener el sistema integrado
de gestibn de la entidad, de acuerdo con la normatividad vigente,
utilizando las herramientas y tecnologias disponibles para tal fin.

Las demas que le sean asignadas de acuerdo con su naturaleza por el
Jefe de la Oficina de Transporte Aéreo.

Grupo de Servicios Aerocomerciales: Son funciones del Grupo de Servicios

Aerocomerciales las siguientes:

1.

Evaluar y conceptuar sobre los nuevos proyectos de empresas de
servicios aéreos comerciales, nacionales o extranjeras, con el fin de
garantizar el adecuado analisis de la necesidad y conveniencia publica
del servicio propuesto.

Evaluar las solicitudes y proyectar el pronunciamiento de la Aerocivil
respecto a la expedicion, autorizacion, modificacién, adicion, renovacion,
y cuando corresponda limitacién y/o suspensién de permisos de
operacion o de funcionamientos de empresas de servicios aéreos
comerciales, centros de instruccion aeronautica, talleres aeronauticos
(organizaciones de mantenimiento) y empresas de servicios de escala
en aeropuerto (Handling), asi como respecto a las demas solicitudes
relacionadas con rutas, frecuencias, itinerarios, vuelos adicionales y
vuelos charter.
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Administrar y mantener actualizada las bases de datos con la informacién
relativa a los permisos de operacion y funcionamiento de las empresas
de servicios aéreos comerciales, centros de instruccidn aeronautica,
talleres aeronauticos (organizaciones de mantenimiento) y empresas de
servicios de escala en aeropuerto (Handling), la inscripcion de las
aeronaves utilizadas por las empresas extrajeras para su operacion al
pais y demas autorizaciones.

Analizar y proponer los citerios para establecer los valores y la cobertura
y condiciones de las garantias que amparan el desarrollo y
cumplimientos de los proyectos de constitucién de empresas de servicios
aéreos comerciales.

Evaluar y administra las garantias que amparan el desarrollo y
cumplimiento de los proyectos de constitucion de empresas de servicios
aéreos comerciales y los seguros de las empresas aéreas extrajeras, en
cuando corresponda.

Apropiar y mantener el sistema integrado de gestion de la entidad, de
acuerdo con la normatividad vigente, utilizando las herramientas y
tecnologias disponibles para tal fin.

Las demas que le sean asignadas de acuerdo con su naturaleza por el
Jefe de la Oficina de Transporte Aéreo.

Grupo de Normas Aeronduticas: son funciones del Grupo de Normas

Aeronduticas las siguientes:

1.

Planificar la adopcion o enmiendas de los reglamentos Aeronauticos de
Colombia y demas normas aeronauticas de competencia de la Aerocivil,
redactarlos cuando corresponda, en asocio de las dependencias
corresponsables o especializadas de cada tema; y coordinar su
elaboracion, compilacién y difusion.

Presentar las propuestas sobre reglamentos, normas y procedimientos
aeronauticos, teniendo en cuenta la practica y atencién de los
parametros internacionales de aviacion civil.

Analizar y evaluar las propuestas de modificaciones a las normas
aeronauticas presentadas por otras dependencias o por usuarios del
servicio y la operacion aérea.

Determinar y mantener la unidad doctrinal, interpretando de manera
preferente las normas que constituyen la legislacion aeronautica.
Absolver, de manera preferente, las consultas que se formulen y emitir
conceptos sobre la interpretacion y aplicacion de las normas
aerondauticas nacionales e internacionales.

Elaborar conceptos y recomendaciones sobre el contenido vy
aplicabilidad de las normas, estandares, resoluciones, recomendaciones
y demas instrumentos con incidencia en la aviacion civil, emanados de
organismos internacionales.

Revisar, conceptuar y cuando corresponda, participar en la elaboracion
de proyectos de normas contenidas en leyes, decretos, o convenios
internacionales, en materia de aviacion civil o derecho aerondutico y
asistir a las reuniones internas e internacionales que den lugar a ello.
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Compilar y difundir las normas, jurisprudencia y doctrina nacional e
internacional en materia aeronautica y de aviacion civil.

Apropiar y mantener el sistema integrado de gestion de la entidad, de
acuerdo con la normatividad vigente, utilizando las herramientas y
tecnologias disponibles para tal fin.

10. Las demas que le sean asignadas de acuerdo con su naturaleza por el

Jefe de la Oficina de Transporte Aéreo.

Grupo de Planeacion de Franjas Horarias: Son funciones del Grupo de

Planeacion de Franjas Horarias las siguientes:

1.

Planear y verificar las franjas horarias (Slots) asignadas como slots
aeroportuarios, a los vuelos comerciales regulares que operan en
aeropuertos coordinados y/o facilitados para optimizar la capacidad
aeroportuaria declarada acorde a la demanda emanada por las
compaifiias aéreas.

Recibir, procesar y analizar la informacién de los explotadores
aeroportuarios, areas operacionales y demas actores, correspondientes
a la ejecucion de la planeacion de las operaciones de las compafias
aéreas en las diferentes temporadas.

Realizar los analisis y estudios respectivos con base en la informacién
de las areas operacionales e implementar las medidas y estrategias
necesarias para mejorar la gestion de la capacidad declarada.

Verificar y realizar un continuo seguimiento del cumplimiento de las
franjas horarias (Slots) planificadas, con el fin de detectar los casos en
gue las compafiias aéreas a las que se le asignaron Slots, operen
intencionadamente servicios a una hora considerablemente distinta a la
autorizada, o que afectan al 6ptimo aprovechamiento de la capacidad
aeroportuaria. El control se realizara en la fase Post-operacional.
Aplicar las medidas correctivas necesarias tanto a operadores
aeroportuarios como a las aerolineas, para garantizar el apropiado uso
de la capacidad disponible; manteniendo un nivel adecuado en la calidad
del servicio; lo que contribuira a la optimizaciéon de los procesos de
planificacion de las franjas horarias.

Emitir reportes y estadisticas del manejo, utilizacién y comportamiento
de las franjas horarias (Slots), monitorear y supervisar las politicas o
estrategias dispuestas por los operadores aeroportuarios para el
adecuado uso de los diferentes recursos de los aeropuertos facilitados o
coordinados declarados en Colombia.

Velar por el estricto cumplimiento de la reglamentacién contenida en el
RAC relacionado con la planificacién, utilizacion y gestion de franjas
horarias y recursos aeroportuarios.

Coordinar, participar y mediar en los comités de coordinacion de Slots,
prestando asesoria en caso de que existan quejas o0 problemas
relacionados con el uso indebido de las franjas horarias y en el subcomité
de ejecucion de Slots, conforme a la reglamentacion vigente.
Administrar y mantener actualizadas las bases de datos con la
informacion relativa a las funciones asignadas.
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Apropiar y mantener el sistema integrado de gestion de la entidad, de
acuerdo con la normatividad vigente, utilizando las herramientas y
tecnologias disponibles para tal fin.

Las demas que le sean asignadas de acuerdo con su naturaleza por el
Jefe de la Oficina de Transporte Aéreo.

e Secretaria de seguridad operacional y de la aviacién civil.

> Direccién de Estandares de Vuelo.

O

18001608 H3 — 2018

Grupo Certificacion de Productos Aeronauticos: son funciones del Grupo de

Certificacion de Productos Aeronduticos las siguientes:

1.

W N

10.

Realizar evaluacion, emision, enmienda, validacién o aceptacion de
Certificados de Tipo, aprobacién/aceptacion de datos técnicos para las
aeronaves con registro nacional, asi como las
aprobaciones/aceptaciones de disefio de reparaciones y modificaciones
mayores en las aeronaves y sus componentes, grupos motopropulsores,
hélices y las demas que sean de interés para la seguridad operacional.
Aprobar vy vigilar la certificacién a de organismos de disefio.

Expedir, modificar certificados o aprobaciones de produccién de
productos aeronauticos.

Emitir Certificados de aeronavegabilidad de Aeronaves, producidas o
ensambladas en Colombia, con PBMO inferior a 750 Kg, y aeronaves
experimentales.

Examinar y procesar toda la informacion obligatoria sobre mantenimiento
de la aeronavegabilidad introducida por los fabricantes y explotadores,
emitir directrices de Aeronavegabilidad para las aeronaves producidas
en Colombia y en conjunto con el Grupo de inspeccion de
Aeronavegabilidad para las aeronaves con matricula nacional que
presentan alguna condicidon insegura.

Expedir el primer certificado de Aeronavegabilidad a las aeronaves
validadas, aceptadas o fabricadas en el pais.

Expedir permisos especiales de vuelo. Otorgar o validad la homologacion
acustica de aeronaves.

Examinar y procesar toda la informacion obligatoria sobre mantenimiento
de la aeronavegabilidad introducida por los fabricantes y explotadores,
emitir Directrices de Aeronavegabilidad para las aeronaves producidas
en Colombia y en conjunto con el Grupo de Inspeccion de
Aeronavegabilidad para las aeronaves con matricula nacional que
presentan alguna condicion insegura.

Expedir primer certificado de Aeronavegabilidad a las aeronaves
validadas, aceptadas o fabricadas en el pais. Expedir permisos
especiales de vuelo. Otorgar o validar la homologacién acustica de
aeronaves.

Analizar, investigar y procesar, en coordinacion con el grupo de
inspeccion de aeronavegabilidad, los principales defectos, mal
funcionamiento y fallas, descubiertos en aeronaves y sus componentes,
cuando afecten a la aeronavegabilidad.
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Mantener actualizado los registros de datos de tipo de las aeronaves
matriculadas en el pais, asi como de conceptos técnicos del area, en los
sistemas de gestion, de informacion y de reportes con los que cuenta
Aerocivil.

Ejecutar actividades de asesoria y soporte técnico a otras areas de la
Aerocivil, relacionadas con la reparacién o modificacion de aeronaves,
incluyendo las accidentadas o incidentadas.

Proyectar propuestas o modificaciones a las regulaciones aeronauticas
nacionales, guias y circulares informativas, en lo relacionado con la
certificacion de productos aeronauticos y aeronavegabilidad.

Coordinar y participar en los procesos de instruccion del Programa de
Entrenamiento de Inspectores vigente para la Secretaria de Seguridad
Operacional de la Aviacion Civil.

Apropiar y mantener el Sistema Integrado de Gestion de la Entidad, de
acuerdo con la normativa vigente, Utilizando las herramientas y
tecnologias disponibles para tal fin.

Las demas que le sean asignadas de acuerdo con su naturaleza por el
Director de Estandares de Vuelo.

> Direcciéon de Estandares de Vuelo.

O
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Grupo Certificacion e Inspeccién de Aer6édromos vy Servicios Aeroportuarios:

Son funciones del Grupo de Certificacion e inspecciéon de Aer6dromos y
Servicios Aeroportuarios:

1.

Proyectar y ejecutar los procedimientos de certificacion aerdédromos,
aeropuertos y helipuertos colombianos, en cumplimientos de los
manuales/guias de inspeccion.

Expedir y actualizar los permisos de operacion de los aeropuertos,
aerddromos y helipuertos publicos o privados del pais.

Proyectar y ejecutar los programas anuales y procedimientos de
inspeccion, seguimientos y vigilancia de aerédromos, aeropuertos y
helipuertos colombianos a nivel nacional, en cumplimiento de los
manuales/guias de inspeccién, asi como en temas de sanidad
aeroportuaria, sobre el cumplimiento de la normatividad y estandares
emanados de Organizacion de la Aviacion Civil Internacional- OACI,
Organizacion Mundial de la Salud- OMS, ministerio de Salud y de la
Proteccion Social.

Mantener actualizado los registros de certificacion, inspeccion y
conceptos técnicos del area en los sistemas de gestion, informacion y
reportes con los que cuenta la Aerocivil.

Evaluar y emitir informes y conceptos en asuntos relativos a aerédromos,
aeropuertos y helipuertos y servicios aeroportuarios, incluido los
servicios de sanidad aeroportuaria, a partir de la verificacion del
cumplimiento de los RAC y las normas pertinentes, para la toma de
medidas oportunas y apropiadas que conduzcan a corregir deficiencias,
cuando aplique.
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6. Presentar propuestas para la aplicacion de medidas correctivas y/o
preventivas y/o de mejora, propias de los resultados de la ejecucion del
programa de inspeccion, seguimiento y vigilancia.

7. Proponer proyectos de desarrollo, modificacion y actualizacién de los
reglamentos y estandares aeronauticos, asi como guias y documentos
de orientacion en los temas de su competencia,

8. Coordinar y participar en los procesos de instruccién del Programa de
Entrenamiento de Inspectores vigentes para la Secretaria de Seguridad
Operacional y de la Aviacion Civil.

9. Apropiar y mantener el Sistema Integrado de Gestién de la Entidad, de
acuerdo con la normatividad vigente, utilizando herramientas y
tecnologias disponibles para tal fin.

10. Las demas que le sean asignadas de acuerdo con su naturaleza por el
Director de Estdndares de Servicios de Navegacion Aérea y Servicios
Aeroportuarios.

e Sistema de Cuota de Ruido (QC)

Dada la pertinencia de las condiciones particulares sobre emisiones de niveles de presion
sonora que genera cada aeronave debido a sus caracteristicas propias de tipo de motor,
tecnologia, performance, afio de fabricacion, etc. Para el presente proyecto de modificacion
de licencia ambiental en el Aeropuerto Internacional El Dorado, se propone establecer la
inclusién como medida de control sobre las emisiones de ruido, el Sistema de Cuota de
Ruido (QC) por restriccién operacional. Este sistema se encuentra implementado en varios
aeropuertos de orden internacional, en especial aguellos que cuentan con cercania a
asentamientos poblacionales y que hara parte integral de las restricciones operativas del
aerodromo.

La propuesta del sistema de cuota de ruido realizada por el grupo de gestibn ambiental y
control fauna ha sido revisado en términos de factibilidad y seguridad operacional por
distintos grupos y areas de la Aeronautica Civil, con la finalidad de poder ser integrado y
operado de manera segura y eficiente en la propuesta operacional del Aeropuerto
Internacional El Dorado. Cada grupo reviso la propuesta desde sus perspectiva y funciones,
dando el aval al sistema de cuota de ruido. La siguiente ilustracion muestra los grupos que
revisaron la propuesta.
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Propuesta sistema cuota de ruido -

Aeropuerto Internacional El Dorado

! ! !

Secretaria de Sistemas Oficina de Transporte Secretaria de seguridad
Operacionales Aéreo operacional y de la aviacidn
civil

Direccion de servicios
a la navegacion

Direccion de Servicios
aeroportuarios

Grupo de gestion
ambiental y control fauna

llustracion 3-47 Esquema organizacional propuesta sistema cuota de ruido.
Fuente: Aerocivil.

Luego entonces, la Unidad Administrativa Especial de Aviacion Civil determiné mediante
los antecedentes del sistema de cuota de ruido en otros aeropuertos, el conteo de cuota de
los certificados de ruido propiamente del Aeropuerto Internacional El Dorado y bases de
datos del Anexo A; la restriccién de la operacion de aeronaves que debido a sus niveles
EPNdB del certificado de ruido tienen una equivalencia de cuota de ruido 4 o superior en la
propuesta configuracion operacional aérea (Ver Capitulo 1 objetivos).

Asi las cosas, el siguiente fue el proceso integral metodoldgico para la determinacién del
sistema de cuota de ruido QC implicado en la presentacion de este estudio de impacto
ambiental y que igualmente se aborda con mayor grado de profundidad en el Anexo K.
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Aeropuerto Internacional El Dorado - SKBO

Clasificacion de aeronaves por emision de Inventario vigente de modelos aeronaves
ruido operativas en el aeropuerto.

Categorizacion por emision de ruido

Clasificacion de aeronaves por antecedentes Coincidencias de clasificacion de aeronaves
internacionales de restriccion (QC=4) para el Aeropuerto Internacional El Dorado

Restriccion operacional

Restriccidn de operaciones aéreas en QC>=4 coincide con los registros de mayores
despegue QC>=4 para el SKBO niveles de ruido del SVCA para SKBO

De hecho, como antecedes internacionales para la determinacion del valor restrictivo de la
cuota de ruido, se tiene que, para el afio de 1993 en el Reino Unido, la Autoridad de Aviacién
Civil o CAA por sus siglas en inglés, disefio e implementé por primera vez en los
aeropuertos de Heathrow, Gatwick y Stansted de la ciudad de Londres el sistema de Cuota
de Ruido (QC). Dicho sistema tenia como finalidad ser un método restrictivo para aquellas
aeronaves que generaran altos niveles de ruido en los procedimientos de despegue y
aterrizaje, impidiendo su operacion en el periodo nocturno comprendido entre 23:00 a 07:00
horas. El sistema de cuota de ruido también buscaba fomentar el uso de aeronaves que
generen menores niveles de ruido. (Civil Aviation Authority, 2003)

Durante ese mismo afio la Autoridad de Aviacion Civil realiz6 un estudio de seguimiento del
comportamiento acustico de las aeronaves que operaban en estos aeropuertos con la
finalidad de saber si las aeronaves se encontraban por encima, debajo o dentro de su
clasificacién de cuota de ruido segun el certificado de ruido. El seguimiento y medicion
acustica de las aeronaves fue realizado de acuerdo con la metodologia del Anexo 16 —
“Proteccion al medio ambiente”, Volumen | — “Ruido de las aeronaves”, de la OACI. Durante
el seguimiento se comparo los niveles EPNL de los certificados de ruido de las aeronaves
entregados por el fabricante y los medidos en los aeropuertos, cabe resaltar que en esta
comparacion se tuvo en cuenta las condiciones y caracteristicas de las mediciones de los
niveles de ruido de una aeronave hechas por el fabricante y la Autoridad de Aviacién Civil.

En la siguiente ilustracion se muestra la media de cuota de ruido de algunos modelos de
aeronaves realizados en seguimiento de estudio. (Civil Aviation Authority, 2003)
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\

DC10-30CFG-BIC 2258 B MTOW

DC10-SCFE-S0CL258. 1 MTOW

D747 ADNVCFE-A0C 20 1FATT e MTOW

B747 ADNCFE- DC 2855 85 B MTOW

BTAT400ME11-504HL3E N MTOW
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BTATA00MBI11-524G/28 1t MTOW

B737.200 AgwuTHO-1 %53 MTOW

87

O EncimaQC Banda
# DentroQCBanda
O DebajoQCBanda

. Intervalode
confianza 95%

® Certificado EPML

90

93

96

102

QcCo0.5

Qc1

Qcz

Qc4

Qcs

Medida QC EPNL (EPNdB)/ Limites de Banda QC

llustracion 3-48 Niveles de ruido EPNL agrupado operaciones de despegue.

En el estudio los intervalos de confianza del 95% fueron asociados con los niveles EPNL
de la medicion de las operaciones aéreas, que, por disefio no son superiores a = 1 EPNdB,
aunque para la mayoria de los modelos de aeronaves, los intervalos de confianza fueron
mucho menores, por lo tanto, los resultados son considerados fiables y valiosos. Las
variaciones en los niveles EPNL se encuentra sujetas a mdultiples factores, entre ellos la
operacion de la aeronave por parte de las aerolineas, las condiciones ambientales del
entorno y los pesos maximos de despegue y aterrizaje. El siguiente esquema muestra la
metodologia realizada en el estudio de seguimiento del sistema de cuota de ruido. (Civil

Fuente: (Civil Aviation Authority, 2003)

Aviation Authority, 2003)
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Sistema de Cuota de Ruido (QC)

Anexo 16,
Volumen 1
OACI

Datos EPNL de
certificados de ruidode |«
las aeronaves

Datos EPNL de las
» aeronaves medidos en
aeropuertos

Realizados por
el Fabricante

Realizados por
la CAA

Aplicacion
Qc

Aplicacion
Qc

Analisis
estadistico

Comparacion datos EPNL
medidos y de los certificados
ruido

Intervalos de confianza
del 95%

Validez del sistemade
cuota de ruido

llustracion 3-49 Esquema de metodologia validacion sistema cuota de ruido Aeropuertos
de Heathrow, Gatwick y Stansted.
Fuente: Adaptado de (Civil Aviation Authority, 2003)

La Autoridad de Aviacion Civil -CAA, de Reino Unido desde el afio de 1977 ha realizado
multiples estudios e investigaciones a los niveles de ruido producto de la operacion aérea
en los aeropuertos de la ciudad de Londres. Estos estudios e investigaciones pueden tener
como tema de desarrollo modelos de contornos de ruido, revision de los limites de ruido,
sistema de cuota de ruido (QC), estudios de poblacion en las proximidades de aeropuertos,
entre otros. Para el sistema de cuota de ruido la Autoridad de Aviacion Civil desde el afio
1993 hasta la actualidad, ha realizado mdultiples estudios y seguimientos con el fin
monitorear y mejorar el sistema. La siguiente ilustracién muestra los diferentes estudios
realizados al sistema de cuota de ruido (QC) como método restrictivo por ruido para los
operados aéreos desde el afio de 1993. (Civil Aviation Authority, 2021)
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Review of the departure Quota Count Validation
noise limits at Heathrow, Study: Noise
Gatwick, and Stansted Measurements and
Airports — Octuber 1995 Analysis — April 2003
1993 . . . Actualidad

Count (QC) System: Re- validation study
analysis of the at Heathrow

Differences between H
Arrivals and Departures Alrport Csanuary

- November 2002

Review of the Quota Quota Count ‘

llustracion 3-50 Cronologia de estudios sistema Cuota de ruido
Fuente: Adaptado de (Civil Aviation Authority, 2021)

Con el monitoreo sobre los niveles de presion sonora mediante el Sistema de Vigilancia y
Control Ambiental SVCA, instaurado para el Aeropuerto Internacional ElI Dorado de la
ciudad de Bogota D.C. desde el afio 2015; permitié observar que las aeronaves con mayor
nivel de exposicién sonora asociado a indicadores acusticos de eventos tales como (SEL,
LAmax, PNL, LAeq, entre otros), son aquellas aeronaves que su cuota de ruido por
certificado propio a partir de la clasificacion, inventariado y categorizacion por emision de
ruido son aquellas que se encuentran en el margen de 4 o superior.

Tabla 14 Niveles de ruido vy clasificacion cuota de ruido.

Promedio SEL Promedio SEL
(dBA) — SVCA.- (dBA) — SVCA .-

Promedio SEL

Modelo de  Cuota de Ruido - (dBA) — SVCA -

aeronave Certificado . Ruido Ruido
Ruido lateral : .,
sobrevuelo Aproximacion

Boeing 727-2XX 4 94,32 99,11 94,53
Boeing 747-4XX 4 88,88 94,11 97,08
McDonnel
Douglas MD-11X 4 95,1 99,28 97,18
Boeing 747-8XX 2 89,16 90,56 94,07
A330-2XX 2 92,59 88,12 90,76
A320-2XX 1 89,29 81,65 88,3
Boeing 737-7XX 0.5 86,51 87,24 87,97
Boeing 737-8XX 1 86,77 86,44 89,51
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Promedio SEL Promedio SEL

Promedio SEL

Modelo de |Cuota o!g Ruido - (dBA) — SVCA - (dBA) —_SVCA.— (dBA) —_SVCA.—
aeronave Certificado . Ruido Ruido
Ruido lateral . .,
sobrevuelo Aproximacion
ATR 42-500/600 | Exent6 de conteo 79,35 75,5 79,35
ATR 72-2XX Exent6 de conteo 80,42 75,87 80,42

Fuente: Aerocivil — SVCA

Asi las cosas, para determinar la clasificacion de aeronaves y posteriores restricciones a
cualquier modelo de aeronave que no cumpla con el sistema de cuota de ruido planteado
en esta modificacion de licencia ambiental, se tuvieron en cuenta los certificados vigentes
de la flota aérea que opera en el aeropuerto suministrados por los operadores aéreos junto
con las bases de datos de certificados de ruido de la FAA® y EASA. Ya que, por posibles
futuras operaciones o rutas nuevas de operadores aéreos, se tendra por obligacion el
cumplimiento de la restriccion por cuota de ruido y anticipacién de clasificacion de
aeronaves restrictivas en la gama mundial de modelos de aeronaves al emplear las bases
de datos.

Se debe tener en cuenta que los procedimientos descritos de clasificacion de niveles de
ruido por certificado son acordes con la metodologia y parametros establecidos por el
Anexo 16 — “Proteccion al medio ambiente”, Volumen | — “Ruido de las aeronaves”.

Por lo anterior, el Aeropuerto Internacional el Dorado la cuota de ruido se define y propone
como un método restrictivo de operacién por el impacto de ruido que producen las
aeronaves en sus condiciones operativas, de ingenieria de disefio y de fabricacion. Lo
anterior definido para las franjas horarias sensibles en la poblacién aledafia al Aeropuerto
Internacional El Dorado. Este sistema consiste en la definicién de una variable, “Cuota de
Ruido (Quota Count)”, para cada aeronave y que depende del procedimiento de aterrizaje
o despegue, acatandose en funcién de los niveles de ruido efectivo percibido y certificado
(EPNdB) de acuerdo con la metodologia y parametros establecidos por el Anexo 16 —
“Proteccion al medio ambiente”, Volumen | — “Ruido de las aeronaves”, para luego aplicar
los siguientes valores asignados de cuota de ruido:

Tabla 3-15 Valores aplicables para el Sistema de Cuota de Ruido (QCQC).

Clasificacion de los niveles de Ruido (EPNL) Cuota de conteo.
Menos de 84 dB EPNL Exent6 de conteo
84 — 86.9 dB EPNL 0.25

87 — 89.9 dB EPNL 0.5

90 — 92.9 dB EPNL 1

93 — 95.9 dB EPNL 2

96 — 98.9 dB EPNL 4

99 — 101.9 dB EPNL 8

Mayor a 101.9 dB EPNL 16

° FAA Federal Aviation Administration
10 EASA European Union Aviation Safety Agency
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Fuente: Elaboracién propia del estudio

Asi las cosas, los modelos de aeronaves que operan en el Aeropuerto Internacional El
Dorado y que por sus niveles de certificacion de ruido EPNL son equivalentes a la cuota de
ruido 4 o superior, se describen en la Tablas 3-15. Luego entonces, obteniendo los
resultados de niveles de ruido en certificado que genera cada aeronave, y que segun el
RAC 4 “NORMAS DE AERONAVEGABILIDAD Y OPERACION DE AERONAVES 4.18.10.
PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE AERONAVES PARA LA ATENUACION DEL
RUIDQ?”, entre otras normas del Reglamento Aeronautico de Colombia. “(...) Toda aeronave
llevara un documento que acredite la homologacion por concepto de ruido (...)”; es propio
aplicar por cada operador aéreo y en seguimiento ambiental que realizara la Aerocivil, la
aplicacion del Sistema de Cuota de Ruido en restriccion para franjas horarias establecidas
a partir de la evaluacion tal.

Tabla 3-16 Aeronaves identificados de restriccion por Sistema de Cuota de Ruido (QC).

Modelos de Aeronave Cuota de Ruido
Boeing 747-4XX y variantes del modelo 4
Boeing 727-2XX y variantes del modelo 4

McDonnel Douglas MD-11X y variantes del

modelo 4

Nota: Si bien en la Tabla 3-16, se hace alusion a las aeronaves que entrarian en
restriccion por sistema de cuota de ruido en horarios especificos propiamente de la
propuesta de configuracion operacional para el aeropuerto; estas obedecen a la
identificacion de aeronaves operativas actualmente en el aeropuerto. No obstante,
la restriccion operacional acata a un método validado y cuantificado por cada modelo
de aeronave que ingrese nuevo a operar con destino u origen la terminal aérea del
Aeropuerto Internacional El Dorado.

Lo anterior coincide con las restricciones de referencia que indican otros aeropuertos
internacionales con caracteristicas particulares a la de la terminal aérea de Bogota D.C. y
de aplicacion del Sistema de Cuota de Ruido (QC) estableciendo especial atencién de
restriccion en periodos a aquellas aeronaves que estan en el rango de 4 o superior. El
analisis justificativo es relacionado en el Anexo K.

e VINCULACION RESTRICCION POR CUOTA DE RUIDO Y SISTEMA SCORE.

A partir del 01 de Febrero de 2017 la FCMU COLOMBIA inicio la prestacion del servicio
desde las instalaciones del Centro de Gestion Aerondutico de Colombia por sus siglas
"CGAC", desde alli se prestan los servicios propios de la FCMU tales como gestiéon y control
de afluencia de transito con los diferentes sistemas automatizados; La UAEAC en el afio
2014, contrat6 la adquisicion, instalacion y puesta en servicio de un sistema automatizado,
para la coordinacion de slot denominado PDC SCORE de la compafiia PDC —AVIATION
gue entrd en operacién a comienzos de 2015 para la coordinacion de slot aeroportuarios
para la fase de planificacion estratégica.
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llustracion 3-51 Programa SCORE
Fuente: PDC — SCORE

Asi, un slot aeroportuario es un permiso otorgado por un coordinador para una operacién
programada, que permite utilizar toda la infraestructura aeroportuaria necesaria para
realizar salidas o llegadas en un aeropuerto de Nivel 3 en una fecha y horario especificos.

PROCEDIMIENTOS DE GESTION DE SLOT ATFM

El aumento de las operaciones areas en Colombia, llevd al Gobierno Nacional junto a la
Aeronautica Civil la implementacién del Slot, para los aeropuertos de mayor afluencia y
operacion area del pais, de acuerdo con lo estipulado por la OACI y las leyes y normas
nacionales; se cre6 el Servicio Gestidon de Afluencia de Transito Aéreo (ATFM) y con ello el
método de asignacion de slot en el cual, se incluyen multiples factores que incurren en su
asignacion. El proceso de gestion de SLOT ATFM hace parte exclusivamente de las fases
de planificacion ATFM denominadas pre tactica y tactica.

FASES ACTIVIDADES

FASE PRE | Preparacion para el cargue en el sistema Harmony de

TACTICA intencién de vuelo con Slot Aeroportuario del Sistema
PDC SCORE

Identificacion de restriccion ambiental por cuota de ruido
Cargue en el sistema Harmony de intencién de vuelo con
Slot Aeroportuario del Sistema PDC SCORE por parte de
la OCS

Cargue en el sistema Harmony de intencién de vuelo con
Slot Aeroportuario del Sistema PDC SCORE por parte de

los AO.

FASE TACTICA Implementacion TMI para asignacion del SLOT ATFM
Procesos de sustitucion de slot ATFM y nuevas
solicitados
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Tabla 3-17 Fases Slot
Fuente: Elaboracion propia del estudio, Adaptacion AIP COS3.

IDENTIFICACION DE RESTRICCION AMBIENTAL POR CUOTA DE RUIDO

Dentro de la informacién de entrada solicitada por el sistema PDC SCORE para autorizar
de forma automética los slots aeroportuarios se debe presentar:

e Hora
e Fecha
e Destino
e Matricula de aeronave
score - | &
Message In "Default View" {unfiltered) 128 (3) records 1 highlighted
Sender Airport | Season | Date Msg. Type | 55im Lines Tlegal Lines | Mon match | Processed Lines | Handled by | User | Assi
W20
idespachofbo@helstaraviacion.com, ... US| Pl 0SNOV2020 1402 SCR 1 0 0 1 AMP
slots@aircanada.ca BOG W20 0SMOV2020 1124 SCR 5 0 0 5 AMP
SLOTSAC @copaair.com BOG W20 03NOV2020 0933 SCR. 4 0 0 4 AMP
HDQDR.5X@UPS.COM BOG W20 06MNOV2020 1620 SCR 12 0 0 12 AMP
HDQLRKL@ewms.klm.com BOG w20 02NOV2020 0812 SCR 46 (1] (1] 46 AMP
HDQDR5X@UPS.COM BOG wao 270CT2020 0950 SCR 18 o o 16 AMP
HDQDR5X@UPS.COM BOG wao 270CT2020 0950 SCR 15 1] 1] 13 AMP
Michele.Boyce@united.com BOG w20 240CT2020 0847 SCR F 4 1 2 AMP
ISTSPTK@THY.COM BOG wao 240CT2020 0149 SCR (] (1] (1] 6 AMP
< >
SCR
W20
0SNOT
BOG

U:N1FU740 0SNOVOSHNOV 1000000 00&CHJ MTRZ230 N / RE.NT40DM/
51 RERCONAVE DE EMPRESR FRIVRDR

llustracion 3-52 Solicitud slot aeroportuario
Fuente: PDC — SCORE

Posterior se establecen las franjas horarias y el tipo de aeronave que tendrd restriccién por
cuota de ruido (QC 4), segun lo solicitado por el programa
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Edit - Quota Constraint
Quota Details
Generic Name: |BANNED AC v |
Operator1 | Operator2 | Operator3 | Operator4 | Operator5 | QC points | Moveme
peri i
e |
e
DOOP: 1234567 i
g
From date: s
s
To date: 27TMAR v s
Arr. From time:
Arr., To time:
Dep. From time:
Dep. To time:
[osse ] ,
Usage expression:
< >
Aircraft Type Group! | From | To | Time | Doop Number of Aircraft

llustracion 3-53 Solicitud slot aeroportuario
Fuente: PDC — SCORE

Es de esta manera que se aprueba los slots y automaticamente se carga la informacién a
HARMONY de los slots sin restricciones ambientales

e Configuracién Operacional.

Es asi como se presenta a continuacion la configuracion operacional de la terminal aérea
enmarcada por condiciones operativas, de procedimientos y restricciones de las pistas 13L
— 31R (Pista norte) y 13 R — 31 L (Pista sur); estas configuraciones sustituyen y maodifican
el objeto de realizaciéon del presente proyecto a la configuracion descrita en el Articulo
Primero de la Resolucion 1034 y 1567 del 2015 de la Autoridad Nacional de Licencias
Ambientales — ANLA:

Primera Pista (13L -31R — Pista Norte):

— 00:00 a 04:59 HL, configuracién enfrentada, sin restriccion de operacién de
aeronaves por Sistema de Cuota de Ruido (QC).

— 05:00 a 06:00 HL, configuracion oriente, se aplica restriccién por Sistema de Cuota
de Ruido (QC) para todas las operaciones aéreas civiles. Las aeronaves que por
certificado de ruido presenten una cuota de ruido mayor o igual a 4 no podran
realizar procedimiento de despegue.

— 06:00 a 21:59 HL, configuracion oriente, sin restriccion de operacion de aeronaves
por Sistema de Cuota de Ruido (QC).

— 22:00 a 23:59 HL, configuracion oriente, se aplica restriccion por Sistema de Cuota
de Ruido (QC) para todas las operaciones aéreas civiles. Las aeronaves que por
certificado de ruido presenten una cuota de ruido mayor o igual a 4 no podran
realizar procedimiento de despegue.
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Segunda Pista (13R — 31L — Pista Sur):

— 00:00 a 04:59 HL, configuracion enfrentada, sin restriccion de operacion de
aeronaves por Sistema de Cuota de Ruido (QC).

— 05:00 a 06:00 HL, configuracioén oriente, se aplica restriccién por Sistema de Cuota
de Ruido (QC) para todas las operaciones aéreas civiles. Las aeronaves que por
certificado de ruido presenten una cuota de ruido mayor o igual a 4 no podran
realizar procedimiento de despegue.

— 06:00 a 21:59 HL, configuracién oriente, sin restriccion de operacion de aeronaves
por Sistema de Cuota de Ruido (QC).

— 22:00 a 23:59 HL, configuracion oriente, se aplica restriccion por Sistema de Cuota
de Ruido (QC) para todas las operaciones aéreas civiles. Las aeronaves que por
certificado de ruido presenten una cuota de ruido mayor o igual a 4 no podran
realizar procedimiento de despegue.

e EXxcepciones

El cumplimiento de este horario y la configuracidon de pista se vera afectada cuando:

a. El estado de la superficie de la pista esté afectado negativamente (p.ej., con agua,
lodo, caucho, aceite u otras sustancias).

b. Para el aterrizaje, cuando el techo de nubes se encuentre a una altura inferior a (500
ft) por encima de la elevacion del aerddromo o la visibilidad sea inferior a 1900 m.

c. Para el despegue, cuando la visibilidad sea inferior a 1 900 m.

d. Se haya notificado o pronosticado cizalladura del viento, o cuando se prevean
tormentas que afecten la aproximacién o la salida.

e. Cuando la componente transversal del viento, incluidas las réfagas, exceda de 15
nudos, o la componente del viento de cola, incluidas las rafagas, exceda de 5 nudos.
Para dicho caso la configuracion occidente serd entonces permitida reportando la
razén con fundamentos técnicos a la Autoridad Ambiental.

f. Ademas podran operar en la pista (13L - 31R) y en la pista (13R - 31L) del
Aeropuerto, en cualquier horario, las aeronaves de todo tipo que tengan que utilizar
dicho terminal, como aeropuerto alterno por motivos meteorolégicos, técnicos o de
seguridad durante el periodo en que permanezcan dichas razones y que afecten la
seguridad del vuelo, asi mismo podran operar en todo momento las aeronaves que
operen en misiones de ayuda médica, desastres u otras clases de emergencia y
vuelos especiales del Ministerio de Defensa.

g. Para el aterrizaje, cuando la aeronave se encuentre en su altura de decision o punto
de aproximacion frustrada y las pistas de aterrizaje o su entorno no esté en
condiciones Optimas para el aterrizaje, esta ejecutara la maniobra de aproximacion
frustrada y podra sobrevolar la ciudad en cualquier horario. Cada vez que se
presente el procedimiento de aproximacion frustrada, se notificara a la ANLA la
operacion y la justificacion.
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llustracion 3-55 Configuracion de pistas Oriente.
Fuente: Elaboracion propia del estudio

Recinto prueba de motores

Se presenta la propuesta horaria del recinto prueba de motores en el proyecto de cambio
de licencia ambiental para el Aeropuerto Internacional ElI Dorado, en la Tabla 3-17 se
muestra la propuesta del horario de funcionamiento, El proyecto busca modificar
Unicamente el horario, para que este pueda operar las 24 horas del dia.
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Horarios prueba de motores

Pruebas de mas alla de
la minima potencia 24 horas
Pruebas a minima
potencia 24 horas
Calibraciones de Brujula
de Turborreactores 24 horas

Tabla 3-18 Propuesta Horario de operacion recinto de prueba de motores
Fuente: Elaboracién propia del estudio

Las restricciones de prueba de motores siguen siendo las mismas presentadas en la
Resolucion 1034 y 1567 de 2015 — ANLA, y son presentadas a continuacion:

e Toda prueba de motores Turborreactores o Turbopropeller se realizara inicamente
en el recinto prueba de motores, dentro de los horarios sefialados en la Tabla 3-15
y de acuerdo con la disponibilidad la cual sera supervisada por el concesionario a
cargo.

e Siempre que el recinto para prueba de motores se encuentre inhabilitado o
congestionado se podran autorizar pruebas a minima potencia, en el punto de
espera de la pista 13R, en los horarios establecidos en la Tabla 3-17 y en caso de
que éste se encuentre igualmente inhabilitado, se podra utilizar el punto de espera
de la pista 13L.

¢ En cualquier circunstancia fortuita, de fuerza mayor o contingencia, la Direccién de
Servicios a la Navegacion Aérea de la UAEAC, juntamente con el concesionario a
cargo, podra autorizar las pruebas de motores en horarios y sitios diferentes a los
establecidos en los literales anteriores, previa solicitud debe estar debidamente
justificada.

e Est4 prohibido realizar cualquier prueba de motores en hangares o sitios cerrados.

e Esta totalmente prohibido iniciar, correr o efectuar pruebas de motores en los
puestos de estacionamiento de pasajeros y de carga.

3.2.2.2.2 Seguimiento operacional.

El Aeropuerto Internacional El Dorado con el Sistema de Vigilancia y Control Ambiental
SVCA, instaurado desde el afio 2015 como objeto resultado de la modificacién de Licencia
Ambiental para el Aeropuerto, ha permitido un seguimiento operacional desde el area
ambiental mediante el Grupo de Gestiébn Ambiental y Control Fauna perteneciente a la
Direccion de Servicios Aeroportuarios.

El SVCA, es el medio por el cual la Aerocivil podra detectar y seguir en continuidad con
mediciones de niveles de presion sonora para posteriormente asociarlos a niveles de ruido
producidos por las operaciones de las aeronaves o “ruido aeronautico” en inmediaciones al
Aeropuerto Internacional El Dorado de la ciudad de Bogota D.C. Asimismo, el sistema se
encontrard en ejecucion las 24 horas del dia y los 7 dias de la semana, como medida
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que relaciona la siguiente informacién debido al cubrimiento de la red de monitoreo:

Tabla 3-19. Datos de relacion operacionales de cada evento registrado en el Aeropuerto

Internacional El Dorado — SKBO.

ITEM. CARACTERISTICA.
CALLSIGN Cddigos de indicacién de aerolineas.
SSR CODE Cdédigo SSR identificado para la aeronave y aerolinea
DIRECTION Direccion de despegue o aterrizaje.

BEGIN (LOCAL)

Fecha y hora de inicio del registro de la trayectoria.

END (LOCAL)

Fecha y hora de final del registro de la trayectoria.

ORIGIN: Origen de destino de ruta.
DESTINATION Destino de ruta.

TYPE OF AIRCRAFT Tipo de aeronave relacionada al evento.
ROUTE Configuracién de pista utilizada.

DEV. TRACK Notificacion de desvio.

DEVIATION REASON

Raz6n de desvié.

AIRLINE

Nombre de aerolinea a la que hace referencia el evento.

DATE OF EVENTO.

Fecha y hora del registro del evento en la estacion.

STATION

Estacion registrada del evento.

ALTITUDE (FEETS)

Altura aproximada sobre la estacién en pies.

ALTITUDE (METERS)

Altura aproximada sobre la estacion en metros.

Esta informacién operacional es correlacionada con los datos aeronauticos asumidos desde
el radar directamente, luego entonces se obtiene una confiabilidad alta de relacion de datos

Fuente: SVCA.

visualizados en el Sistema con la operacion realizada en el aerédromo.

18001608 H3 — 2018

ABRIL 2021

AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

148



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO

AERONAUTICA CIVIL CAPITULO 3. — DESCRIPCION DEL PROYECTO. AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL
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Datos de ruido
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llustracion 3-56 Diagrama de operacion del SVCA.
Fuente: SVCA.

COMPONENTES DEL SVCA.

El Sistema de Vigilancia y Control Ambiental (SVCA) se compone de los siguientes médulos
de hardware y software:

Hardware de medicién de niveles de presion sonora: son las estaciones inteligentes
de monitoreo que estan ubicadas cumpliendo criterios de la OACI (Organizacién de
Aviacion Civil Internacional) y otras consideraciones de pertinencia acustica
establecidas por profesionales en el area. Para el Aeropuerto Internacional El Dorado,
se estipularon un total de 20 estaciones fijas y 6 estaciones de tipo moévil (para
subsanar mediciones exclusivas, requerimientos de monitoreo en casos especiales,
etc.) sin alterar el correcto funcionamiento de la red principal. Cada estacién cuenta
con un sonometro tipo 1 (marca 01dB, modelo CUBE), micr6fono y antena para
transmision y recepcion de datos, caja de proteccidon, mastiles, pararrayos, cableado
y sistema de autosuficiencia energética (bateria, panel solar, regulador de voltaje).

Hardware de meteorologia: algunas estaciones de monitoreo de ruido también
permiten el monitoreo de variables meteorolégicas como temperatura, presion
atmosférica, humedad relativa, direccion y velocidad de viento. Estos equipos estan
en la capacidad de almacenar datos cada 10 minutos de forma automatica, por 24
horas.

Software de ruido y meteorologia: comprende los programas de gestion aeronautica,
base de datos, analisis y procesamiento de informacién y modelacion.

El software utilizado por el SVCA para integrar los datos de ruido, meteorologia y los
datos de radar es el MapAero. Ademas, este permite el calculo automatico de niveles
de ruido corregido EPNL y obtener toda la informacion relevante de las operaciones
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aéreas. Adicional diariamente se dispondra de seguimiento utilizando el software para
verificacion de la operacion aérea con el fin de realizar seguimiento o notificacion de
casos excepcionales.

Scale: 1/577839
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llustracion 3-57 Software MapAero mddulo MapTraject para seguimiento efectivo a las
operaciones aéreas que se realizan en el Aeropuerto Internacional El Dorado.
Fuente: SVCA.

REPORTES Y ACCIONES SANCIONATORIAS POR SEGUIMIENTO OPERACIONAL.

Para un margen de cumplimiento a la configuracion operacional de las pistas como
propuesta de modificacion de este proyecto, la Oficina de Transporte Aéreo que hace parte
de la Autoridad Aeronautica de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil y
dentro de las funciones en cumplimiento de lo dispuesto por los Articulos 16, numerales 9,
10 y 23, numeral 7 del decreto 260 de 2004, acatara medidas sancionatorias y otras
disposiciones que se demanden segun el régimen sancionatorio mediante el Reglamento
Aerondutico Colombiano RAC13, para aquellos operadores aéreos que incumplan con las
medidas objeto del marco de aplicacion de este proyecto y que repercutira en la
configuracién operacional de las pistas del Aeropuerto Internacional El Dorado.

Lo anterior se determina de acuerdo al numeral 13.605 (g) del Reglamento Aeronautico
Colombiano RAC13 — Régimen sancionatorio, o de aquel que lo adicione, modifique o
sustituya.
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La medida de adopcién como fase de ejecucion operativa del proyecto, se realizara
mediante el seguimiento operacional con la vinculacion del SVCA vy reportes internos con
acciones de intervencion a operadores aéreos.

3.2.2.2.3 Seguimiento a niveles de ruido producto de la operacion aérea.

Como se menciond con anterioridad, el SVCA seguira contando con 20 estaciones de
monitoreo de ruido inteligentes (EMRI) fijas y 6 moviles con el fin de realizar cobertura del
aérea de influencia por el componente atmosférico de ruido y cobertura externa al aérea de
influencia en seguimiento a las trayectorias aéreas que se efectlian, es decir, al interior del
Aeropuerto, en la localidad de Fontibon, la localidad de Engativa, localidad de Suba y el
municipio de Funza. Todas las estaciones cuentan con las mismas caracteristicas técnicas,
las cuales dan cumplimiento a las normativas nacionales e internacionales aplicadas a
mediciones de ruido ambiental y ruido aeronautico.

e Micro y Macrolocalizacion

La Aerocivil junto con la firma K2 Ingenieria S.A.S. y con la colaboracion de las firmas
internacionales ACOEM Group?!! y Atech Acoustic'?, revisaron la ubicacién y la pertinencia
acustica con los datos muestreados histéricamente; logrando demostrar que con un total
de 20 estaciones fijas y 6 moviles se presenta una correcta cobertura tanto del area de
influencia directa como indirecta de los niveles de ruido producidos por la operacion del
Aeropuerto Internacional El Dorado.

Las 20 estaciones de monitoreo de ruido inteligentes fijas y las 6 estaciones moviles, se
encuentran ubicadas estratégicamente y su georreferenciaciéon (macro localizacién y micro
localizacion) fue estipulada bajo metodologias ingenieriles. En el “Anexo Digital C.
Documento micro y macrolocalizacion ACOEM” se encuentran los documentos oficiales
emitidos por la firma ACOEM, los cuales, segin su experiencia en casos internacionales de
ruido aeronautico, utilizaron la mejor metodologia de localizacién para las estaciones de la
red del SVCA en el Aeropuerto Internacional El Dorado de Bogota D.C.

La ubicacién de las estaciones para una continuidad de seguimiento en funcién de la
ejecucion operativa del proyecto se realizarA mediante las trayectorias definidas
operacionalmente en AIP y en rutas tedricas aéreas de las aeronaves que tienen para
despegue y aterrizaje del aerddromo, junto con la muestra histdrica y pertinencia acustica
de los niveles presentados en los sectores contiguos a la terminal aérea.

e Macrolocalizacioén.

Hace referencia a la identificacion de las zonas geogréficas donde se utilizan las diferentes
estaciones de monitoreo, esto se realiza en funcion de criterios cientificos y objetivos:

e Ubicacion estratégica: dentro o cerca del area de influencia directa (curva de ruido
LDN de 65 dBA), con las condiciones descriptivas de identificacion de éareas

11 Empresa especializada en elaboracion y suministro de sonémetros.
12 Empresa especializada en correlacién de datos de trayectoria con niveles de ruido.
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adicionales en el presente proyecto en los cuales son distribuidos uniformemente
en los barrios, preferentemente en areas residenciales o areas consideradas
sensibles.

¢ Revision de trayectorias aéreas preestablecidas: analisis de los procedimientos de
vuelo y corredores aéreos de los cuales no seran objeto de cambio por parte del
presente proyecto.

e Puntos de comparacion al interior del aeropuerto: es primordial obtener puntos de
referencia base para realizar consolidados histéricos y comparaciones de los niveles
de ruido (cercanias a las operaciones aéreas y en tierra).

e Microlocalizacién

El monitoreo de ruido ambiental es registrado y almacenado de manera continua, ya que
es de gran importancia garantizar el funcionamiento constante de la red de monitoreo. El
mantenimiento preventivo generalmente se realiza durante el dia, en toda la semana; sin
embargo, en caso de falla repentina, los ingenieros y técnicos responsables de la operacion
acceden rapidamente a los sitios, incluso durante la noche y durante los fines de semana.
Por lo tanto, la ubicacion especifica de las estaciones que realizardn continuo monitoreo a
los niveles de ruido se aplica en entornos dénde sea posible el acceso en cualquier
momento por el personal del SVCA, garantizando el funcionamiento continuo y correcto de
las estaciones de vigilancia.

Ubicacién de las Estaciones de Monitoreo de Ruido Inteligente (EMRI)

La localizacién de los puntos de monitoreo se puede apreciar en la siguiente ilustracion:
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llustracion 3-58 Ubicacién geoespacial de estacione
Fuente: SVCA.

Del total de las veinte (20) estaciones fijas, los puntos (estaciones) identificados EMRI_2,
EMRI_3, EMRI_7, EMRI_8, EMRI_17 y EMRI_4 son definidos bajo los criterios de la
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resolucion No. 2130 de 2004 de la Aerocivil, que se basa en el documento “Proteccion del
medio ambiente” del Anexo 16 de la OACI, Volumen I. En dicha normativa y documentacion
se mencionan puntos a considerar de ruido lateral, sobrevuelo y de aproximacion; a partir
de los cuales fueron ubicadas las estaciones anteriormente mencionadas, con el fin de
realizar continuo monitoreo y seguimiento a los niveles de ruido por la operacion aérea. En
la ilustracion anterior se visualiza en rojo los puntos donde se ubicaron dichas estaciones.

Los puntos de medicion del ruido lateral (EMRI_7 y EMRI_8) corresponden a los puntos
paralelo a 400 m del eje de pista o de su prolongacion, en el que el nivel de ruido de
despegue es maximo. En cambio, el punto para la medicion de ruido de sobrevuelo se ubico
en la prolongacién del eje de pista a una distancia de 6.5 km desde el cual comienza el
recorrido de despegue (EMRI_3y EMRI_2), y por ultimo el punto de referencia de ruido por
aproximacion se ubicd sobre el terreno en prolongaciéon del eje de pista a 2,000 m del
umbral (EMRI_4 y EMRI_17) en terreno horizontal, los puntos se encuentran ubicados a
120 m por debajo de la trayectoria de descenso de 3°, que intercepta la pista a 300 m mas
alla del umbral, son atribuidos a las mismas estaciones EMRI_4 y EMRI_17 puesto que
realizan cubrimiento a trayectorias tanto de despegue como aproximacién, seguidas de
estas se encuentran estaciones que cubren zonas rurales y la zona urbana del municipio
de Funza. Adicional a lo anterior se implementan una serie de estaciones de apoyo sobre
las mismas trayectorias que cubren las estaciones EMRI_3 y EMRI_2 dirigidas hacia la
ciudad de Bogota D.C. debido a la densidad poblacional de esta zona.

Dada la geografia del terreno de evaluacién para ejecucion operativa del proyecto, el punto
de medicién de ruido por aproximacion coincide con el punto de medicion de ruido de
sobrevuelo, por tanto, se tienen un total de 6 estaciones de monitoreo bajo estandarizacion
de la OACI (EMRI_2, EMRI_3, EMRI_7, EMRI_8, EMRI_17 y EMRI_4).

A continuacion, se encuentra la ficha técnica de cada una de las 26 estaciones instaladas,
en el cual se describen los datos principales, desde las coordenadas geograficas dadas por
los equipos hasta una breve descripcion del entorno de ubicacion con respecto a fuentes
sonoras en aproximacion, como medida de la fase de ejecucidn operativa que tendria el
proyecto.

Tabla 3-20. Estaciones de monitoreo de ruido — SVCA.

EMRI_1 Localidad: Engativa
g_oorde”ada N: 04°41’ 12.36” W: 74°07°03.91”
Direccion: Tv 93 # 62-20 - Estadero La Florida.
Tipo de Fiia
estacion: J

Estaciéon localizada en zona industrial de la
localidad de Engativa, 1.000 m sobre la
prolongacién de la cabecera de pista 31R en

Entorno: . A .
direccion oriente. El sobrevuelo de aeronaves
constituye una de las principales fuentes de ruido
por el despegue y aterrizajes en esta direccion.

Localidad: Engativa

g_oorde”ada N:4°40'40.95" W:74°6'19.48"
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Direccion: Cra. 74 # 63f-14
Tipo o de Fija
estacion:
La estacion EMRI_2 se ubica en zona residencial
de la localidad de Engativa. Estacién localizada
segun criterios OACI, siendo considerada como
estacion de sobrevuelo/aproximacion.
En esta esta zona se presenta un trafico vehicular
bajo. Las fuentes de ruido més importantes de este
. punto son el despegue de aeronaves de las
Entorno: ; .
cabeceras 13L y 13R, asi como las construcciones
civiles en obra, la operacion de talleres de
soldadura cercanos y la presencia de un colegio de
secundaria.
Estacibn con meteorologia integrada para el
andlisis y correlacion de los datos de ruido
aeronautico.
EMRI_3 Localidad: Fontibon
goorde”ada N: 4°40'29.28" W: 74°7'20.0"
Direccion: Cll 25b # 85c-64
Tipo o de Fija
estacion:
Esta estacién se ubica en zona residencial de
influencia del Aeropuerto EI Dorado, estacion de
sobrevuelo/aproximacion, localizada seguln
criterios de la OACI. En esta el ruido predominante
proviene del sobrevuelo de aeronaves, que salen
principalmente de la cabecera 13R; en esta zona
. también existen talleres de soldadura y oficinas,
Entorno: . i
por lo que hay gran afluencia de personas en dias
ordinarios. Esta estacion cuenta con sensor
meteoroldgico para el seguimiento de las variables
meteoroldgicas necesarias para el analisis y
correlacion de los datos de ruido aeronautico.
EMRI_4 Localidad: Funza Rural
goorde”ada N: 4°43'24.78" W: 74°11'00.8"
Direccion: Hacienda El Escondite
Tipo ~de| g
estacion:
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La estacion EMRI_4 se ubica en zona rural del
municipio de Funza, es un area mayormente
agricola y las principales fuentes de ruido las
constituyen las operaciones aéreas y el trafico de
vehiculos pesados por la via destapada aledafia.

Entorno: Este punto de monitoreo es uno de los 6 que
cuentan con criterios de localizacion OACI y con
monitoreo continuo de parametros meteoroldgicos
gue alimentan el Sistema de Vigilancia y Control
Ambiental SVCA del Aeropuerto El Dorado.

EMRI_5 Localidad: Funza Rural

goorde”ada N: 4°45'23.96" W: 74°12'28.68"

Direccion: Hacienda Montana

Tipo o de Fija

estacion:

Estacion localizada en un &rea mayormente
agricola, sobre zona rural del municipio de Funza
en el cono de aproximacién occidental del
Aeropuerto EI Dorado, a 7.700 m en la
prolongacién occidental de la cabecera 13L. Las

Entorno: principales fuentes de ruido identificadas fueron el
trafico de vehiculos por la via destapada que pasa
al frente de la hacienda y las operaciones aéreas
en baja proporcién debido a la altura que llevan las
aeronaves al transitar por este punto.

EMRI_7 Localidad: Fontibon

Sc_oorde”ada N: 4°41'13.89" W: 74°8'40.5"

Direccion: Cra. 112 #23b-16

Tipo de | ..

estacion: Fija
La estacion EMRI_7 es una de las estaciones mas
representativas de su zona de influencia de la
localidad de Fontibdn, ubicada segun los criterios
dados por la OACI para estaciones laterales. Las
fuentes de ruido importantes para esta estacion

Entorno: son el paso de aeronaves que despegan por la
cabecera 13R, también est4d la presencia
adyacente de un colegio de secundaria y, por
altimo, pero no menos importante los bares,
negocios de ocio que existen en el areay el parque
central Atahualpa.

EMRI_8 Localidad: Engativa

Coordenada | N: 4°41'52.26"

S: W: 74° 7'28.9"
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: Direccion: Cra. 105 # 65-04

Tipo o de Fija

estacion:
Estacion con criterios de ubicacién OACI, EMRI_8
se encuentra ubicada sobre la paralela de la pista

Entorno: norte, tiene intervencion de las operaciones
realizadas en esta pista, sumadas a ella el
constante tréfico vehicular por la zona.

Localidad: Engativa

goorde”ada N: 04°40'09.99” W: 74°05'46.81"

Direccion: Cll 632 Bis 68f-60

Tipo o de Fija

estacion:

Entorno:

Localizada a 4 km sobre la prolongacion de la
cabecera 31R en direccion oriente, la estacion
EMRI_10 se ubic6é como el punto de referencia
mas lejano dentro de la ultima &rea de influencia
calculada para el Aeropuerto El Dorado. Las
fuentes de ruido identificadas en la zona de la
estacion EMRI_10 es el ruido por trafico vehicular,
de vehiculos livianos, motos y buses que transitan
tanto en la Carrera 69 y la Calle 63, siendo esta
dltima una via primaria, también se tiene el
sobrevuelo de aeronaves que operan en el
aeropuerto El Dorado en direccion oriente.

EMRI_11

Localidad:

Funza Rural

ol L

Coordenada
s:

04° 44' 32.55" N: 74° 13'15.72 W

Direccion:

Finca Los Ocales

Tipo de
estacion:

Fija

Entorno:

Localizada sobre la prolongacion de la cabecera
de pista 13R en direccién occidental, EMRI_11
tiene como principales fuentes de ruido el
aterrizaje y despegue de aeronaves.

EMRI_13 Localidad: Engativa
goorde”ada 04° 42' 16.11" N - 74° 8' 15.29" W
Direccion: Satélite 32
-elz-lsr'igcién: e Fija
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Entorno:

La estacion EMRI_13 esté localizada al interior del
Aeropuerto de forma paralela a la pista norte. Este
punto de monitoreo pretende identificar el ruido
generado por las aeronaves en la fuente y con la
menor intervencion de ruido ambiental posible. Sin
embargo, se encuentra influenciada por varias
fuentes de ruido de fondo, como lo son el frecuente
paso de camiones pesados por la via perimetral.

Localidad: Fontibon

goorde”ada 04° 41' 51.59" N: 74° 9' 16.73" W
Direccion: Satélite 13

Tipo de Fija

estacion:

Entorno:

La estacién de monitoreo EMRI_15 es una de las
cuatro estaciones de monitoreo al interior del
Aeropuerto, esté localizada sobre la paralela de la
pista sur (13R-31L) siendo las operaciones aéreas
la principal fuente de ruido. Este punto permite
captar el ruido generado por las aeronaves, antes
de que este sobrepase los limites del Aeropuerto
hacia la localidad de Fontibon.

EMRI 17 Localidad: Funza Rural
. goorde”ada N: 4°43'42.17" W: 74°10'12.24"
Direccién: Hacienda Frutama
Tipo o de Fija
estacion:
m ||||i,,, 0 Esta estacion se encuentra ubicada en area rural,
< |l I-I sobre la vereda la florida, en una hacienda donde
s . se puede percibir que la mayor fuente de ruido es
, Entorno: 2 . .
la operacion aérea, teniendo en cuenta que esta
hacienda se encuentra sobre el cono de
aproximacion de la cabecera 13L.
EMRI_18 Localidad: Engativa
Coordenada | N: 4°41'19.65" W: 74°6'18.26"
S:
Direccion: Calle 68b # 80-47
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' Tipo de | Fija

estacion:
La estacion EMRI_18 se ubica en la localidad de
Engativa, en area residencial, con bajo ruido de
fondo, espacio abierto que facilita la trasmision y
posterior recepciébn de las ondas sonoras

Entorno: provenientes de las aeronaves que tiene
trayectorias cercanas a este sector.

EMRI 1 Localidad: Funza Rural

goorde”ada 04° 42' 57.01" N: 74° 10' 2.79" W

Direccion: Satélite 20

Tipo de Fija

estacion:

Entorno:

Mediante observaciones de campo se identificé
ruido proveniente por los carros que transitan por
una via destapada cerca a la estacion de
monitoreo, ademas de esto, cabe destacar que las
otras fuentes de ruido son las aeronaves que son
sometidas a pruebas de motores. Sin embargo, el
aporte por dicha zona se considera menor debido
al acondicionamiento y aislamiento acustico del
area de prueba de motores.

EMRI_20 Localidad: Fontibon
goorde”ada 04° 42' 34.18" N: 74° 9' 16.26" W
' Direccion: Escuela de Aviacién Militar
Tipo o de Fija
estacion:
Sobre esta estacion se identificaron diferentes
tipos de ruido entre los cuales se destaca
propiamente el ruido de despegue y aterrizaje de
las aeronaves de la escuela de aviacion, también
Entorno: el paso de personas por esta zona y el flujo
vehicular alrededor de esta dltima.
La mayoria de los ruidos de la operacion aérea y
la escuela de aviacion, son detectados en esta
estacion.
EMRI_ 21 Localidad: Fontibon
coordenada | \: 04°41'4.84" W: 74°7'58.18"
Direccion: Cll 25b # 101 - 25 Torre 6 - Apto 201
Tipo . de Fija
estacion:
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La estacién EMRI_21 es una de las estaciones
claves del SVCA, esta se ubica sobre la
prolongacién de la cabecera de pista 31L, sobre el

Entorno: corredor aéreo, teniendo como mayor fuente de
ruido las operaciones aéreas del aeropuerto El
Dorado.

EMRI_23 Localidad: Fontibon

goorde”ada 04° 40' 3.37" N: 74° 07' 1.72" W

Direccion: Cra 74b # 24d - 92

Tipo de | ..

estacion: Fija

Entorno:

En esta zona residencial las fuentes de ruido que
se pudieron identificar fue el flujo vehicular, pero a
manera moderada ya que por ser una zona
residencial la afluencia de carros no es llega a ser
prioritaria, sin embargo se obtienen niveles de
ruido asociados a los procedimientos que se
alcanzan a gestionar a este punto.

Localidad:

Funza

Coordenada
S:

N: 04°43'05.23" W: 74°12’40.52”

Direccién:

Clle. 15 # 15-71

Tipo de
estacion:

Fija

Entorno:

La estacion EMRI_24 se ubicé en el centro del
casco urbano del municipio de Funza, recibiendo
la presibn sonora generada por actividades
propias del municipio. Actividades como el
comercio informal, el trafico vehicular son las
mayores fuentes de ruido.

EMRI_25 Localidad: Fontibon
goorde”ada 04° 40' 57.93" N: 74° 07" 36.04" W
Direccion: Cll 25d Bis # 96-22
l—lsrigci()n: e Fija
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Esta estacibn se encuentra ubicada sobre zona
residencial de la localidad de Fontib6n, en la cual
se encuentran fuentes de ruido importantes a
destacar es el flujo vehicular que corre por la Calle

Entorno: 26 (Dorado) en el gue hay concurrencia de motos,
autos, buses, camiones y por ultimo una planta de
embotellamiento de gaseosas que también puede
ser considerada como una fuente de ruido
significante.

EMRI_27 Localidad: Fontibén
' goorde”ada 04° 41' 27.89" N: 74° 08' 51.48" W

Direccion: Calle 23c #1172- 25

Tipo o de Fija

estacion:

Adicional al ruido aeroportuario, en los alrededores
de esta estacion se destaca como principal fuente
de ruido el paso de vehiculos como camiones,

Entorno: buses, motos y autos que circulan por la Carrera
117.

Localidad: Engativa

Coordenada | 04° 42' 36.55" N: 74° 08' 27.69" W

S:

Direccion: Cra 115 #63h -04

Tipo de | Fija

estacion:

Mediante las observaciones en campo se pudo
identificar diversas fuentes de ruido, entre las
cuales se evidencio ruido generado por equipos de
sonido en una vivienda cercana a la estacion
. EMRI_28 de manera esporadica. Otra de las

Entorno: : - .
fuentes que pudo ser identificada es el ruido
vehicular que se encuentran sobre la carrera 115.
El criterio de ubicacion se relaciona a identificar los
niveles de ruido en la lateral de las pistas por las
operaciones de aterrizaje y decolaje

EMRI 29 Localidad: Funza Rural

Coordenada | 04° 43' 25.56" N: 74° 11' 28.6" W

S:

Direccion: Km 2 Via Funza - Cota

Tipo de | Fija

estacion:
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-

En esta estacion se destacan como fuentes
predominantes de ruido, el trafico vehicular
constante por la via Funza-Cota y el alto uso de
bocinas de los camiones que por ahi circulan,
sumado a paso de las operaciones aéreas del

Entorno: aeropuerto El Dorado que utilizan la configuracion
occidental. Finalmente encontramos el ruido
normal emitido por las actividades diarias de la

e institucion educativa que alli funciona.
EMRI_30 v Localidad: Fontibon
N\ - Coordenada | 04° 40' 50.49" N: 74° 8' 3.56" W

S:

Direccion: Cra 99 Bis # 23j- 13

Tipo de | Fija

estacion:

Se destacan como fuentes predominantes de

Entorno: ruido, el trafico vehicular de la Av: Esperanzay la

' CRA 99 y el alto uso de las bocinas en las vias
vehiculares.

Localidad: Fontibon

Coordenada | 4° 41'46.78"N : 74° 9' 28.62"W

S:

Direccion: Tv 129b # 22C-66

Tipo de | Movil

estacion:

Entorno: La estacion EMRI_32 se localiza sobre la Tv 129b,
a 510 m de distancia del eje de la pista sur del
aeropuerto. Siendo el trafico vehicular, el aterrizaje
y despegue de aeronaves, el paso del ferrocarril y
la actividad industrial cercana, las principales
fuentes de emision de ruido.

La estacion se ubica sobre un predio privado y en
zona con uso de suelo mixto.
EMRI_33 Localidad: Engativa

Coordenada | 4°41'0.46"N : 74° 6' 47.2"W

s:

Direccion: Cll 63 # 851 — 43

Tipo de | Movil

estacion:
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Entorno: La estacion EMRI_33 se localiza 1.670 m sobre la
prolongacién de la pista norte en direccion oriente
(sobre la ciudad de Bogotd). Localizada en un area
mayormente residencial, las principales fuentes de
ruido en esta zona son el paso de aeronaves y el
alto flujo vehicular sobre la Av J.S Multis.

EMRI_34 Localidad: | Suba
Coordenada | 4°42° 14.08” N. 74° 4’ 25.38”
s:

Direccion: Calle 118 # 70 C — 01.

Tipo de | Movil.
estacion:

Entorno: La estacion EMRI_34 se encuentra en un sector
netamente residencial ubicado aprox. 335m de la
Avenida Suba con poca identificacion de fuentes
sonoras persistentes y de relevancia en el entorno,
sin embargo, se destaca la cercania a 50 metros
de una cancha de tenis y parque de nifios.
Adicional, la estacién se encuentra a una distancia
aproximada entre 80 a 100 metros de un costado
del humedal cordoba de la localidad de Suba en el
sector de Niza - Antigua.

Fuente: SVCA.
e COBERTURA DE ESTACIONES Y CARACTERISTICAS ADICIONALES.
Las estaciones que componen la red de monitoreo SVCA cuentan con una cobertura de

radio de deteccién de eventos aeronauticos de 750 metros debido a la configuracion de
operacion caracteristica del equipo. Asi, las estaciones cuentan con una cobertura de:

Cobertura EMRI Cobertura_m Total de Area de influencia sin
estaciones proyecto.
Radio de 750m 44.178 km? 22.38 Km? (2019)

Con la cobertura de las estaciones que registraron los niveles de ruido con aporte
significativamente en la ubicacion de la estacion de monitoreo y teniendo en cuenta el
principio de intensidad sonora que es inversamente proporcional al cuadrado de la distancia
de la fuente, se puede inferir que el area de identificacion de eventos aeronauticos por la
red de monitoreo supera el area de influencia directa definido sin la implementacion del
proyecto escenario del afio 2018 con aproximadamente 21.7 Km?2,
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VALIDEZ DE LA INFORMACION.

Como todo sistema de metrologia por la toma de datos de presion sonora, se debe contar
con un sistema acreditado en sus procedimientos, evaluacién y procesamiento de datos,
asi como las especificaciones técnicas de los equipos para la validacion y confirmacion de
la toma de datos. Por tal motivo, el sistema cuenta con la siguiente acreditacion:

e Sondmetro de clasificacién Tipo 1 segun parametros de aceptacion en su proceso
de calibracién para las metodologias IEC: 61672, Soporte técnico directo por
ACOEM Group.

e Acreditacion por medio de Resolucién N°1313 del IDEAM?*® para mediciones segun
normativa 0627 del 2006 y normativa ISO 1996.

o Procesamiento de datos por comparniia internacional Acoutics Technologies A-Tech
(Bélgica) en correlacion de eventos aeronauticos 1ISO 20906.

TIEMPOS DE MEDICION Y PARAMETROS ACUSTICOS DE ANALISIS.

En la ejecuciéon operativa tal y como se menciond anteriormente, las estaciones de
monitoreo de ruido inteligentes que componen la red del SVCA, realizan monitoreo continuo
24 horas al dia, 7 dias a la semana. El tiempo de integracion de los sonémetros esta dado
en intervalos de 500 ms.

Los parametros acusticos de medida establecidos para la presente evaluacién se siguen
de los términos de referencia definidos por la Autoridad Ambiental, bajo la Resolucién 0627
del 2006 del MAVDT:

Nivel corregido de presion sonora continuo equivalente ponderado A (Lraeq):

Son los niveles de presién sonora continuos equivalentes corregidos por impulsividad,
tonalidad, condiciones meteorolégicas, horarios, tipos de fuentes y receptores. Los niveles
corregidos de presion sonora continua equivalente ponderados en A, Lraeq, SON l0S que se
comparan con los estandares maximos permisibles de ruido ambiental descritos en la
Resolucién 627 del 2006.

Nivel de presion sonora continuo equivalente ponderado A de Ruido Aeronautico (Laeq):

Son los niveles de presion sonora asociados a una Unica fuente sonora en deteccion de
eventos la cual es por ruido aeronautico, de esta forma se asocian los indicadores acusticos
pertenecientes a la valoracidbn mediante la normativa de estandarizacién internacional ISO:
1996.

NORMATIVIDAD Y LEGISLACION VIGENTE DE RUIDO

En la fase de ejecucion del proyecto se realizaran los analisis correspondientes de
resultados de la evaluacion sobre niveles de ruido y el comportamiento de los mismos con
el fin de mantener un constante monitoreo de la tendencia del medio frente a este aspecto
general y por cada operacion o evento que se registre aéreo en el SVCA. Para ello se

13 Resolucidn de acreditacion determinada por el Instituto de Hidrologfa, Meteorologia y Estudios Ambientales.
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dispondrdn de valoraciones cuantitativas segun las metodologias descritas en las
siguientes normas o sus modificaciones o sustituciones:

RESOLUCION 627 DE 2006 DEL MAVDT.

Esta es la resolucion por la cual se adopta la Normativa Nacional de evaluacion de ruido
ambiental y emisién de ruido; por lo cual se determinan las directrices de metodologias de
medicion con caracteristicas especiales para fuentes adicionales de ruido. Dentro de estos
aspectos la resolucion determina las siguientes consideraciones para la valoracion en fase
de ejecucion operativa a tener en cuenta:

Horarios de evaluacion de niveles de ruido.

Indicadores acusticos de referente sobre valoracion de niveles de ruido

Metodologias de medicién de ruido ambiental.

Caracterizacion de usos de suelos y estandares maximos permisibles de ruido

ambiental.

Metodologias de medicién de emisién de ruido.

e Caracterizacion de usos de suelos y estandares maximos permisibles de emision
de ruido.

e Medicion asociada a otras fuentes sonoras como vias férreas, automdviles y

aeronaves.

NORMATIVA INTERNACIONAL DE ESTANDARIZACION ISO 1996-1-2:2016 - 2017.

La metodologia para realizar el calculo de ruido aeronautico se fundamenta en la norma
internacional 1ISO 1996, “Acustica. Descripcion, medicion y evaluacion del ruido ambiental”,
la cual se divide en dos partes:

o Parte 1. “Cantidades basicas y evaluaciéon de procedimientos”. Se detallan las
magnitudes basicas y métodos de evaluacién del ruido en el medio ambiente

e Parte 2: “Determinacion de los niveles de presion sonora”. Se centra en los métodos
para determinar los niveles de presién sonora para diferentes tipos de fuentes y la
definicion de la incertidumbre asociada a la medida. Asimismo, la norma ISO 1996
— 1:2016 e I1SO 1996 — 2:2017 tienen por fundamento la respuesta potencial a la
molestia que se causa a partir del ruido y por ello definen términos correctores para
ajustar, penalizar y corregir ruidos con caracteristicas determinadas y que ocasionan
una molestia especifica. Partiendo de ellos, incorporan el término de “Nivel de
evaluacion”, sobre el cual se comparan los estandares maximos permisibles a partir
de lo cual se determina que el cumplimiento no se realiza por medio de la medicién
neta, sino con el nivel obtenido a partir de ella més los correctores afiadidos para
estimar la molestia.

Adicionalmente esta normativa se establece dentro del proceso de medicion debido
a la implementacién de evaluacion acustica de la fuente sonora por el paso de las
aeronaves determinando el aporte de niveles de ruido por la operacion aérea al ruido
ambiental total de los lugares objeto de evaluacién constantes.
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NORMATIVA INTERNACIONAL DE ESTANDARIZACION ISO 20609: 2009.

Mediante esta normativa se definen los aspectos y consideraciones de evaluacién de
eventos aeronauticos en inmediaciones a los aeropuertos, asi, como el porcentaje de
validacién de informacion con el fin de garantizar los niveles de ruido asociados Unicamente
al sobrevuelo de aeronaves y niveles de ruido percibidos en tierra.

CARACTERISTICAS DE EVALUACION.

Con la valoracion de los aspectos mencionados y metodologias descritas para el
seguimiento a los niveles de ruido producto de las operaciones aéreas mediante la red de
monitoreo de ruido integrado al Sistema de Vigilancia y Control Ambiental; se garantiza de
forma adicional la valoracion de cada evento operacional que se registre en el sistema con
las siguientes caracteristicas acusticas:

Tabla 3-21. Tabla de caracteristicas de evaluacion de niveles de ruido por operacion
aérea - SVCA.

item Caracteristicas
Date Fecha de identificacion del Evento.
NMT Estacién de monitoreo que identifica el

evento.

Event max time

Fecha y hora del mayor nivel acusticos
registrado en el evento.

Event start time

Fecha y hora del inicio de identificacién
acustico del evento.

Event end time

Fecha y hora del final de identificaciéon
acustico del evento.

Leq max 1lsec

Nivel acustico que relaciona el nivel
eguivalente maximo valorado en un
segundo del evento.

Leq

Nivel acustico que relaciona el nivel
equivalente del evento.

Event duration

Duracion en segundos del evento
registrado.

Leg max elementary

Nivel acustico que relaciona el nivel
equivalente maximo.

Nivel acustico que relaciona el nivel de

SEL "y

exposicién sonora.

Nivel acustico que relaciona el nivel de
PNL max : L

ruido percibido.

Nivel acustico que relaciona el nivel de
SEL OACI exposicién sonora utilizando evaluacion

de criterio OACI.

Nivel acustico que relaciona el nivel
LEQ OACI equivalente del evento utilizando

evaluacion de criterio OACI.
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Nivel acustico que relaciona el nivel
EPNL OACI efectivo de ruio(lqo percibido.
EPNL cortection | (0l G evento.
OACI duration Duracion del factor de correccién.
Atmospheric pressture | Juit 2e o el entormo.
Wind speed Nivel de velocidad de viento.
Wind direction Nivel de direccién de viento.
Humidity Nivel de humedad relativa.
Rainfall Nivel de precipitacion.
Temperature Nivel de Temperatura del entorno.
Luminosity Nivel de luminosidad del entorno.
Event ID NiUmero de identificacién de evento Unico.
Callsign Cddigos de indicacion de aerolineas.
Direction Direccidon de despegue o aterrizaje.
Aircraft type Tipo de aeronave relacionada al evento.

Fuente: SVCA.
MODELOS ACUSTICOS DE PROPAGACION SONORA:
MODELOS EN AIRE.

Para el desarrollo de las simulaciones de las operaciones en aire se utilizara AEDT 2d** de
la FAA. (Administracion Federal de Aviacién), el cual es una herramienta que provee
informacién para evaluar el impacto ambiental causado por la aviacién en general, este
software remplazé a INM (Modelacion de Ruido Integrado) de la FAA, y en el cual se
conservan las respectivas formulaciones con algunas mejoras. Con relacién a INM versién
7.0d, AEDT supera las limitaciones relacionadas con los coeficientes de perfiles de vuelos
para realizar los calculos que fueron desarrollados para un Aerédromo ubicado sobre el
nivel del mar con una temperatura de 59 F°, donde valores mayores a estos disminuye la
precision de los calculos. En este orden de ideas, estas simulaciones se presentan con la
altura, topografia del terreno y promedio de temperatura real del aeropuerto SKBO con
respecto al nivel del mar.

14 Aviation Environmental Design Tool.
https://www.faa.gov/about/office_org/headquarters_offices/apl/research/models/aedt/
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llustracion 3-59 Modelo digital del terreno — SKBO.
Fuente: SVCA.

Otro aspecto a tener en cuenta para el analisis de los resultados en comparacién con INM
version 7.0d, es que con el software AEDT 2d es posible generar curvas is6fonas a la altura
del terreno mas cuatro metros de altura. De forma adicional, con el uso de este software
sera posible personalizar el periodo de horas para el dia (14 horas) y la noche (10 horas)
tomado como se indica en la Res. 627 del MADS, para simular todos los indicadores
acusticos definidos. Con versiones anteriores de AEDT 2c y INM 7.0d no era posible
calcular el indicador NAT, para lo cual era necesario utilizar otros métodos o software
adicionales, con la version (AEDT 2d) es posible integrarlo, lo cual facilita una comparacion
mas acorde NAT con el resto de indicadores calculados con el mismo modelo matematico.

Considerando lo anterior y teniendo en cuenta el alcance del proyecto, todos los modelos
de propagacion de ruido por una Unica fuente sonora (operaciones aéreas) se estableceran
a partir de datos de alimentacién del modelo de simulacion bajo condiciones reales de las
trayectorias de vuelo y trazas de radar que son extraidas a partir del SVCA?®, el cual es el
sistema que integra cada traza de radar registrada por el aeropuerto junto con informacién
FIS (Fly information System) suministrada por la captacion de datos de torre de control en
su sistema de radar. Con esta informacion de los resultados de esta evaluacion se podran
interpretar como lo mas ajustados a la realidad adicional a la evaluacion y ajustes por datos
de ruido de cada estacion.

15 Sistema de Vigilancia y Control Ambiental — SVCA.
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llustracion 3-60 Trayectorias de vuelos de despegue del SVCA.

Fuente: SVCA.
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llustracion 3-61 Trayectorias de vuelo aterrizajes del SVCA.
Fuente: SVCA.

MODELOS EN TIERRA.

Adicionalmente, se utilizara CadnaA v2018 para realizar las simulaciones de las
operaciones en tierra del Aeropuerto Internacional El Dorado tales como, carreteo de
aeronaves, tiempo y uso del recinto prueba de motores, uso de unidades GPU y APUY,
entre otras fuentes considerados como de importancia en generacion de emisiones de
niveles de ruido alrededor del aeropuerto. Con ello, se calcula los indicadores acusticos:
LAeqD, LAegN, LAeq 24 horas y LDN con los siguientes estandares:

e |SO 9613.
e |SO 1996.
ICAN AzB/08.

Con el estandar ISO 9613 al calcular la propagacién del sonido se tienen en cuenta todos
los aspectos que esta norma refiere con respecto a: propagacion del sonido en un medio,
efecto de barreras y sombras acusticas, absorcion del suelo y del aire, reflexion y difraccion

16 Ground Power Equipment.
17 Unidad Auxiliar de Potencia.

18001608 H3 — 2018 ABRIL 2021



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO

AERONAUTICA CIVIL CAPITULO 3. — DESCRIPCION DEL PROYECTO. AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

del sonido. El estdndar ICAN/AzB 2008 ("Instruccién para el calculo de ruido generado por
aeronaves") del 27 de diciembre de 2008 (Boletin Oficial Federal I, p. 2,980), es un
reglamento para definir zonas de proteccion acustica a partir de informacion relacionada
con circulacion de aeronaves en tierra, prueba de motores, unidades de potencia auxiliares,
aeronaves en plataformas y operaciones de vuelo como despegues y aterrizajes. La
topografia, altura del aeropuerto, temperatura, porcentaje de humedad relativa y demas
datos de entrada para el uso de este software fueron iguales a las consideradas en el
desarrollo de las modelaciones con AEDT 2d.

CALCULO DE CURVAS DE NIVELES DE RUIDO (ISOFONAS)

Todo lo anterior se define para el calculo de contornos de ruido y obtener lo mas preciso
posible la evaluacion del contorno definido como area de influencia la cual corresponde al
contorno LDN de 65 dBA, adoptada por el distrito mediante el decreto 765 de 1999 y por la
Autoridad Ambiental mediante el nimero de expediente LAM0209.

Segun el Doc. 9911 OACI, el cual reemplazé a la Circular 205 y del que se establecen los
métodos recomendados para el calculo de contornos de ruido alrededor de aeropuertos; se
establece que cuando las curvas de niveles de ruido se obtienen por interpolacion de los
valores de los indices de cada uno de los puntos de la cuadricula espaciada (cuadricula)
en forma rectangular, la precisién depende la eleccion del espaciado de la cuadricula,
principalmente en los casos en que gradientes importantes de la distribucién espacial del
indice producen una curvatura pronunciada. Los errores de interpolacion se reducen
mediante disminucién del espaciado de la cuadricula, lo que entrafia un aumento del
nimero de puntos de cuadricula, con lo cual el tiempo de célculo se prolonga. La
optimizacion de un entramado regular de la cuadricula requiere un justo equilibrio entre la
precision de la modelizacién y el tiempo de ejecucion.
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llustracion 3-62 Ejemplo de resultados de contornos de ruido, SVCA.
Fuente: SVCA.

3.2.2.2.4 Seguimiento de Calidad de Aire y emisiones Atmosféricas.
e EVALUACION Y MONITOREO DE CALIDAD DE AIRE.

La red de monitoreo de calidad de aire del Aeropuerto Internacional El Dorado, hace parte
integral del Sistema de Vigilancia y Control Ambiental — SVCA, comprende el monitoreo de
material particulado y gases para evaluacion de la operacion del Aeropuerto. Esta se realiza
mediante la operacion de forma continua de una estacién automatica de calidad de aire y
meteorologia localizada dentro del area de influencia — AID.

Para la fase de ejecucion operativa del proyecto se adicionaran 2 estaciones de monitoreo
de calidad de aire con el objeto de analizar y evaluar los resultados del monitoreo de calidad
de aire de los contaminantes criterio (PM10, SO2, NO2, O3 y CO) con la ejecucion del
proyecto, con la finalidad es identificar las tendencias de concentracion que se pueden
presentar entorno al aeropuerto y evaluar los niveles de exposicion respecto los limites
establecidos en la Resolucion 2254 del 2017 del Ministerio de Ambiente y Desarrollo
Sostenible (MADS) o aquella norma que la adicione modifique o sustituya.

El objeto de adicionar dos estaciones de monitoreo de calidad de aire se realizara en funcion
de un analisis comparativo de los resultados y tendencias a partir de la informacion de
calidad de aire fuera de la zona de influencia directa del Aeropuerto Internacional El Dorado.
La ubicacion estrategia se realizara en la localidad de Engativa y Fontibén.
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llustracion 3-63 Estacion de monitoreo de calidad de aire - Airpointer - SVCA.
Fuente: SVCA.

La estacion de monitoreo de calidad de aire que hace parte integral del SVCA, corresponde
a las siguientes caracteristicas técnicas descriptivas, similares a las que se adicionaran
objeto de ejecucion operativa del presente proyecto:
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ESTACION DE MONITOREQ CARACTERISTICA OBSERVACION

CA2 — SVCA AEROCIVIL Descripcion del Entorno Instalaciones al interior del

Aeropuerto El Dorado. Alto grado
de trafico vehicular.

Coordenadas: 4°41'44.6”"N 74°8'22.3"W.
2553 msnm.
Tecnologia de medicion: | Automatica
| Equipo utilizado | AIRPOINTER. 2012-0323
Operador Aerocivil
Caracteristicas de la via 33 m a borde de via.
cercana: 20 m de ancho.

Velocidad promedio de 10 km/h.
Via asfaltada.

| Frecuencia de muestreo: iﬁ[\{lgnitoreo continuo.
| Epoca del afio: | Seca.
Contaminantes evaluados: | PMio, SO2, NOz, Os, CO. 1
Representatividad: Estacion de calidad de aire
industrial.

llustracion 3-64 Especificasciones técnicas estacion de calidad de aire - SVCA.
Fuente: SVCA.

e MODELOS DE DISPERSION DE CONTAMINANTES.

Adicionalmente como fase de ejecucion operativa del proyecto se realizaran evaluacion
mediante modelacién de dispersion de contaminantes a la atmosfera generados por la
operacion del Aeropuerto Internacional El Dorado. Estas simulaciones se realizaron con el
fin de identificar las posibles tendencias de dispersién y los aportes que se pueden
presentar entorno al aeropuerto. Asimismo, permiten evaluar los niveles de exposicion de
acuerdo a los limites permisibles establecidos en la Resolucién 2254 del 2017 del Ministerio
de Ambiente y Desarrollo Sostenible (MADS) o de aquella norma que la adicione, modifique
0 sustituya.

Esta evaluacion mediante este método se realiza por la emisién de estos contaminantes
gue es causada por el uso de las aeronaves y la dispersién de estas emisiones a la
atmosfera, la cual esta marcada significativamente por la acciébn de los patrones
meteoroldgicos del area de influencia.

Como datos de entrada al software de simulacion, se procesaron registros de operaciones
de vuelo del afio, los contaminantes simulados objeto de evaluacion por emisién son los
siguientes: CO, THC, PM10, PM2.5, NOX y SOX.

El software EDMS version 5.1.4.1 (Sistema de modelacién de emisiones y dispersion) con
el uso del procesador AERMET, serd utilizado para la generacion de los archivos de célculo
de las emisiones y dispersion de los contaminantes definidos. Este software consiste en
una plataforma integradora de los siguientes modelos: AERMET version 12345, MOBILE
version 6.2, AERMAP version 11103 y AERMOD version 12345. La meteorologia requerida
para realizar estas modelaciones corresponde a datos WRF (The Weather Research and
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Forecasting). El modelo digital del terreno usado para determinar las alturas de los
receptores definidos para calcular la dispersion fue descargado de Aster GDEM.

About EDMS Bl

Emiszions and Digpersion Modeling System [EDMS]
Yersion 5.1.4.1
Releazed: August 7, 2013

Dffice of Environment and Energy
Federal &viation Administration
Washginton, DC 20531

[202) 267-7821
http: //vwaww faa. gov/about/office_org/headquarters_offices/apl/research/models/edms_model

Thiz work was funded by the Office of Ernvironment and Developed by CSSI, Inc.
Energy [AEE), U.5. Federal Awviation Administration (FAA) under 82071 Corporate Dr., Suite 750
contracts DTFAWA-05-C-00044 and DTFAWA-10-D-00016. Landover, MD 20785
The effort was managed by Christopher Sequeira. [202) 863-3706

oK |

llustraciéon 3-65 Infromacién técnica acerca de EDMS.
Fuente: SVCA.

Prepared for

Federal Aviation Administration
Office of Environment and Energy
‘Washington, DC

llustracién 3-66 Informacién de EDMS.
Fuente: SVCA.

La metodologia que se empleard para la elaboracion de este andlisis a partir de la
informacion de emisiones por la operacion aérea se define de la siguiente manera mediante
el uso del software y plataforma EDMS como principal recurso de modelacion:
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Definicion de los
escenarios de
modelacion.

Procesamiento de los
datos de entrada al
plataforma EDMS version
5.1.4.1 (FAA, 2013).

Calculo de emisiones con
Mobile version 6.2
(USEEPA, 1997, 2003).

Procesamiento de
informacion
meteoroldgica con
AERMET version 12345
(USEEPA, 2004b).

Calculo de dispersion con

Generacion y

AERMOD version 12345
(USEEPA, 2004a, 2004b,
2004c)

posprocesamiento de
archivos de salida.

llustracion 3-67 Metodologia de elaboraciéon modelo de calidad de aire.
Fuente: SVCA.

3.2.3 DISENO DEL PROYECTO.

El proyecto no presenta ninguna obra de construccion, reparacion o de implementacion, su
enfoque se centra en el cambio operacional del Aeropuerto Internacional ElI Dorado, sin
embargo, se tuvo en cuenta toda su infraestructura para los estudios, andlisis y planes de
del presente proyecto.

3.2.3.1 Trazado y caracteristicas
Dentro del proyecto se tuvo en cuenta la infraestructura construida para la operacion de
aeropuerto internacional, la cual se encuentra descrita en el numeral 3.2.1.1 Infraestructura
Aeropuerto Internacional ElI Dorado.

e Para la operacion

— Terminal de pasajeros
— Terminal de carga
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— Edificios SEI

— Torre de control

— Hangares

— Servicios FBO

— Edificios complementarios
— Parqueaderos

— Vias

— Pistas de aterrizaje

— Calles de rodaje

— Zonas de seguridad

— Llaves de volteo

— Ayudas visuales y radio ayudas
— Plataformas

— Centros y torres de control
— Estacién de bomberos

— Cerramientos

— Vias internas y perimetrales

e Paralas pistas

— Pistas

— Margenes de las pistas

— Plataforma de viraje en la pista

— Franjas de pista

— Areas de seguridad de extremo de pista
— Zonas libres de obstaculos

— Zonas de parada

— Calles de rodaje

— Margenes de las calles de rodaje

— Franjas de las calles de rodaje

— Apartaderos de espera, puntos de espera de la pista y puntos de espera intermedios

3.2.3.2 Infraestructura asociada al proyecto

Debido a que no se realiz6 ninguna obra de construccion, reparacion o de implementacion,
no se tuvo en cuenta:

— Campamentos permanentes y transitorios, sitios de acopio y almacenamiento de
materiales y cualquier tipo de infraestructura relacionada

— Fuentes de materiales

— Plantas de procesos

— Infraestructura de suministro de energia

— Corredores de acceso y vias perimetrales

3.2.3.3 Infraestructuray servicios interceptados
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El presente proyecto, No intercepto ninguno de los servicios mencionados a continuacion:

— Redes de acueducto y alcantarillado

— Redes de oleoductos y gas

— Redes eléctricas

— Redes de tecnologias de la informacién y las comunicaciones
— Distritos de riego

— Vias (Red Vial Nacional, secundarias y terciarias)

— Predios

3.2.3.4 Obras civiles. Presentes en el aeropuerto

Aeropuerto Internacional El Dorado es un proyecto en operaciéon. Sin embargo, se deben
considerar posibles obras civiles en un futuro, fundamentales para el mejoramiento de la
infraestructura aeroportuaria. Teniendo en lo indicado en el Decreto 1076 de 2015
(Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible MADS], 2015), las obras civiles se
describen a continuacion.

— Construccion, remodelacion, reubicacion ampliacién y/o demolicibn de terminales,
torres de control, edificio SAR, edificio SEI, estaciones de combustible, y otros edificios
de servicio lado aire y lado tierra.

— Remodelacién, reubicacién, demarcacion, nivelacion y/o ampliacion de pistas,
plataformas, calles de rodaje, plataforma de giro, aparcaderos de espera, zonas de
seguridad (RESA, franjas), areas de proteccién de chorro y puntos de espera, areas de
mantenimiento de aeronaves y servicios en tierra.

— Construccion ampliacion, reubicacion y/o mejoramiento de sistemas de tratamiento de
aguas residuales, potable e industriales, incluyendo infraestructura hidraulica, canales
de aguas lluvias y redes sanitarias.

— Rehabilitacién de caminos y cercados perimetrales.

— La ampliacion, reubicacién, construccién y/o modificacion de cerramientos, vias, obras
de arte, redes y demas obras de infraestructura fisica en el aeropuerto.

— Obras de expansion y modernizacion lado aire y lado tierra.

— Construccion de nuevas calles de rodaje: Calles de acceso a puesto de estacionamiento
de aeronaves, calles de rodaje en plataforma, calles de salida rapida, entre otras.

— Ampliacién de calles de rodaje: Calles de acceso ha puesto de estacionamiento de
aeronaves, calles de rodaje en plataforma, calles de salida rapida, entre otras.

— Construccion o ampliacién de plataformas de giro.

— Obras en la infraestructura aerondutica, instalaciones y servicios destinados a facilitar y
hacer posible la navegacién aérea, tales como ayudas visuales, iluminacion, ayudas a
la navegacion, informaciones aerondauticas, telecomunicaciones, meteorologia, radares,
estaciones, VOR/DME y otras ayudas de sistemas de navegacion y vigilancia.

Para el afio 2020, El Gobierno Nacional a través del Ministerios de Transporte, la Agencia
Nacional de Infraestructura (ANI) y la Aeronautica Civil estan trabajando en un plan de
expansién de pronta ejecucion, para el Aeropuerto Internacional El Dorado, que mejorara
la capacidad de la infraestructura, pasando de 91 a 115 posiciones de parqueo de aviones
y de 70 a 90 operaciones por hora, lo que permitird atender en menores tiempos las
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operaciones aéreas programadas. (Oicina Asesora de Comunicaciones, 2019) En la
llustracién 3-68 se ubican las obras que se realizaran en el aeropuerto.

Dentro del plan que iniciara lo largo del 2020, se realizaran 4 intervenciones estratégicas
en la terminal actual:

— Ampliacién del Puente Aéreo en posiciones para el parqueo de aeronaves.

— Ampliacién de la zona de Mantenimiento de Aeronaves donde se pueden construir
posiciones remotas para la pernocta de aeronaves.

— Traslado de los tanques de combustible, para ampliar el muelle nacional

— Ampliacién de la terminal de carga para nuevas posiciones de parqueo de aeronaves.

®=d Lamovilidad Plan de Expansién
L oo | M Aeropuerto Fl Dorado

Ampliacion del
Puente Aéreo en
posiciones para el
parqueo de aeronaves

Ampliacién de la zona
de Mantenimiento de
Aeronaves donde se
pueden construir
posiciones remotas para
la pernocta de aeronaves.

Traslado de los
Tanques de
Combustible, para
Ml ampliar el muelle
nacional.

Ampliacion de la terminal
de carga para nuevas
posiciones de parqueo

de aeronaves.

:
Q) eovreen AN s

llustracion 3-68 Obras de Ampliacion para el Aeropuerto Internacional ElI Dorado
Fuente: Agencia Nacional de Infraestructura

3.2.4 INSUMOS DEL PROYECTO
E proyecto, de acuerdo con su factibilidad, no preciso de insumos tales como:

— Materiales de construccién

— Materiales de excavacion

— Combustibles, aceites, grasas, disolventes, entre otros.

— Insumos procesados tales como concreto hidraulico, concreto asfaltico, prefabricado y
triturados, entre otros.

— Otros materiales -

3.25 MANEJOY DISPO§ICION DE MATERIALES SOBRANTES DE EXCAVACION Y
DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION.
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El proyecto no presentd ninguna obra de construccidn, reparacion o de implementacion, por
lo cual no hubo materiales de excavacion, construccion y demolicion, ademéas de las
mencionadas a continuacion:

— Zonas de manejo de escombros y material de excavacion (ZODME)

— Relacion de volumenes estimados de material de excavacion, construccion y demolicion

3.2.6 RESIDUOS PELIGROSOS Y NO PELIGROSOS

La informacién presentada a continuacion es Tomada del Plan de manejo ambiental del
Aeropuerto Internacional El Dorado de Bogotd, areas a cargo de la Aeronautica Civil.
Contrato N° 17001308H3 de 2017.

3.2.6.1 Manejo y disposicion de residuos Solidos.

Se muestra a continuacién la informacion de cada dependencia a cargo de la Aerondautica
Civil, ubicadas en el Aeropuerto Internacional El Dorado en la ciudad de Bogota D.C.,
referente a la actividad principal, las caracteristicas de las operaciones, la disposicion de
los residuos sdlidos y el manejo con el que cuentan internamente tanto de almacenamiento
como de disposicion final. En la Tabla 3-22Tabla 3-22 se describe la informacién resumida.
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Tabla 3-22 Descipcidn de las visitas realizadas a las dependencias de la Aeronautica Civil

Dependencia Fecha de la

P - - Caracteristicas de la visita Registro fotografico
visitada visita

Aviacion Naval es el grupo aeronaval
de transportes y apoyo fluvial,
cuenta con un edificio principal que
es netamente administrativo. La
dependencia tiene un centro de
acopio para residuos aprovechables
y peligrosos en donde este ultimo
tiene condiciones de sistema contra
incendios y diques de contencion
para residuos liquidos. Estos
residuos peligrosos son entregados
al gestor correspondiente tres veces
Aviacion naval 13/02/2018 al afio. El edificio administrativo
tiene tres (3) puntos ecoldgicos en
cada piso, los residuos son recogidos
por el personal de aseo en horas de
la tarde para realizar la separacion y
llevarlo al centro de acopio o a los
contenedores de residuos que
recoge la empresa encargada de
aseo de la dependencia. Cuenta con
programas de ahorro de agua y
posconsumo.

Esta entidad Iucha contra el
narcotrafico, erradicacion de cultivos
ilicitos, area de control
aeroportuaria. En la visita se
evidencia que en cada oficina hay
punto ecoldgico pequefio para que el
personal pueda realizar
adecuadamente su segregacion
como se identifica en el registro
fotografico, tanto de residuos
ordinarios, papel y plastico.

Ademas, en las areas comunes se
identifican seis (6) puntos ecoldgicos
de mayor tamafio y contenedores de
15/02/2018 programas posconsumo. Se cuenta
con un centro de acopio, el cual esta
dividido en peligroso, reciclable y
ordinario, este esta ubicado en el
parqueadero de las instalaciones de
la  policia. También realizan
programas ambientales los cuales
son socializados a todo el personal,
incluyendo las areas de cafeteria y
aseo. Sus residuos hospitalarios son

Policia
Antinarcéticos

entregados al gestor
correspondientes y estos resultan
del consultorio médico y

odontolégico con el que cuenta la
dependencia.
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El centro nacional de
aeronavegacion  conocido  como
“Acuario”, es el lugar donde se
realizan los soportes de
comunicaciones para que el radar
del aeropuerto funcione. En el
recorrido realizado a las
instalaciones, se verifica la
presencia por varias zonas comunes
de RAEE’s (Residuos de aparatos
eléctricos y electronicos) los cuales
Centro Nacional no han sido almacenados
de B 13/02/2018 correctamente ya que debe'n ser
Aeronavegacion llevados al almacén. Segun la
(CNA - RADAR) entrevista realizada a la ingeniera
ambiental no se cuenta con registros
de residuos producidos ni cuentan
con programas de ahorro de agua o
energia. La dependencia registra
puntos ecologicos en donde se
puede realizar segregacion
adecuada, pero todo es llevado a los
contenedores de la entrada principal
para que sean llevados por Ila
empresa de aseo. No se cuenta con
un centro de acopio para el
almacenamiento temporal.

La Corporacién de la Industria
Aeronautica Colombiana (CIAC), se
encarga de la fabricacién de _ »
componentes  aeronduticos, las = LITIE N vl LR W4
instalaciones cuentan con un hangar j pEm—y —
y 21 oficinas. En cuanto a las
caracteristicas de sus residuos se
generan aprovechables, ordinariosy
RESPEL (residuos peligrosos) los
cuales son entregados para
disposicidn final al gestor pertinente

-z cada 2 meses.
Corporacion de

la Industria Se  cuenta con  programas

Aeronautica 14/02/2018 posconsumo y ahorro de agua. La

Colombiana segregacidon de los residuos se
(CIAC) o

divide en vidrio, ordinarios no
reciclables, cartdn y papel, plastico y
organicos. En las oficinas se cuentan
con cajas para disponer carton y
papel. Todos estos residuos son
llevados a los centros de acopio de
residuos peligrosos y de residuos
aprovechables y no aprovechables.
Como se identifica en el registro
fotografico las instalaciones para
residuos peligrosos cuentan con la
sefalizacion adecuada.

18001608 H3 — 2018 ABRIL 2021



TERMINOS DE REFERENCIA EN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO

AERONAUTICA CIVIL CAPITULO 3. — DESCRIPCION DEL PROYECTO. AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

En la visita realizada a esta
dependencia se pudo verificar que
cuentan con siete (7) puntos
ecologicos grandes y 40 puntos
ecolégicos  pequefios que se
encuentran ubicados en las oficinas.
También se tiene un sitio de acopio
en el cual se encuentran ubicados
residuos peligros y no peligros con

su debida sefalizacion. La

Divisién de recoleccion de este material se
Asalto Aéreo realiza a diario con horarios en la
Ejercito mafiana, tarde y noche llegando asi
Nacional 15/02/2018 al centro de acopio. Dependiendo de
(Brigada 33) la cantidad se llama al gestor

pertinente para su disposicion final.
La brigada cuenta con un hangar en
donde se producen residuos

peligrosos alli hay un
almacenamiento temporal el cual se
encuentra con su debida

sefalizacion y con estibas de
plastico para los residuos liquidos
con el fin de que no haya un derrame
y ninguna emergencia.

En la visita realizada para Ila
actualizaciéon del PMA se verifica que
la recoleccion de los residuos
ordinarios la realiza todos los diasla
empresa de aseo. La recoleccion
interna de los residuos es realizada
a diario en horarios de la mafiana y
son llevados a su centro de acopio.

El centro de acopio cuenta con una
persona la cual se encarga
diariamente de la segregacion de
todos los residuos que entran en
bolsas al centro de acopio. Cuando
15/02/2018 se tienen grandes cantidades son

Comando Aéreo
de Transporte

Militar
(CATAM) entregados a los gestores
correspondientes para su adecuada
disposicion  final. Ademas se

identifican puntos ecoldgicos, como
el de la fotografia, dividas en
biodegradable, no reciclable vy
reciclable.

Se realizan indicadores trimestrales
sobre la cantidad de residuos que
maneja la entidad, y se hacen
capacitaciones sobre educacién
ambiental al personal de Ia
dependencia.
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Salvamento
Busqueda y
Rescate (SAR)

13/02/2018

SAR se encarga de velar por la
seguridad de la aviacidn, busqueda y
rescate de aeronaves que hayan
tenido accidentes e incidentes. Se
manejan tres (3) turnos de ocho (8)
horas, siempre hay personal en las
instalaciones.

En cuanto a sus residuos, se
identifica que no cuentan con puntos
ecologicos para la segregacion
adecuada de residuos. Sin embargo,
se encuentran canecas para la
disposicién de los residuos en cada
puesto de trabajo. La separacion de
residuos se realiza internamente por
la persona encargada del aseo de la
dependencia.

En el SAR no cuentan con un centro
de  acopio para que  sean
almacenados los residuos, por lo
mismo los residuos son sacados a
los contenedores que se encuentran
en la entrada principal.

Torre de
Control

21/02/2018

En las instalaciones de Torre de
Control se desarrolla el analisis de la
meteorologia, la operacion area, se
encuentran grupos de soporte
técnico y sala de monitoreos. En la
dependencia se trabaja las 24 horas
lo que hace que haya siempre
personal en las instalaciones.

En el recorrido realizado se verifica
que cuentan con puntos ecoldgicos
para segregacion de plastico, vidrio
aluminio (azul) cartdn y papel (gris)
y ordinarios (verde). En las areas
comunes se encuentras reciclables y
ordinarios lo que hace que no haya
una unificacién de los puntos.

Estos residuos son recogidos por el
personal de aseo diariamente vy
llevados a los  contenedores
ubicados en la entrada del
parqueadero, dado que no hay un
centro de acopio, lo cual permite que
todos los tipos de residuos
generados sean entregados a la
empresa de aseo.
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En el corrido realizado en las
instalaciones de  SATENA se
identificaron los siguientes
recipientes para la adecuada
segregacion:

e Caneca gris: 68
e Caneca verde: 82
e Caneca roja: 13

El drea cuenta con dos (2) centros
de acopio. Los residuos de las
canecas verdes, azules y grises son
llevados alli cuando el personal de
aseo realiza la recoleccion. En
cuanto a los residuos peligrosos,
éstos son entregados en bolsas y
con su etiquetado correspondiente
para ser recibido por el area de
HSEQ, en un horario establecido de
lunes a viernes de 8:30 @ 9:30 am y
sabados de 1:30 a 2:30 pm. Luego
son almacenados temporalmente en il

el centro de acopio de residuos ‘
peligrosos. En cuanto a los residuos |
peligrosos liquidos hay estibas (W i
plasticas para que no haya lugar a
un derrame.

SATENA 15/02/2018

El area se encarga de almacenar los
equipos y/o materiales que llegan de
las diferentes dependencias ya sea
para darles de baja (termino su ciclo
de vida del producto) o para
reasignar a otras entidades que lo
necesiten.

En cuanto a los residuos que
generan cuentan con contenedores
pero no con un centro de acopio para
almacenar  temporalmente  sus
residuos. En las instalaciones
cuentan con dos (2) puntos
ecologicos, pero la segregacion de
los residuos que se realiza es
recolectada por la empresa de aseo.
Por ende, no se estd realizando
reciclaje ni aprovechamiento de la
segregacion.

Almacén 14/02/2018

El CEA es una institucion donde se
realiza la formacién académica a
estudiantes en cuanto a temas
aéreos.

Centros de
Estudios
Aeronauticos
(CEA)

En la visita realizada se identificaron
14/02/2018 tres (3) puntos ecoldgicos en la
dependencia. EI CEA cuenta con
centros de acopio de residuos
ordinarios y reciclables. También se
evidenciaron canecas en las zonas
comunes para los residuos
ordinarios.
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Nuevo Edificio

Administrativo

de Aeronautica
Civil (NEAA)

14/02/2018

En la dependencia del NEAA se
encuentran ubicadas las areas
administrativas de la Aerondutica
Civil. El edificio cuenta con cinco (5)
pisos en los cuales hay en promedio
100 puestos de trabajo por piso.

En el recorrido realizado se
identificaron puntos para depositar
botellas plasticas, contenedores
para depositar pilas para los
programas de posconsumo y existe
un convenio con Ecoesmart para
depositar papel para su
aprovechamiento. También se
evidenciaron cajas para donar tapas
plasticas a la fundacién Sanar.

Se tiene un centro de acopio, en el
cual se almacena el material
reciclable y no reciclable. El edificio
cuenta con un shut conectado a cada
piso, en el cual las sefioras de aseo
depositan las bolsas, éstas caen a un
contenedor que se encuentra en el

centro de acopio.

{111

3.2.6.1.1 Produccion

Posterior a cada diagndstico a las areas a cargo de la Aeronautica Civil y tenedores de
espacio, se recolecta informacién de los momentos en que se recogen los residuos y poder
identificar el tipo de residuos que resultan de las actividades ejecutadas en las

Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018).

dependencias, teniendo en cuenta su volumen y frecuencia de generacion.

Tabla 3-23 Identificacion de la poblacion flotante, permanente en las dependencias y
cantidad de cuarteos realizados

Dependencia

Poblacion flotante

Poblacion permanente

Cantidad de cuarteos
realizados

Aviacién Naval

100 personas

50 personas capacidad
dia

3 cuarteos (27/02/2018-
01/03/2018-05/03/2018)

Policia Antinarcéticos

1353,5 personas
promedio mes.

3 cuarteos (27/02/2018-
01/03/2018-06/03/2018)

Centro Nacional de
Aeronavegacion (CNA-
RADAR)

3 cuarteos (28/02/2018-
02/03/2018-05/03/2018)

Torre de Control

100 personas
aproximadamente por
turno de 8 horas

3 cuarteos (27/02/2018-
01/03/2018-06/03/2018)

Centro de Estudios
Ambientales (CEA)

786 personas
capacidad en un dia

152 personas

3 cuarteos (28/02/2018-
03/03/2018-05/03/2018)

Nuevo Edificio de la
Aerondutica Civil (NEAA)

250-300 personas
capacidad en un dia

500 personas segun
puestos de trabajo
aproximadamente

3 cuarteos (28/02/2018-
03/03/2018-05/03/2018)

SATENA

30-50 personas
capacidad en un dia

274 personas

3 cuarteos (28/02/2018-
02/03/2018-06/03/2018)
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Corporacion de a
Industria Aeronautica
Colombiana (CIAC)

50 personas capacidad
diaria

281 personas

2 cuarteos (27/02/2018-
02/03/2018)

Almacén

40 personas capacidad
dia

15 personas

3 cuarteos (01/03/2018-
03/03/2018-06/03/2018)

Salvamento, Busqueda y

Promedio diario no hay

3 personas por turno de

2 cuarteos (27/02/2018-

Rescate (SAR) personas flotantes. 8 horas 02/03/2018)
Comando Aéreo de
- ) . 2 cuarteos (01/03/2018-
Transporte Militar 100 aproximadamente 05/03/2018)

(CATAM)

Division de Asalto Aéreo
Ejercito Nacional
(Brigada 33)

2 cuarteos (01/03/2018-
05/03/2018)

Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

3.2.6.1.2 Composicion

Segun los muestreos realizados en las diferentes areas a través de la metodologia de
cuarteos. Se identificaron los tipos de residuos producidos a través de una aproximacion

como se puede identificar en la llustracion 3-69.
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llustracion 3-69 Residuos generados por cada dependencia
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

La dependencia de CATAM no fue tenida en cuenta en esta figura ya que por el volumen
de residuos que genera la altera de manera significativa, impidiendo hacer un analisis mas
profundo a las demas dependencias. Para verificar por dependencia la composiciéon de los

residuos generados en los muestreos.

La presencia de residuos peligrosos en los muestreos, tales como: baterias, RAEE’s
(residuos de aparatos eléctricos y electronicos), y envases de productos quimicos, se
evidencio en las siguientes dependencias:

— Aviacion naval

— Policia antinarcéticos
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— Centro nacional de aeronavegaciéon
— Division de Asalto Aéreo Ejercito Nacional (Brigada 33)

3.2.6.1.3 Almacenamiento, recoleccidn recuperacién y/o reciclaje

Se identifico que la mayoria de las areas tienen puntos ecoldgicos. Sin embargo, no significa
que la segregacion sea entregada a los gestores adecuados. Lo anterior, dado que no se
cuentan con convenios con recicladoras oficiales para el aprovechamiento de estos
residuos, y por ende son recolectados por la empresa de aseo del sector, la cual realiza
recoleccion tres (3) veces por semana en cada area.

Las dependencias que cuentan con un centro de acopio realizan el almacenamiento
temporal de residuos diariamente. Por lo tanto, se realiza el vaciado de puntos ecolégicos
o contenedores de manera frecuente; y dependiendo de la cantidad significativa de residuos
almacenados en el centro de acopio, se realiza la entrega a los gestores pertinentes, ver
Tabla 3-24.

Tabla 3-24 Dependencias con recoleccidn, reciclaje y recuperacion.

Dependencia, almacenamiento, recoleccion y/o reciclaje
_— . ‘a.::"

Centro Nacional de
Aeronavegacion
(CNA-RADAR)

Policia Antinarcoticos

Aviacién Naval
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Corporacioén de la
Industria Aeronautica
Colombiana (CIAC)

Torre de Control

Centro de Estudios
Aeronauticos (CEA)

Nuevo Edificio
Administrativo de la
Aeronautica Civil
(NEAA)

SATENA
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Comando Aéreo de
Transporte Militar
(CATAM)

Salvamento,
Busqueda y Rescate
(SAR)

Division de Asalto
Aéreo Ejército
Nacional (Brigada 33)

Almacén

Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)
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3.2.6.1.4 Sitios de acopio

Respecto a los sitios de acopio de cada area a cargo de la Aeronautica Civil y tenedores de
espacio, se evaluaron las caracteristicas que la normatividad colombiana describe en la
GTC 24, Norma técnica colombiana GTC 24. Gestibn ambiental. Residuos sélidos, Guia
para la separacion en la fuente.

Tabla 3-25 Cumplimiento por dependencia de las caracterisitcas de los centro de acopio

Caracteristica < g | 383 Q g = | 3 o
< o - < c z N
s del centro de | w E £e < z % < E o0 %
i ol © =
acopio GTC 24 z = e 17 o & o
Sefializacion C C NT NT c NC C NT C C C
Orden y aseo C C NT NT C Cc C NT C C C
Proteccion para
agua lluvias C C NT NT C NC C NT C C C
Iluminacion C NC NT NT C NC C NT C C NC
Ventilacion NC C NT NT C Cc C NT C C C
Piso y paredes
lavables C C NT NT NC NC C NT C C C
Sistema

=2
(@]
=2
(@]
=2
@]

- . NC | NC NT NT NC NC C NT
contraincendios
Espacio suficiente C C NT NT C NC C NT
NC

C C C
Bascula NC | NC NT NT C NC NT C NC NC
No estar en area
de espacio C C NT NT C NC C NT C C C
publico
Espacio suficiente | C C NT NT C NC C NT C C C
Bascula NC | NC NT NT C NC NC NT C NC NC
No estar en area
de espacio C C NT NT C NC C NT C C C
publico
Notas:
e C: Cumple

e NC: No cumple
e NT: No tiene centro de acopio
o Brigada 33: Divisidn de Asalto Aéreo Ejército Nacional

Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

3.2.6.1.5 Disposicion final

Se especifica por cada area a cargo de la Aeronautica Civil y tenedores de espacio, los
porcentajes de los residuos con planes de mejora, de acuerdo a los resultados obtenidos
durante los siete (7) dias de los cuarteos.

3.2.6.2 Residuos sdlidos industriales o peligrosos

A continuacion, se recopila la legislacion o normatividad vigente colombiana relacionada al
manejo de residuos y desechos peligrosos en el aeropuerto, Tabla 3-26 y Tabla 3-27.
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Tabla 3-26 Normativa vigente colombiana para residuos peligrosos

Norma

Tema

Contenido

Emisor

Decreto 2811
de 1974

Cddigo de
Recursos
Naturales

Por el cual se dicta el Cédigo Nacional de Recursos
Naturales Renovables y de Proteccidon al Medio Ambiente.

Congreso

Ley 9 de 1979

Codigo Sanitario

Por la cual se dictan medidas sanitarias.

Congreso

Resolucion 2309
de 1986

Residuos
Especiales

Por la cual se dictan normas para el cumplimiento del
contenido del Titulo III de la parte 4a. del Libro 1o. del
Decreto Ley No. 2811 de 1974 y de los Titulos I, II y XI de
la Ley 09 de 1979, en cuanto a Residuos Especiales.

Ministerio de
Salud

Articulo 78. La ley regulara el control de calidad de bienes
y servicios ofrecidos y prestados a la comunidad, asi como
la informacion que debe suministrarse al publico en su
comercializacion.

Constitucion
Politica de
Colombia de
1991

Seran responsables, de acuerdo con la ley, quienes en la
produccién y en la comercializacién de bienes y servicios,
atenten contra la salud, la seguridad y el adecuado
aprovisionamiento a consumidores y usuarios.

El Estado garantizara la participacién de las organizaciones
de consumidores y usuarios en el estudio de las
disposiciones que les conciernen. Para gozar de este
derecho las organizaciones deben ser representativas y
observar procedimientos democraticos internos.

Congreso

Articulo 79. Todas las personas tienen derecho a gozar de
un ambiente sano. La ley garantizara la participaciéon de la
comunidad en las decisiones que puedan afectarlo.

Es deber del Estado proteger la diversidad e integridad del
ambiente, conservar las areas de especial importancia
ecoldgica y fomentar la educacion para el logro de estos
fines.

Articulo 80. El Estado planificara el manejo vy
aprovechamiento de los recursos naturales, para garantizar
su desarrollo sostenible, su conservacion, restauracion o
sustitucién.

Ademads, deberda prevenir y controlar los factores de
deterioro ambiental, imponer las sanciones legales y exigir
la reparacién de los dafios causados.

Asi mismo, cooperara con otras naciones en la proteccidon
de los ecosistemas situados en las zonas fronterizas.

Articulo 81. Queda prohibida la fabricacidén, importacion,
posesion y uso de armas quimicas, bioldgicas y nucleares,
asi como la introduccidn al territorio nacional de residuos
nucleares y desechos tdxicos.

El Estado regulara el ingreso al pais y la salida de él de los
recursos genéticos, y su utilizacién, de acuerdo con el
interés nacional.

Articulo 82. Es deber del Estado velar por la proteccién de
la integridad del espacio publico y por su destinacién al uso
comun, el cual prevalece sobre el interés particular.

Las entidades publicas participaran en la plusvalia que
genere su accidn urbanistica y regularan la utilizacion del

suelo y del espacio aéreo urbano en defensa del interés
comun.
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Articulo 88. La ley regulara las acciones populares para la
proteccion de los derechos e intereses colectivos,
relacionados con el patrimonio, el espacio, la seguridad y la
salubridad publica, la moral administrativa, el ambiente, la
libre competencia econdmica y otros de similar naturaleza
que se definen en ella.

También regulara las acciones originadas en los dafios
ocasionados a un numero plural de personas, sin perjuicio
de las correspondientes acciones particulares.

Asi mismo, definird los casos de responsabilidad civil
objetiva por el dafio inferido a los derechos e intereses
colectivos.

Por la cual se crea el Ministerio del Medio Ambiente, se
reordena el Sector Publico encargado de la gestion y

Ley 99 de 1993 SINA conservaciéon del medio ambiente y los recursos naturales Congreso
renovables, se organiza el Sistema Nacional Ambiental,
SINA, y se dictan otras disposiciones.
Resolucion 189 Residuos Por la cual se dictan regulaciones para impedir la Ministerio de
de 1994 Peligrosos introduccién al territorio nacional de residuos peligrosos. Medio Ambiente
Por medio de la cual se aprueba el Convenio de Basilea
Ley 253 de Convenio de sobre el control de los movimientos transfronterizos de los C
. - o ) ongreso
1996 Basilea desechos peligrosos y su eliminacion, hecho en Basilea el
22 de marzo de 1989.
Resolucién 415 Combustién Por la cual se establecen _Ios casos en los cuales se p_el_'mlte Ministerio de
- la combustion de los aceites de desecho y las condiciones - ;
de 1998 Aceites P . ) Medio Ambiente
técnicas para realizar la misma.
Ley 599 de Cédigo Penal Por la cual se expide el Cédigo Penal. C
2000 odigo Fena Titulo XI. De los delitos contra los recursos naturales y el ongreso
Decreto 1609
de 2002 Transporte de . . )
3 ; Por el cual se reglamenta el manejo y transporte terrestre Ministerio
(compilado en Mercancias automotor de mercancias peligrosas por carretera Transporte - MT
el Decreto 1079 Peligrosos Pelig P ’ P
/ 2015 - MT)
Residuos Ministerio de
Resolucion 1164 - ) Por la cual se adopta el Manual de Procedimientos para la Medio Ambiente
Hospitalarios y < . : . o L .
de 2002 Simi Gestion Integral de los residuos hospitalarios y similares. Ministerio de
imilares Salud
Por el cual se reglamenta parcialmente el Decreto-ley 2811 Ministerio de
de 1974, la Ley 253 de 1996, y la Ley 430 de 1998 en Ambiente,
Decreto 1443 Plaquicidas relacion con la prevencidn y control de la contaminacion Vivienda y
de 2004 9 ambiental por el manejo de plaguicidas y desechos o Desarrollo
residuos peligrosos provenientes de los mismos, y se toman Territorial -
otras determinaciones. MAVDT
Resolucion Residuos Por la cual se reglamenta la expedicién de la Licencia de MI;:I\I:SISteEII‘(\)eSeIIa
181304 de 2004 Radiactivos Manejo de Materiales Radiactivos. i y ME 9
Por medio de la cual se aprueba el "Protocolo de Basilea
sobre responsabilidad e indemnizacion por dafos
Ley 945 de Convenio de resultantes de los movimientos transfronterizos de C
. . e X . ongreso
2005 Basilea desechos peligrosos y su eliminacion", concluido en Basilea
el diez (10) de diciembre de mil novecientos noventa y
nueve (1999).
Decreto 4741 Ministerio de
. . Ambiente,
de 2005 . Por el cual se reglamenta parcialmente la prevencién y el -
) Residuos . g ) Vivienda y
(compilado en : manejo de los residuos o desechos peligrosos generados en
Peligrosos AR Desarrollo
el Decreto 1076 el marco de la gestion integral. Territorial
/ 2015 — MADS) erritorial -
MAVDT
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Ministerio de

Por la cual se modifica parcialmente la Resolucion 415 del Ambiente,
Resolucion 1446 Combustién 13 de marzo de 1998, que establece los casos en los cuales Vivienda y
de 2005 Aceites se permite la combustion de aceites de desecho o usados y Desarrollo
las condiciones técnicas para realizar la misma. Territorial -
MAVDT
Resolucion Residuos Por la cual se adopta el Reglamento para el Transporte Mli\::I:SISteEI:e(:eI'a
181682 de 2005 Radiactivos Seguro de Materiales Radiactivos. - K’IME 9
Ministerio de
. Ambiente,
Resolucién 1402 Residuos Pordla gya_ﬂ sebdes(.jarrolla parualmen_te sl Dec_:jeto 4741 del Vivienda y
de 2006 Peligrosos 30 de iciembre de 2005, en materia de residuos o Desarrollo
desechos peligrosos. o
Territorial -
MAVDT
Por medio de la cual se aprueba el "Convenio de Rotterdam
Ley 1159 de Convenio de para la aplicacion (_jel prqcedlmlento _d_e consentimiento
fundamentado previo a ciertos plaguicidas y productos Congreso
2007 Rotterdam ;. . . o ) "
quimicos peligrosos objeto de comercio internacional”,
hecho en Rotterdam el 10 de septiembre de 1998.
Ministerio de
Registro de Por la cual se establecen los requisitos y el procedimiento Ambiente,
Resolucion 1362 Generadores de para el Registro de Generadores de Residuos o Desechos Vivienda y
de 2007 Residuos Peligrosos, a que hacen referencia los articulos 27 y 28 del Desarrollo
Peligrosos Decreto 4741 del 30 de diciembre de 2005. Territorial -
MAVDT
Instituto de
Registro de Por la cual se establecen los estandares generales para el Hidrologia,
Resolucion 0043 Generadores de acopio de datos, procesamiento, transmisién y difusiéon de Meteorologia y
de 2007 Residuos informacion para el Registro de Generadores deResiduos o Estudios
Peligrosos Desechos Peligrosos. Ambientales -
IDEAM
., . Por la cual se adoptan los protocolos de muestreo y analisis
Resolucion 0062 Re.5|duos de laboratorio para la caracterizacion fisicoquimica de los | MAVDT - IDEAM
de 2007 Peligrosos . - ,
residuos o desechos peligrosos en el pais.
Ley 1333 de F;?:gil:;lt?—itg Por la cual se establece el procedimiento sancionatorio Conareso
2009 - ambiental y se dictan otras disposiciones. 9
Ambiental
Ley 1252 de Residuos Por _Ia cual se dictan normas prohibitivas en r_naterla
; ambiental, referentes a los residuos y desechos peligrosos Congreso
2009 Peligrosos . . -
y se dictan otras disposiciones.
Proarama Ministerio de
Poscongsumo de Por la cual se establecen los elementos que deben ser Ambiente,
Resolucion 0371 Farmacos o considerados en los Planes de Gestién de Devolucion de Vivienda y
de 2009 Medicamentos Productos Posconsumo de Farmacos o Medicamentos Desarrollo
Vencidos Vencidos. Territorial -
MAVDT
Ministerio de
Programa Por la cual se establecen los elementos que deben contener Ambiente,
Resolucion 0372 Posconsumo los Planes de Gestiéon de Devolucion de Productos Vivienda y
de 2009 Baterias Usadas Posconsumo de Baterias Usadas Plomo Acido y se adoptan Desarrollo
Plomo Acido otras disposiciones. Territorial -
MAVDT
Ministerio de
s Programa Por la cual se establecen los Sistemas de Recoleccion A_rn_blente,
Resolucion 1511 Posconsumo . -2 . . - Vivienda y
- Selectiva y Gestion Ambiental de Residuos de Bombillas y
de 2010 Residuos de . - Desarrollo
: se adoptan otras disposiciones. L
Bombillas Territorial -
MAVDT
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Ministerio de
Resolucion 1297 Programa Por la cual se establecen los Sistemas de Recoleccion Cin\:it;':g;e’
Posconsumo Pilas | Selectiva y Gestién Ambiental de Residuos de Pilas y/o y
de 2010 . o Desarrollo
y/o Acumuladores | Acumuladores y se adoptan otras disposiciones. -
Territorial -
MAVDT
Ministerio de
- Programa Por la cual se establecen los Sistemas de Recoleccién A_m_blente,
Resolucion 1457 - i ; Vivienda y
Posconsumo d Selectiva y Gestion Ambiental de Llantas Usadas y sea
de 2010 - S Desarrollo
Llantas Usadas adoptan otras disposiciones. -
Territorial -
MAVDT
Ministerio de
Programa Por la cual se establecen los Sistemas de Recoleccién Ambiente,
s Posconsumo - 7 ; X L
Resolucion 1512 - Selectiva y Gestion Ambiental de Residuos de Vivienda y
Residuos de g
de 2010 Computadores y/o Periféricos y se adoptan otras Desarrollo
Computadores y/o di L itorial
Periféricos isposiciones. Territorial -
MAVDT
Resolucion Residuos Por la cual se adopta el Reglamento para la gestion de los Mli\lllwl:sIStelgfeSeia
180005 de 2010 Radiactivos desechos radiactivos en Colombia. - K4ME 9
. . Ministerio de
Por la cual se establecen requisitos para la gestion -
s I . - - - Ambiente y
Resolucion 0222 Bifenilos ambiental integral de equipos y desechos que consisten, Desarrollo
de 2011 Policlorados (PCB) | contienen o estan contaminados con Bifenilos Policlorados Sostenible -
(PCB). MADS
Resolucion Residuos Por la cual se sefiala la vigencia de la normativa aplicable Mli\:I\I:sISteI;Ir?e?el'a
180273 de 2012 Radiactivos en materia de proteccidn y seguridad radioldgica. - kIdME 9
Rimduos de Por la cual se establecen los lineamientos para la adopcién
paratos e P AP -
Ley 1672 de Eléctricos de una politica publica de gestion integral de residuos de Conareso
2013 icos y Aparatos Eléctricos y Electrénicos (RAEE), y se dictanotras 9
Electronicos disposiciones
(RAEE) P :
Decreto 0198 Tﬁgrsfaonrz?age Por el cual se suprimen, trasladan y reforman tramites en Ministerio de
de 2013 . materia de transito y de transporte. Trasporte - MT
Peligrosos
Ministerio de
Resolucién 1675 Programa Por la cual se establecen los elementos que deben contener Ambiente y
Posconcumo de los Planes de Gestion de Devolucién de Productos Desarrollo
de 2013 . -~ )
Plaguicidas Posconsumo de Plaguicidas. Sostenible -
MADS
Decreto 2041 Ministerio de
de .2014 Licencias Por el cual se reglamenta el Titulo VIII de la Ley 99 de 1993 Amblente y
(compilado en Ambientales sobre licencias ambientales Desarrollo
el Decreto 1076 ' Sostenible -
/ 2015 - MADS) MADS
Decreto 351 de - -
. Ministerio de
2014 Residuos L .
. - - Por el cual se reglamenta la gestion integral de los residuos Salud y
(compilado en Hospitalarios y L - A
- generados en la atencién a la salud y otras actividades. Proteccion
el Decreto 780 / Similares Social - MSPS
2016 - MSPS)
Por la cual se establecen los requisitos del curso basico
s Transporte de . - L - .
Resolucion 1223 M ; obligatorio de capacitacion para los conductores de Ministerio de
ercancias 7 , .
de 2014 : vehiculos de carga que transportan mercancias peligrosas | Trasporte - MT
Peligrosos ] ] L
- y se dictan otras disposiciones.
Decreto Unico Ministerio de
Decreto 1076 Reglamentario | b, adio del cual se expide el Decreto Unico Ambiente y
Sector Ambiente y - . . Desarrollo
de 2015 Reglamentario del Sector Ambiente y Desarrollo Sostenible -
Desarrollo Sostenible -
Sostenible MADS
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Decreto Unico . . - - .
Decreto 1079 Reglamentario del Por medio del cual se expide el Decreto Unico Ministerio de
de 2015 9 Reglamentario del Sector Transporte Transporte

Sector Transporte

Decreto Unico

Ministerio de

Decreto 780 de | Reglamentario del | Por medio del cual se expide el Decreto Unico Salud y
2016 Sector Salud y Reglamentario del Sector Salud y Proteccion Social Proteccion
Proteccién Social Social - MSPS
Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)
Tabla 3-27 Norma Técnica Colombiana - NTC
NTC Fecha Tema
Transporte de mercancias.
4435 1998-07-22 Hojas de seguridad para materiales. Preparacion.
4532 1998-10-28 Transporte de mercancias pelngrosgg Tarjetas de emergencias para
transporte de materiales. Elaboracion.
Transporte.
1692 2005-11-30 | Transporte de mercancias peligrosas.
Definiciones, clasificacion, marcado, etiquetado y rotulado.
e Transporte de mercancias peligrosas.
3966 1996-10-23 Clase 1. Explosivos. Transporte terrestre por carretera.
Transporte.
2880 2005-11-30 | Mercancias peligrosas clase 2.
Condiciones de transporte terrestre.
Transporte.
2801 2005-11-30 | Mercancias peligrosas clase 3.
Condiciones de transporte terrestre.
Transporte de mercancias peligrosas clase 4.
Solidos inflamables; sustancias que presentan riesgo de combustidn
3967 1996-10-23 . ) .
espontanea; sustancias que en contacto con el agua desprenden gases
inflamables. Transporte terrestre por carretera.
Transporte de mercancias peligrosas clase 5.
3968 1996-10-23 | Sustancias comburentes y perdxidos organicos. Transporte terrestre por
carretera.
3969 1998-08-26 | Lransporte de mercancias peligrosas clase 6.
Sustancias toxicas e infecciosas. Transporte terrestre por carretera.
Transporte de mercancias peligrosas clase 7.
3970 1996-10-23 Materiales radiactivos. Transporte terrestre por carretera.
e Transporte de mercancias peligrosas clase 8.
3971 1996-10-23 Sustancias corrosivas. Transporte terrestre por carretera.
Transporte de mercancias peligrosas clase 9.
3972 1996-10-23 Sustancias peligrosas varias. Transporte terrestre por carretera.
4702-1 1999-11-24 Embala?]es y envases para transporte de mercancias peligrosas clase 1.
Explosivos.
4702-2 1999-11-24 Er:slzasla]es y envases para transporte de mercancias peligrosas clase 2.
4702-3 1999-11-24 Emb_ala]e_s y envases para transporte de mercancias peligrosas clase 3.
Ligquidos inflamables.
Embalajes y envases para transporte de mercancias peligrosas clase 4.
4702-4 | 1999-11-24 Solidos inflamables; sustancias que presentan riesgo de combustion
espontanea; sustancias que en contacto con el agua desprenden gases
inflamables. Transporte terrestre por carretera.
4702-5 1999-11-24 Embalajgs y envases para tran'sp.orte de mercancias peligrosas clase 5.
Sustancias comburentes y perdxidos organicos.
4702-6 1999-11-24 Embalajgs y envases para Fransporte de mercancias peligrosas clase 6.
Sustancias toxicas e infecciosas.
4702-7 1999-11-24 Emba!aJes y envases para transporte de mercancias peligrosas clase 7.
Materiales radiactivos.
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4702-8 1999-11-24

Embalajes y envases para transporte de mercancias peligrosas clase 8.

Sustancias corrosivas.

4702-9 1999-11-24

Embalajes y envases para transporte de mercancias peligrosas clase 9.

Sustancias peligrosas varias.

3853 1996-02-21

Equipo, accesorios, manejo y transporte de GLP.

3.2.6.2.1 Produccién

Se presentan a continuacion las cantidades de residuos que producen, ya sean residuos
peligrosos o no peligrosos. Algunas areas no cuentan con estos datos, dado que no realizan
estadisticas de estos residuos. Sin embargo, en los cuarteos se estimoé una produccion en

kilogramos diarios.

Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018).

Tabla 3-28 Produccion de residuos en kg segun dependencia

Dependencia

Residuos peligrosos (kg)

Residuos no peligrosos (Kg)

Aviacion Naval

0,5 kg/dia sustancias
contaminadas, pilas,
baterias y ldmparas.

14,8 kg/dia de reciclables
16,5 kg/dia no aprovechables

Policia Antinarcdticos

3531 kg/afio solidos
contaminados
220 galones de aceite usado

4722 residuos aprovechables

RADAR)

Centro Nacional de
Aeronavegacion (CNA-

Torre de Control

Ambientales (CEA)

Centro de Estudios

Aeronautica Civil
(NEAA)

Nuevo Edificio de la

SATENA

7783 kg/mes

5927 kg/mes aprovechables

Corporacién de la

Industria Aeronautica
Colombiana (CIAC)

328 kg/mes solidos
contaminados
44 galones/mes aceite
usado

1500 kg/mes ordinarios
180 kg/ mes aprovechables

Almacén

Salvamento,

(SAR)

blsqueda y rescate

Transporte Militar
(CATAM)

Comando Aéreo de

29.146 kg de reciclaje en el
afio 2017

Division de Asalto
Aéreo Ejército

Nacional (Brigada 33)

3.2.6.2.2 Composicioén
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De acuerdo con los datos del estudio, recolectados de los a los encargados ambientales de
cada area, los siguientes residuos son algunos de los que pueden llegar a generar:

— Filtros usados

— Aceite Usado

— Residuos contaminados

— Residuos de pinturas y diluyPSM-entes

— EPP (elementos de proteccion personal) contaminados
— Tarros de aerosoles

— Pilas y baterias usadas

— RAEE (Residuos de Aparatos Eléctricos y electronicos)
— Lodos contaminados

— Baterias de plomo

— Thinner

— Residuos biosanitarios

— Residuos cortapunzantes

3.2.6.2.3 Almacenamiento, recoleccidn y transporte

En la Tabla 3-24 se evidencia el almacenamiento de los residuos peligrosos (RESPEL). De
igual manera, en la Tabla 3-29 se detallan las areas que cuentan con un centro de acopio
para RESPEL.

Tabla 3-29 Dependencias gue cuentan con centro de acopio RESPEL
Cuenta con centro de No cuenta con centro de
acopio de RESPEL acopio de RESPEL

Salvamento, Blusqueda y Rescate
(SAR)

Almacén

SATENA

Comando Aéreo de Transporte
Militar (CATAM)

Policia Antinarcoticos

Centro Naval de Aeronavegacién
(CNA-RADAR)

Nuevo Edificio de la Aeronautica
Civil (NEAA)

Division De Asalto Aéreo | Centro de Estudios Ambientales
Ejército Nacional (Brigada 33) | (CEA)

-- Torre de Control

Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018).

Aviacion Naval

Sitios de acopio

Respecto a los sitios de acopio de cada area a cargo de la Aeronautica Civil y tenedores de
espacio, se evaluaron las caracteristicas que la normatividad colombiana describe en la
GTC 24, Norma técnica colombiana GTC 24. Gestiébn ambiental. Residuos sélidos, Guia
para la separacion en la fuente.
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Tabla 3-30 Cumplimiento por dependencia de las caracterisitcas de los centro de acopio

Caracteristicas o | 3 < s | 8 ©
del centro de :;t 5 Q 05 ‘&’ <zr. z Et ﬁ 5 o| G
acopio s ] £ E 5| © 3] b ") < | =™ ©
GTC 24 < | °¢© b O | & a
Sefializacién NT NT NT NT C NT C NT C C
Orden y aseo NT NT NT NT C NT C NT C C C
Proteccionpara | Nt | NT [ NT [ NT | ¢ | NT| € | NT| Cc | Cc | C
agua lluvias
Tluminacion NT NT NT NT C NT C NT C C NC
Ventilacion NT NT NT NT c NT C NT C C C
Piso y paredes NT| NT | NT | NT|NC|NT | C|[NT| C | C|C
lavables
Sistema NT| NT | NT| NT | NC| NT| C | NT | NC | NC | NC
contraincendios
Espacio suficiente | NT | NT NT NT C NT C NT C C C
Bascula NT NT NT NT c NT NC NT C NC NC
No estar en area
de espacio NT | NT NT NT C NT C NT C C C
publico
Separado de NT| NT| NT|NT| C | NT| Cc | NT|NC | NC| C
convencionales
Notas:
C: Cumple
NC: No Cumple
NT: No tiene centro de acopio de residuos peligrosos
Brigada 33: Divisién de Asalto Aéreo Ejercito Nacional

Fuente: (Contrato N° 17001308H3, 2018)

3.2.6.2.4 Tratamiento
Las dependencias del aeropuerto no realizan ningun tratamiento a los residuos peligrosos,

se realiza la entrega a los gestores autorizados para su debido aprovechamiento,
tratamiento y/o disposicion final.

3.2.6.2.5 Disposicion final

La descripcién del procedimiento de la caracterizacién realizada y los resultados durante
los siete (7) dias de los cuarteos, se encuentran descritos en el Anexo 4. Informe de
Cuarteos, del Plan de manejo ambiental del Aeropuerto Internacional El Dorado de Bogota,
areas a cargo de la Aeronautica Civil. Contrato N° 17001308H3 de 2017.

3.2.7 COSTOS DEL PROYECTO.

Para identificar el costo total del proyecto se identificaron las dependencias de la Direccion
de Servicios a la Navegacion Aérea para el Aeropuerto Internacional El Dorado:

e Grupo de Aeronavegacion (Torre de Control, CGAC y Meteorologia)
e Grupo de Servicios Informacién Aeronautica AIM
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El nimero total de profesionales necesarios para la operacién aérea del Aeropuerto es de
182, con un valor total anual de: $6.943.015.836.

Es necesario mencionar que para la presente modificacion de horario para la licencia se
requiere solo de tres profesionales adicionales a los ya contemplados en el valor anterior,
razon por la cual el valor anual para la modificacion de la licencia ambiental es de
$161.177.112

PROCESO COSTOS ANUALES
OPERACION AEROPUERTO $6.943.015.836.
MODIFICACION LICENCIA $161.177.112

3.2.8 CRONOGRAMA DEL PROYECTO.

El cronograma de actividades propuesto para la ejecucion operativa del esquema de
configuracion del Aeropuerto Internacional El Dorado de la ciudad de Bogota D.C., se prevé
con toda la sensibilizacién y capacitacion del personal que intervienen en los servicios a la
navegacion aérea propia de cambios operacionales en la fase preliminar de actividades del
proyecto, asi como todos aquellos actores intervinientes en la operacién de la industria
aérea para el Aeropuerto.

e Fase Preliminar.
El siguiente esquema es la descripcién del cronograma de la implementacién de Fase

Preliminar, en donde se propone la realizacion de las actividades descritas en la siguiente
tabla donde se ejecutaran de forma paralela las actividades que se consideren asi.

Ajuste estratégico de operacion. | Observaciones. Dias.
Consiste en la generacion de

Reuniones administrativas - estrategias de control y cumplimiento 3

UAEAC administrativo al proyecto con las

dependencias UAEAC.
Re disefio y ajuste del AIP -SKBO
para que las compafilas aéreas
Ajuste a la Informacién Publica |estructuren sus cartas de navegacion
Fase |Aeronautica - AIP y horarios de operacion segun las
Preliminar restricciones implantadas de
operacion en este proyecto.
Re disefio y ajuste de las circulares
externas con el fin de que las
compafiias aéreas estructuren sus
cartas de navegacion y horarios de| 8
operacion segun las restricciones
implantadas de operacion en este
proyecto.

10

Ajuste en Informacion de Notam
y circulares.
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Re disefio de condiciones
contractuales para ejecucion vy
cambio de horarios del
mantenimiento preventivo y
constante por parte del personal para
las pistas del aerodromo del
proyecto.

15

Acciones informativas de
divulgacion

Observaciones.

Dias

Convocatoria masiva a
socializaciéon con Operadores
aéreos.

Consiste en la generacién de un
espacio informativo donde se
socializara la operacién y
restricciones aéreas que deberan
acogerse los operadores aéreos en
la fase operativa de este proyecto.

Convocatoria masiva a
socializacién agremiaciones
aéreas.

Consiste en la generacion de un
espacio informativo donde se
socializara la operacion y
restricciones aéreas que @ se
ejecutardn en la fase operativa de
este proyecto.

Convocatoria a administrador
Aeropuerto.

Consiste en la generacién de un
espacio informativo donde se
socializara las obligaciones que
debera acoger el administrador del
Aeropuerto por las restricciones
aéreas que se ejecutaran en la fase
operativa de este proyecto.

Convocatoria masiva a personal
del grupo ATFCM.

Consiste en la generacién de un
espacio informativo donde se
socializara al personal de controlar
las operaciones aéreas y en tierra de
las restricciones que se plantean en
este proyecto.

Convocatoria masiva a personal
del grupo planeacion franjas
horarias.

Consiste en la generacion de un
espacio informativo donde se
socializara al personal de disefio de
procedimientos aéreos y en tierra de
las restricciones que se plantean en
este proyecto.

La fase operativa solo se dara inicio posterior a las condiciones planteadas de socializacion
y capacitacion descritas en la fase preliminar al proyecto.

e Fase Operativa.

Una vez concertada el inicio de la fase operativa sobre el presente proyecto con el aval de
la Autoridad Ambiental — ANLA, se realizaran las actividades correspondientes a garantizar
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las condiciones planteadas y otras aquellas adicionales que surjan de control y seguimiento
por parte de la UAEAC. En la siguiente tabla se relacionan las actividades propuestas y su
periodicidad de la ejecucion.

Talleres de
socializacion y

cumplimiento de Observaciones. Eventos/afo.
operacién del proyecto
dirigidos a:
Generar espacios de capacitacion para
personal donde se especifiquen
Grupo de gestion de | contingencias durante la fase operativa 2
los servicios de del proyecto y el proceder del grupo en
Transito aéreo. acciones a operadores aéreos.
Generar espacios de capacitacion para
el personal que conforma el grupo en la 5
Grupo de gestibn de aeronavegacion y las
aeronavegacion. condiciones del proyecto.
Generar espacios de capacitacion al
grupo de profesional de meteorologia
Grupo de por lo cambios meteorolégicos vy 2
meteorologia climatologicos que puedan forzar a
aeronautica. cambios operacionales del Aeropuerto.
Generar espacios de capacitacion al
Fase personal de afluencia de transito aéreo
operativa y capacidad ATFCM en mantener las 5
Personal de afluencia |condiciones restrictivas, operativas y
de transito aéreo y de franjas horarias que se implementan
capacidad ATFCM. en este proyecto.
Generar espacios de capacitacion a los
profesionales de seguridad operacional
y aseguramiento sobre las garantias 5
Grupo de gestién de pertinentes de la dependencia que
seguridad operacional |deben realizar en la ejecucion y puesta
y aseguramiento. en marcha del proyecto.
Generar espacios de capacitacion al
grupo profesional de operaciones
aeroportuarias para resaltar las 2
Grupo de operaciones |competencias de la dependencia sobre
aeroportuarias. la operacion del proyecto.
Generar espacios de capacitacion y
estado de condiciones que se
presenten que se intervengan con las 5
Grupo de acciones del grupo de infraestructura
infraestructura aeroportuaria en la operacion del
aeroportuaria. proyecto.
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Generar espacios de capacitacion

sobre la gestion que debe realizar el

grupo de planeacion de franjas horarias 2
Grupo planeacién en las condiciones operativas del
franjas horarias. proyecto.

Generar espacios de capacitacion al
Personal personal administrativo y de
Administrativo del plataformas del Aeropuerto de las 1
Aeropuerto y responsabilidades en su competencia
Plataformas. por la implementacién del proyecto.

Generar espacios de capacitacion a los
Personal operadores aéreos de carga en la
administrativo y responsabilidad de restricciones que 1
operativo de deben cumplir segun sea aplicable
aerolineas de carga. |dentro de la operacion del proyecto.
Personal Generar espacios de capacitacion a los
administrativo y operadores aéreos de pasajeros en la
operativo de responsabilidad de restricciones que 1
aerolineas de deben cumplir segun sea aplicable
pasajeros. dentro de la operacién del proyecto.
Personal Generar espacios de capacitacion a los
administrativo y operadores aéreos no comerciales en
operativo de la responsabilidad de restricciones que 1
aerolineas no deben cumplir segun sea aplicable
comerciales. dentro de la operacién del proyecto.

Generar espacios de capacitacion en la
Personal responsabilidad del cumplimiento
administrativo y operativo del proyecto para la aviacion 1
operativo de Fuerza de estado y fuerzas militares, siempre
militar y de estado. cuando sea posible.

3.2.9 ORGANIZACION DEL PROYECTO.

La organizacion para la ejecucién del proyecto se basa en el organigrama de la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil, pues es la Entidad gubernamental a cargo de
la prestacion de los servicios a la navegacion aérea y la responsable en la operacion aérea
del Aeropuerto Internacional El Dorado de la ciudad de Bogota D.C. Dicho organigrama se
encuentra como documento anexo J donde cada Oficina y Secretaria, cumple con su
responsabilidad integral en la ejecucién y operacién del transporte aéreo bajo la
metodologia propuesta en este proyecto.
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