REPUBLICA DE COLOMBIA

() iTRaNSPoRT

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Principio de Procedencia:
1061.490 Resolucién Namero

( )
401493 01

“Por la cual se modifican y adicionan unos numerales al RAC 4 de los Reglamentos Aeronauticos
de Colombia, sobre Aercnavegabilidad y Operacion de Aeronaves.”
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EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL- AEROCIVIL.

En ejercicio de sus facultades legales y en especial de las que le confieren los articulos 1782,
1790 y 1791 del Cédigo de Comercio, en concordancia con lo establecido en el numeral 4 del
articulo 9° del Decreto 260 de 2004, en el articulo 1° y los numerales 4 y 6 del articulo 2° del
Decreto 823 del 16 de mayo de 2017 y:

CONSIDERANDO

Que la Republica de Colombia, es miembro de ia Organizacién de Aviacién Civil Internacional-
OACI, al haber suscrito el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, de Chicago de 1944,
aprobado mediante Ley 12 de 1947; y como tal, debe dar cumplimiento a dicho Convenio y a las
normas contenidas en sus Anexos Técnicos.

Que de conformidad con lo previsto en el articulo 37 del mencionado Convenio Internacional,
los Estados Parte se comprometieron a colaborar con el fin de lograr el mas alto grado de
uniformidad posible en sus reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos
a las aeronaves, personal, aerovias y servicios auxiliares y en todas las cuestiones en que tal
uniformidad facilite y mejore la navegacion aérea. Para lo cual, la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional —OACI, adopta y enmienda las normas, métodos recomendados y procedimientos
internacionales correspondientes, contenidos en los Anexos Técnhicos a dicho Convenio.

Que la Unidad Administrativa Especial de Aerondutica Civil -Aerocivi, como autoridad
aeronautica de la Replblica de Colombia, en cumplimiento del mandato contenido en el
mencionado articulo 37 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional; y debidamente
facultada por el articulo 1782 del Codigo de Comercio, el Articulo 68 de la Ley 336 de 1996 y el
articulo 2° del Decreto 823 de 2017, el cual modifica el articulo 5° del Decreto 260 de 2004, es
la encargada de expedir los Reglamentos Aeronauticos de Colombia —RAC- con fundamento en
los referidos Anexos Técnicos al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

Que de conformidad con lo establecido en el articulo 1790 del Cédigo de Comercio,
corresponde a la Aerocivil, en su condicién de autoridad aeronautica, establecer los requisitos
técnicos que deban reunir las aeronaves, dictar las normas sobre operacién y mantenimiento de ,
las mismas y certificar su aeronavegabilidad y condiciones de operacion. ‘

Que igualmente, es funcion de ta Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil -Aerocivil
armonizar los Reglamentos Aeronauticos de Colombia -RAC con las disposiciones que
promulgue la Organizacién de Aviacién Civil Internacional y garantizar el cumplimiento del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional junto con sus Anexos, tal y como se dispone en el
articulo 2° del Decreto 823 de 2017, que modificd el articulo 5° del Decreto 260 de 2004.
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Que mediante Resolucion No. 2450 de 1974, modificada mediante Resolucién No. 2617 de
1999; ia Unidad Administrativa Especial de Aeronéutica Civil en uso de sus facultades legales,
adopté e incorpord en su momento a los Reglamentos Aeronduticos de Colombia la Parte
Cuarta (hoy RAC 4) de dichos Reglamentos, denominada “Normas de Aeronavegabilidad y
Operacion de Aeronaves” la cual ha sido objeto de varias modificaciones parciales posteriores,
desarrollando para ia Colombia los estandares técnicos contenidos en los Anexo 6 y 8 al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, incluyendo disposiciones relativas al mantenimiento
de las aeronaves.

Que con el fin de dar cumplimiento al citado articulo 37 del Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional, es necesario incorporar a ios Reglamentos Aeronauticos de Colombia, las
modificaciones o adiciones a que haya lugar, con ocasién de las enmiendas introducidas en los
Anexos Técnicos de dicho Convenio, por parte de la Organizacion de Aviacién Civil
Internacional, a menos que resulte impracticable hacerlo, en cuyo caso tendria lugar notificar las
diferencias sobrevinientes, al Consejo de la Organizacion, en los términos del articulo 38 del
mismo Convenio.

Que es necesario modificar el RAGC 4, con el fin de acoger e incorporar aigunas enmiendas
introducidas por la OACI al Anexo 6 “Operacién de Aeronaves® del citado Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional.

Que en mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: Modifiquense los siguientes numerales del Reglamento Aeronautico de
Colombia- RAC 4, los cuales se insertaran de acuerdo con la secuencia correspondiente, asi:

‘4.2.6.7. Normas sobre homologacion de ruido:

1. Todo avion debera lievar a bordo un documento que acredite la homologacion por concepto
de ruido. Esto sera a través de:

a) Una carta o documento llevado en el Manual de Vuelo del avién aprobada por el pais del
explctador o,

b) En el Manual de Vuelo aprobado para la ope'racién del avion, en la parte de limitaciones
de operacién debera estar especificado cual nivel de ruido o ETAPA tiene autorizada la
aeronave.
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2. A partir del 1 de enero del 2003 todas las aeronaves que operen en el espacio aéreo
colombiano deberan corresponder a las gue cumplan con los requisitos de la ETAPA 3 de
ruido.

3. Las empresas que ya tienen permiso de operacion y se encuentren en plena actividad, a
partir del 1 de enero de 1997 sdlo podran incrementar, reemplazar y/o renovar sus
aeronaves por aquellas que cumplan con los requisitos de la ETAPA 3.

4. Las empresas de transporte aéreo que operan con un permiso de funcionamiento aprobado
deberan presentar a la Oficina de Transporte Aéreo de la UAEAC un programa de cambio o
reemplazo de equipo de vuelo con el objeto de cumpiir una transicion de la ETAPA 2 ala 3
antes del 1 de enero del 2003.

5. Los niveles de ruido permitidos para la ETAPA 3 en EPNdB(s) (ruido efectivo percibido en
decibelios) para los despegues de aviones con 2, 3 o mas motores en el plano longitudinal y
latera! y los niveles permitidos para aproximacién son los correspondientes al RAC 36, en
concordancia con el Volumen 1 del Anexo 16 al Convenio sobre Aviacion Civil Intencional.

6. La UAEAC suspendera o cancelard el certificado de homologacion por concepto de ruido de
una aeronave matriculada en la Republica de Colombia, si esta deja de cumplir las normas
acusticas pertinentes. Tras la suspension o cancelacion, se debe devolver el certificado a la
UAEAC. La UAEAC no restaurara un certificado de homologacién por concepto de ruido ni
otorgaréd una nueva homologacién por concepto de ruido, a menos que, en una nueva
evaluacién, se concluya que la aeronave cumple fas normas acUsticas pertinentes.

7. El certificado de homologacion por concepto de ruido mantiene su validez si la aercnave:

a) Cumple los requisitos de disefioc de tipo, normas acusticas y mantenimiento de la
aeronavegabilidad pertinentes;

b) Sigue matriculada en el mismo registro (a menos.que sea validada por otro Estado); y
¢) No resulta suspendida o revocada en virtud del numeral 6.

8. En caso de que, debido a reparaciones o modificaciones que afectan a las caracteristicas
acusticas de la aeronave, se debera solicitar una rehomologacion por concepto de ruido, la
UAEAC, una vez concluidas todas las inspecciones requeridas, debera otorgar o validar el
certificado sobre la base de pruebas satisfactorias de que la aeronave cumple los requisitos
que son por lo menos iguales a las normas aplicables especificadas en el RAC 36.

4.5.5.41. Peso vacio y centro de gravedad. Requerimiento de actualizacion
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a) Un explotador no debe operar una aeronave bajo este Reglamento a menos que, el peso
(masa) vacio y centro de gravedad actual sean calculados con base en valores
establecidos por el pesaje de la aeronave dentro de los tres (3) afios precedentes.

by El Parrafo a) de esta Seccidn no se aplica a aeronaves con un certificado de
aeronavegabilidad emitido dentro de los tres (3) afios precedentes.

4.5.6.6. Equipo de emergencia

a) Generalidades. Ningun titular de Certificado puede operar una aeronave bajo esta parte, a
menos que esté equipada con el equipo de emergencia listado en este numeral y en el
numeral 4.5.6.7.

b) Cada elemento del equipo de emergencia y flotacién listado en los numerales de la
Subparte B de este Reglamento - Operacién de aeronaves - correspondientes al equipo
de emergencia y flotacion, debe:

1. Ser inspeccionado regularmente, de acuerdo con los periodos de inspeccién que
deben estar incluidos en las especificaciones de operacién para asegurar su
condicion de servicio continuo y disponibilidad inmediata para realizar los propdsitos
de emergencia preestablecidos.

2. Estar facimente accesible a la ftripulacion y a los pasajeros, teniendo en
consideracion todos los elementos ubicados en el compartimiento de pasajeros. '

3. Estar claramente identificado y marcade para indicar su método de operacién
debiéndose utilizar al menos el idioma espariol y

4. Marcar el contenido de dicho contenedor o compartimiento al menos en idioma
espafiol, cuando sea transportado en un compartimiento o contenedor, ademas debe
estar asegurado en vuelo y debe indicarse la fecha de la ultima inspeccion, en el
sistema mismo o en el contenedor o compartimiento.

¢) Extintores de mano de un tipo aprobado, deben ser provistos para el uso en los
compartimientos de tripulacion, pasajeros, carga y cocina de a bordo de acuerdo con lo
siguiente:

1. Eltipo y la cantidad del agente extintor debe ser apropiado para la clase de fuego que
pueda ocurrir en el compartimiento donde se entiende se usaran éstos y para los
compartimientos de pasajeros deben ser disefiados para minimizar el peligro de
concentracion de gases toxicos.
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2. Compartimiento de carga. Al menos un (1) extintor de mano debe estar provisto y
convenientemente ubicado para el uso en cada compartimiento de carga clases A, B y
E, el cual es accesible a la tripulacién durante el vuelo.

3. Compartimiento de cocina de a bordo. Al menos (1) un extintor de mano debe estar
localizado en cada galley que no esté ubicado en los compartimientos de tripulacion,
pasajeros y carga.

4. Compartimiento de tripulacion de vuelo. Al menos un (1) extintor de mano debe estar
convenientemente ubicado en la cabina de vuelo para el uso de la tripulacion de vuelo.

5. Compartimiento de pasajeros. Extintores de mano deben localizarse convenieniemente
para su utilizacion en los compartimentos de pasajeros y cuando sean requeridos 2 6
mas, deben ser distribuidos uniformemente a través de cada compartimiento.

El nimero de extintores que deben proveerse en la cabina de pasajeros es el indicado en la
siguiente tabla, de acuerdo con la capacidad de [a aeronave:

CANTIDAD DE EXTINTORES

Al menos dos (2) de los extintores de mano requeridos en aviones de transporte de pasajeros,
deben contener HALON 1211 (Bromo clorodiflucro metano) o su equivalente como agente
extintor.

Todo agente que se utilice en los extintores de incendios incorporados en los receptaculos
destinados a desechar toallas, papel o residuos en los lavabos de un avién cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 31 de diciembre de 2011 o
después y todo agente extintor empleado en los extintores de incendios portétiles de un avién
cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 31 de
diciembre de 2016 o después:
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(i) Cumplira los requisitos minimos de performance del Estado de matricula que se
apliquen; y

(i) No sera de un tipo enumerado en el Anexo A, Grupo Il, del Protocolo de Montreal
relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, Novena edicion, 2012.

d) Suministros médicos. Los suministros médicos deberan incluir:

1. Uno o mas botiquines de primeros auxilios para uso de la tripulacién de cabina en el
manejo de incidentes asociados a eventos médicos:

2. Para aviones que incluyan auxiliar(es) de servicios de abordo en su tripulacién (Tripulacion
de cabina) como parte de su tripulacion operativa, un neceser de precaucion universal
(dos (2) para aviones autorizados a transportar mas de doscientos cincuenta (250)
pasajeros) para uso de los miembros de la tripulacién de cabina para manejar incidentes
asociados a un caso de enfermedad que se sospeche contagiosa, o en el caso de
enfermedad en el que pueda haber contacto con fiuidos corporales; y

3. Para aviones autorizados a transportar mas de cien (100) pasajeros en un trayecto de mas .
de dos (2) horas, un botiquin médico para uso de los médicos u otras personas
cualificadas para tratar emergencias médicas en vuelo.

En el Apendice A del Capitulo V de la Parte Cuarta se proporciona orientacion acerca de
los tipos, nliimero, emplazamiento y contenido de los suministros médicos.

e) Hacha para accidente. Cada aeronave debe estar equipada con un hacha apropiada para ese
tipo de aeronave, instalada en la cabina de mando, pintada con fluorescente.

f) Megafonos. Cada aeronave de pasajeros debe tener megafonos portatiles energizados a
bateria, facilmente accesibles a la tripulacién asignada, para dirigir la evacuacion de
emergencia, instalados como sigue:

1. Un megafono en cada aeronave con capacidad de mas de cincuenta (50) y menos de cien
(100) asientos de pasajeros, ubicado en la parte de atras de la cabina de pasajeros,
donde sea mas accesible desde el asiento normal dei tripulante de cabina. Sin embargo,
la UAEAC puede permitir una variacion en los requerimientos de este parrafo si encuentra
que una ubicacion diferente seria mas util para la evacuacion del personal durante una
emergencia.

2. Dos (2) megafonos en la cabina de pasajeros en aeronaves con capacidad de mas de
noventa y nueve (99) asientos de pasagjeros, instalados, uno en la parte delantera y otro
en la trasera, donde sea mas accesible desde el asiento normal del tripulante de cabina.”
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4.5.7.3. Informacion sobre continuidad de la acronavegabilidad

a) El titular de un certificado que opere una aeronave cuya masa de despegue sea superior a
5.700 Kg (12.500 libras), supervisara y evaluara la experiencia de mantenimiento y
operacional con respecto al mantenimiento de la aeronavegabilidad y proporcionara |a
informacién prescrita en los numerales 4.5.10.3. y 4.5.10.4 a la UAEAC y a la organizacién
responsable del disefio tipo de acuerdo con lo indicado en la Circular Informativa 5103-082-
039.

b) El titular de un certificado que opere una aeronave cuya masa de despegue sea superior a
5.700 Kg (12.500 libras), obtendra y evaluara la informacion relativa al mantenimiento de la
aeronavegabilidad y a las recomendaciones disponibles de la entidad responsable del
disefio de tipo y aplicara las medidas resultantes que se consideren necesarias de
conformidad con un procedimiento aceptable para e! Estado de matricula.

4.5.7.5 Programa de mantenimiento
a) Eltitular de un CDO debe disponer para cada aeronave de un programa de mantenimiento,
para el uso y orientacion del personal de mantenimiento y operacional, aprobado por la

UAEAC, con la siguiente informacién:

(1) Las tareas de mantenimiento y los plazos correspondientes en que se realizaran,
teniendo en cuenta la utilizacion prevista de la aeronave;

(2) Un programa de mantenimiento de integridad estructural, cuando corresponda;

(3} Procedimientos para cambiar o apartarse de lo estipulado en los Parrafos a)(1) y
a)(2) de esta Seccion;

(4) Una indicacién de los requisitos de mantenimiento de la certificacion;

(3) Cuando corresponda, descripciones del programa de confiabilidad y el monitoreo por
condicién de los sistemas, componentes y motores de la aeronave:

(6) Procedimientos para la definicion, realizacion y control de los items de inspeccion
requeridas (Ril); y

(7) Requisitos especiales de mantenimiento para las operaciones EDTO, CAT i y I,
PBN, RVSM y MNPS.
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b) El programa de mantenimiento debe identificar las tareas y los plazos de mantenimiento
que se hayan estipulado como obligatorios por la Autoridad Aeronautica del Estado de
disefio.

c) El programa de mantenimiento debe desarroltarse basandose en ia informacion relativa al
programa de mantenimiento que haya proporcionado el Estado de disefio o el organismo
responsable del disefio de tipo y la experiencia del explotador.

d) El explotador en el disefio y aplicacién de su programa de mantenimiento debe observar
los principios relativos a factores humanos.

e) Se debe enviar copia de todas las enmiendas introducidas en el programa de
mantenimiento a todos los organismos o personas que hayan recibido dicho programa.

4.6.3.19. Peso vacio y centro de gravedad: requerimientos de actualizacion
a) Ninguna persona operara una aeronave multimotor, 2 menos que, el peso (masa) vacio y
centro de gravedad actual sean calculados con base en valores establecidos por el pesaje

de la aeronave dentro de los tres (3) afios precedentes.

b) El Parrafo a) de esta Seccibn no se aplica a aeronaves con un certificado de
aeronavegabilidad emitido dentro de los fres (3) afios precedentes.

4.6.4.8 Programa de mantenimiento
a) El titular de un CDO debe disponer para cada asronave de un programa de mantenimiento,
para el uso y orientacion del personal de mantenimiento y operacional, aprobado por Ia

UAEAC, con la siguiente informacién:

(1) Las tareas de mantenimiento y los plazos correspondientes en que se realizaran,
teniendo en cuenta utilizacién prevista de la aesronave;

(2) Un programa de mantenimiente de integridad estructural, cuando corresponda;

(3) Procedimientos para cambiar o apartarse de lo estipulado en los Parrafos a)(1) y
a)(2) de esta Seccién;

(4) Una indicacion de los requisitos de mantenimiento de la certificacion;

(5) Cuando corresponda, descripciones del programa de confiabilidad y el monitoreo por
condicién de los sistemas, componentes y motores de la aeronave;
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(6) Procedimientos para la definicién, realizacion y control de los items de inspeccién
requeridas (RIl); y

(7) Requisitos especiales de mantenimiento para las operaciones EDTO, CAT 1l y Il
PBN, RVSM y MNPS.

b) El programa de mantenimiento debe identificar las tareas y los plazos de mantenimiento
que se hayan estipulado como obligatorios por la Autoridad Aeronautica del Estado de
disefio.

c) Ef programa de mantenimiento debe desarrollarse basandose en la informacion relativa al
programa de mantenimiento que haya proporcionado el Estado de disefio o el organismo
responsable del disefio de tipo y la experiencia del explotador.

d) El explotador en el disefio y aplicacion de su programa de mantenimiento debe observar
los principios relativos a factores humanos.

e) Se debe enviar copia de todas las enmiendas introducidas en el programa de
mantenimiento a todos los organismos o personas que hayan recibido dicho programa.

4.11.1.4. Solicitud y emision

a) Una solicitud para un certificado de funcionamiento de un taller aeronautico de
reparaciones {TAR) o para la obtencion de una categoria adicional, se realiza en un
formulario y de la manera prescrita por la UAEAC, a la cual se le debe adjuntar una
copia duplicada de:

1) Su Manual de Procedimientos de Inspeccion (MPI) en idioma espariol que contenga:
i) Una descripcion general del alcance de los trabajos del taller;

i) Una descripcion de los procedimientos y del sistema de control de calidad e
nspeccion del taller que incluya:

— Inspeccién preliminar

— Inspeccién de materiales que entran al taller

— Sistema de Inspeccién de darios ocultos.

— Inspeccion de partes o productos aeronauticos que deben cumplir normas
especificas (estandares) de acuerdo al fabricante (si aplica);

iiiy Una descripcion general de las instalaciones del taller;
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iv) Una descripcion de la organizacién, personal, director de mantenimiento, director
control calidad, sus funciones, deberes y responsabilidades etc.;

v) Una descripcion de los procedimientos utilizados para determinar la competencia del
personal de mantenimiento;

vi) Una descripcion del método utilizado para llenar y conservar los registros de
mantenimiento;
vii) Una descripcion del procedimiento para preparar el visto bueno de mantenimiento y
las circunstancias en gue firmara dicho visto bueno;

viii) Un listado del personal autorizado para firmar el visto bueno de mantenimiento y el
alcance de dicha autorizacion;

ix) Una descripcién de los procedimientos para cumplir los requisitos de notificacion de
la informacion sobre el servicio de mantenimiento;

X) Una descripcién del procedimiento para recibir, enmendar y distribuir dentro del
organismo de mantenimiento todos los datos de aeronavegabilidad necesarios,
procedentes del titular del certificado tipo;

xi) Procedimientos de evaluacion, validacion y contro! de subcontratistas:

xii} Procedimiento para el control de componentes defectuosos enviados a los
proveedores de los mismos.

2) Una lista de las funciones de mantenimiento del tailer incluyendo:

i} Una lista de funciones de mantenimiento del Taller Aeronautico con quienes solicita
trabajos mediante contrato formatl;

i) Una lista de funciones de mantenimiento que realiza con otros talleres por carencia
de equipos segdn lo establecido en el numeral 4.11.2.9 y Seccién 4 de este
Capitulo;

3) En el caso de que sea un solicitante de una categoria de hélice (clase II) o de
cualquier categoria de accesorios o dispositivos (clase |, Il o IHl), deberd adjuntar una
lista con marca y modelo, segln corresponda, de la hélice o accesorio para el cual
solicita la aprobacion.
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b) Un solicitante que cumpla con los requisitos que se estipulan aqui, tiene derecho a obtener
el cerfificado de funcionamiento de Taller Aeronautico De Reparaciones (TAR) con las
categorias apropiadas que establecen las especificaciones de operacion y sus limitaciones,
que son necesarias en interés de la seguridad y que forman parte del certificado de
funcionamiento el cual tendra como minimo la siguiente informacion:

1) Nombre de la organizacién y lugar donde esta ubicada,
2) Fecha de expedicion y periodo de validez,
3) Términos en que se otorga el certificado de funcionamiento.

4.11.2.7. Sistema de inspeccién

a) Un solicitante de un certificado de funcionamiento de taller aeronautico de reparaciones y
su correspondiente categoria o para una categoria adicional, debe tener un sistema de
inspeccidn que cumpla con un control de calidad satisfactorio conforme a los parrafos b) al
(f) de esta Seccion.

b) El personal de inspeccién debe estar familiarizado con todos los métodos de inspeccion,
técnicas y equipos usados en sus especialidades, para determinar la aeronavegabilidad de
un producto aeronautico que serd mantenido o modificado. Ademas, deben:

1) Mantener la eficiencia usando distintos métodos auxiliares de inspeccion para alcanzar
su propésito.

2) Tener acceso y comprender las especificaciones actualizadas, que involucren
procedimientos, limitaciones, y tolerancia de inspeccién establecidas por el fabricante de
un producto que esta siendo inspeccionado y otras formas de informacién de inspeccion,
tales como Directrices de Aeronavegabilidad (AD’s), Boietines y cartas de servicio, y

3) En los casos que se realicen pruebas no destructivas (NDT) el personal técnico debera
estar habilitado de acuerdo al numeral 2.4.6. del RAC 2.

c) El solicitante debe proveer un método satisfactorio de inspeccion del material gue ingrese
para asegurar que antes de que este sea almacenado para ser utilizado en una aeronave o
parte de ella, esté en buen estado de preservacion, que funciona correctamente y que no
tiene defectos aparentes y que fue adquirido de una fuente aceptable.

d) El solicitante debe proporcionar un sistema de inspeccion preliminar de todos los articulos
que él mantiene, para determinar el estado de preservacidn y si tienen algun defecto. El
solicitante registrara los resultados de cada inspeccién en un formulario adecuado a tal fin y
deberan mantenerlo junto al articulo hasta que éste sea utilizado.
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e) El solicitante debe suministrar un sistema que asegure que antes de comenzar a trabajar

sobre cualquier estructura de aeronave, planta motriz, o parte que haya estado involucrada
en un accidente, sea cuidadosamente inspeccionada por dafios ocultos, incluyendo las
areas proximas a las partes dafiadas. El solicitante anotara los resultados de esta
inspeccion en el formulario, segun lo requerido en el parrafo d) de esta Seccion.

f) Toda vez que el solicitante requiera un certificado de funcionamiento del Taller Aeronautico

de Reparacion, debera tener el manual que contenga los procedimientos de inspeccion
(MP1) y deberd mantenerlo siempre actualizado. Este debera explicar en forma sencilla,
comprensible por cualquier empleado del Taller, el sistema interno de inspeccion del taller
aeronautico. Ademas, debe cumplir los requisitos de inspeccién de los parrafos a) hasta el
e) de esta Seccidn y el sistema de inspeccién del Taller, incluyendo la continuidad de Ia
responsabilidad en la inspeccién, muestra de formularios de inspeccién, métodos de
ejecucién y un procedimiento para asegurar la calidad del mantenimiento que se realice en
una forma apropiada.

El manual debe referirse toda vez que sea necesario a las normas de inspeccion del
fabricante para el mantenimiento de un articulo determinado.

El Taller debe darle una copia del manual a cada uno de sus supervisores y al personal de
inspeccion y ponerlo a disposicion del resto del personal. El Taller es responsable de la
comprension del manual por parte de todo el personal de supervision e inspeccién.

g) El solicitante debe establecer un sistema de calidad y de SMS que incluya auditorias

independientes a fin de verificar el cumplimiento con los estandares requeridos para el
mantenimiento de las aeronaves y componentes de aeronaves, y para monitorear que los
procedimientos son los adecuados para asegurar buenas practicas de mantenimiento y la
aeronavegabilidad de las aeronaves y componentes de aeronaves.

h) El solicitante debe establecer un sistema de reportes de retroalimentacién de la calidad y de

SMS para el personal clave de la organizacion y en (ltima instancia al gerente responsable
quien debe asegurar que se tomen las acciones correctivas de forma apropiada y oportuna
en respuesta a las constataciones resultantes de las auditorias independientes establecidas
en el Literal (g) de esta Seccidn.

4.15.2.13. Arrendamiento de Aeronaves

4.15.2.13.1. Responsabilidades en un arrendamiento de aeronaves

El Estado del explotador tiene la responsabilidad de la primera certificacion, la expedicion del
CDO y la supervisién permanente de los explotadores de servicios aéreos. Se requiere ademas
que el Estado del explotador considere las aprobaciones y aceptaciones del Estado de
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matricula, o bien actie de acuerdo con ellas. De conformidad con estas disposiciones, el
Estado del explotador deberia asegurar que las medidas que emprende concuerdan con las
aprobaciones y aceptaciones del Estado de matricula y que el explotador de servicios aéreos
cumple con los requisitos de éste.

Es esencial que los arreglos en virtud de los cuales los explotadores colombianos utilizan
aeronaves con matricula de otro Estado sean de la entera satisfaccion de la UAEAC, como
autoridad competente del Estado del explotador, en particular con respecto al mantenimiento y
a la instruccion de la tripulacién. El Estado del explotador deberia examinar estos arreglos en
coordinacion con el Estado de matricula. Cuando corresponda, deberia concertarse un acuerdo
para transferir las responsabilidades de vigilancia del Estado de matricula al Estado del
explotador en virtud del articulo 83 bis del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional a fin de
evitar malentendidos en cuanto al Estado que es responsable de obligaciones de vigilancia
especificas.

Antes de efectuar |as operaciones, cada titular de un certificado de operacion debe entregar a la
UAEAC una copia de cualquier arreglo de arrendamiento por medio del cual ese titular de un
certificado acuerda arrendar una aeronave. Al recibir una copia del arreglo, la UAEAC expide,
previc cumplimiento de las normas establecidas para este operador, una revision a las
Especificaciones de Operacion del propietario del certificado conteniendo lo siguiente:

a) Los nombres de las partes en el acuerdo y la duracién del mismo;

b) La nacionalidad y numero de registro de cada aeronave involucrada en el acuerdo;

c) Los tipos de operaciones (gj. regular, pasajeros, etc.);

d) Las areas de operacién; y

e) Las disposiciones y requisitos de estas regulaciones aplicables a la operacion.
4.15.2.18.7. Contenido del Manual.

a) El Manual establecido en el nhumeral 4.15.2.18.4., debera:

1. Incluir las instrucciones y la informacion necesaria para permitir al personal
involucrado desempefar sus deberes y responsabilidades con un alto grado de
seguridad,

2. Tener un formato gue sea de facil consulta;

3. Tener en cada pagina el nimero y la fecha de la Gltima revisién; y
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4. No ir en contra de la Constitucién, ni de las leyes nacionales, ni de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, asi como tampoco de ningun Convenio Internacional.en
materia de aviacién civil y en el caso de una operacion regular o no regular, de
ninguna norma extranjera aplicable, ni del CDO o de sus Especificaciones de
Operacién.

b) El Manual podra ser presentado en dos o mas partes separadas; cada una debera
contener la parte de la informacion que sea apropiada para cada grupo de personal, y
debera contener la siguiente informacién:

1.

2.

Politicas generales.

Deberes y responsabilidades de cada miembro de la tripulacion, del personal técnico
de tierra y administrativo.

Referencias apropiadas a los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC).

Despacho de vuelo y control operacional, incluyendo los procedimientos para el
despacho coordinado o control del vueloe o procedimientos de seguimiento de vuelo,
segun sea aplicable.

Procedimientos de vuelo en ruta, de navegacién y comunicaciones, incluyendo los
procedimientos para el despacho o autorizacion, o continuacién del vuelo, si cualquier
elemento del equipo requerido para un tipo particular de operacidn presenta fallas en
ruta.

Para operaciones de transporte aéreo comercial regular toda la informacidn
apropiada, relacionada con las Especificaciones de Operacion incluyendo cada una
de las rutas aprobadas, las aeronaves autorizadas, el tipo de operacidn tales como
VFR, IFR, diurna, nocturna, etc. y cualquier otra informacién pertinente.

Para operaciones de transporte aéreo comercial no reguiar la informacioén apropiada
de las Especificaciones de Operacién incluyendo el area de operaciones o la ruta
autorizada, los tipos de aeronaves autorizadas, tipos de operacion tales como VFR,
IFR, diurno, nocturno, etc. y cualquier otra informacién pertinente.

Informacién apropiada de los aercpuertos contenida en las Especificaciones de
Operacion, inctuyendo para cada aesropuerto lo siguiente:

i. Su localizacién (Solamente para operaciones de transporte aéreo comercial
regular);
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i. Su designacion: destino regular o permanente, alterno, provisional, etc.
{solamente para operaciones de transporte aérec comercial regular);

fi. Los tipos de aviones autorizados (solamente para operaciones de transporte
aéreo comercial regular);

iv. Los procedimientos de aproximacion por instrumentos:

v. Minimos de despegue y aterrizaje; y

vi. Cualquier otra informacion pertinente.

9. Limitaciones de peso para despegue, en ruta y aterrizaje.

10.

11

12.

13.

14,

15.

16.

17.

18.

19.

Para ETOPS, la informacién del rendimiento del avién para respaldar todas las fases
de este tipo de operacién.

Procedimientos durante el vuelo para familiarizar a los pasajeros con el uso de los
equipos de emergencia.

Equipo de emergencia y procedimientos.

El procedimiento para definir la cadena de mando dentro de los miembros de la
tripulacion.

Los procedimientos para determinar la disponibilidad de las areas para el despegue
y aterrizaje y para difundir dicha informacién al personal pertinente de operaciones.

Los procedimientos para operar durante periodos de formacién de hielo, granizo,
tormentas eléctricas, turbuiencia o cualquier ofra condicion meteorolégica
potencialmente peligrosa.

Cada curriculum (Plan de estudios) del programa de entrenamiento requerido en el
numeral 4.16.1.6. de los RAC.

Instrucciones y procedimientos para el mantenimiento general, preventivo y
SEervicios.

Limitaciones de tiempo para reparaciones mayores (Overhaul), inspecciones,
chequeos de estructuras, motores, hélices, componentes y equipo de emergencia o
estandares para determinarlas.

Los procedimientos para el reabastecimiento de combustible, eliminando la
posibilidad de contaminacién del mismo, protecciéon contra incendio (incluyendo
proteccion electrostatica) y la supervision y proteccion de los pasajeros durante el
reabastecimiento.
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20. Inspecciones de aeronavegabilidad, incluyendo instrucciones que abarguen
procedimientos, normas, responsabilidades y autoridad del personal de inspeccion.

21. Métodos y procedimientos para mantener el peso y centro de gravedad de las
aeronaves dentro de los limites aprobados.

22. Procedimientos de calificacion para el Piloto y Despachadores en rutas y
aeropuertos, segun sea aplicable.

23. Procedimientos para la notificacion de accidentes.

24. Para operaciones de transporte aéreo comercial regular y no regular:
i. Para ETOPS superiores a 180 minutos un plan especifico de recuperacién de
pasajeros, para cada aeropuerto alterno ETOPS utilizado; y

i. Para operaciones en las areas polares Norte y Sur un plan especifico de
recuperacién de pasajeros para cada aeropuerto utilizado en una desviacién,
para este tipo de operaciones.

25. Procedimientos e informacién:

i. Los procedimientos e informacién, tal como se describen en el literal b)(25)(ii) de
esta Seccion, para asistir a cada miembro de la tripulacion y al personal que
desempefia o supervisa directamente las siguientes funciones relacionadas con
elementos para transportar a bordo de una aeronave:

Aceptacion;

Rechazo;

Manejo;

Almacenamiento ocasional para su transporte;
Embalaje suministrado por la empresa; o
Cargue.

TMoUOW >

ii. Garantizar que los procedimientos e informacién descrita en este literal sea
suficiente para asistir a cada miembro de la tripulacién y al personal que
directamente ejecuta o supervisa la aceptacion, rechazo, e identificacion de
paguetes marcados o etiquetados que contengan materiales peligrosos o que
muestren signos de contener dichos materiales y que no han sido declarados.
Los procedimientos e informacién, deberan incluir:
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Procedimientos para el rechazo de paquetes que no cumplen con las normas
contenidas en el RAC 175 y relacionadas con materiales peligrosos
declarados o no declaradoes;

Procedimientos para cumplir con los requisitos para el reporte de incidentes
con mercancias peligrosas del RAC 175 y con los requisitos para el reporte
de discrepancias; :

Las politicas del titular del CDO referentes a mercancias peligrosas y si el
mismo se encuentra autorizado o no para transportarlas; y

Si las Especificaciones de Operacion del titular del CDO permiten el
transporte de mercancias peligrosas, los procedimientos e informacion para
garantizar:

1. Que los embalajes que contienen mercancias peligrosas son
apropiadamente presentados y aceptados en cumplimiento de los
requisitos de la Parte Décima de estos Reglamentos.

2. Que los embalajes que contienen mercancias peligrosas sean

apropiadamente manejados, almacenados, empacados, cargados y
lievados a bordo de una aeronave en cumplimiento con los requisitos
establecidos en la Parte Décima de estos Reglamentos.

3. Que se cumple con los requisitos de la Notificacion al Piloto al mando

(NOTOC) especificados en en el RAC 175.

4. Que las partes de reemplazo para aeronaves, materiales consumibles u

otros elementos regulados por el RAC 175, son apropiadamente
manejadas, empacadas y transportadas.

26. Otra informacidn e instrucciones relacionadas con la seguridad.

¢) Cada titular de un CDO debera mantener por lo menos una copia completa de su
manual en su Base principal de operaciones.

4.15.2.18.8.9. Manual de procedimientos de emergencia

Incidente con mercancias peligrosas
Incapacitacion

Interferencia ilicita

Amenaza de bomba

aooTw
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Procedimientos en caso de interceptacion

Sefial de emergencia para el personal auxiliar de a bordo
Procedimientos de emergencia en la cabina de pasajeros
Evacuacién de emergencia

Exposicidn a la radiacion césmica solar (Si corresponde)

T Ta e

Procedimientos de comunicaciones

Escucha radiofénica
Comunicaciones de urgencia
Comunicaciones de socorro
Fallas de las comunicaciones

aooow

Equipos de emergencia

Chalecos salvavidas

Fallas salvavidas

Botiquines médicos de emergencia/de primeros auxilios
Equipo de supervivencia

Transmisores de localizacion de emergencia (ELT)
Proyectores de sefiales visuales

Toboganes de evacuacion

Equipo de alimentacion de oxigeno

[luminacién de emergencia

Extintores

Se@moopoe

— .

Procedimientos de bomba a bordo

Todo explotador de aeronaves se asegurara que su Programa de Entrenamiento incluya todos
los elementos previstos en el numeral 4.15.2.25.20. de estos Reglamentos y que Ia tripulacion
esté en capacidad de aplicar los mismos.

Interferencia ilicita

Todo explotador de aesronaves se asegurara gue su Programa de Entrenamiento incluya todos
los elementos previstos en el numeral 4.15.2.25.21. de estos Reglamentos y que la tripulacion
esté en capacidad de aplicar los mismos.

Basqueda y salvamento

a. Notificacién en base principal
b. Autoridades de apoyo a contactar
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c. Manejo de prensa.

4.15.2.25.14.3. El titular de un certificado de operacién no asignara a hingun piloto como piloto
al mando de un avién en una ruta o tramo de ruta, respecto de la cual dicho pilotc no esté
debidamente capacitado, hasta que el piloto no haya cumplido con lo prescrito en los literales a)
¥ b) siguientes: '

a) Cada uno de dichos pilotos demostrara ai explotador un conocimiento adecuado de:

i. La ruta en la que ha de volar y los aerédromos que ha de utilizar. Esto incluira
conocimiento de:

-El terreno y las altitudes minimas de seguridad;

-Las condiciones meteorologicas estacionales:

-Los procedimientos, instalaciones y servicios de meteorologia, de comunicaciones y de
transito aéreo;

-Los procedimientos de busqueda y salvamento;

-Las instalaciones de navegacion;

-Los procedimientos, comprendidos Ios de navegacion a larga distancia, atinentes a la
ruta en que se haya de realizar el vuelo; y

-Los procedimientos aplicables a las trayectorias de vuelo sobre zonas densamente
pobladas y zonas de gran densidad de transito, obstéculos, topografia, iluminacion,
ayudas para la aproximacién y procedimientos de llegada, salida, espera y aproximacion
por instrumentos, asi como de los minimos de utilizacion aplicables.

La parte de la demostracion relacionada con los procedimientos de llegada, de salida, de
espera y de aproximacion por instrumentos, puede llevarse a cabo en un dispositivo de
instruccion apropiado, que sea adecuado para estos fines.

b} Un piloto al mande habra hecho una aproximacion real a cada aerddromo de aterrizaje
en la ruta, acompafiado de un piloto que esté capacitado para el aerdbdromo, como
miembro de la tripulacidn de vuelo o como observador en la cabina de pilotaje, a menos
que:

I La aproximacion al aerédromo no se haga sobre un terreno dificil y los
procedimientos de aproximacién por instrumentos v las ayudas de que disponga
sean similares a los procedimientos y ayudas con que el piloto esté familiarizado, y
se afiada a los minimos de utilizacidon normales un margen aprobado por la
UAEAC, o se tenga certidumbre razonable de que puede hacerse la aproximacion
y el aterrizaje en condiciones meteorologicas de vuelo visual: o
ii. Pueda efectuarse el descenso desde la altitud de aproximacion inicial de dia en
condiciones meteoroldgicas de vuelo visual: o
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iii. El explotador capacite al piloto al mando para aterrizar en el aerodromo en
cuestion por medio de una presentacion grafica adecuada; o

iv. El aerédromo en cuestién esté adyacente a otro aerddromo para el cual el piloto al
mando esté normalmente capacitado para aterrizar; o

v. Pueda efectuarse el descenso desde la altitud de aproximacion inicial de dia en
condiciones meteorologicas de vuelo visual: o _

vi. El explotador capacite al piloto al mando para aterrizar en el aerdédromo en
cuestion por medio de una presentacion grafica adecuada: o

vii. El aerédromo en cuestion esté adyacente a otro aerddromo para el cual el piloto al
mando esté normalmente capacitado para aterrizar. '

4.18.6.1. En una situacion de emergencia que ocurra durante el vuelo y que requiere accién
inmediata del personal ejecutivo o del despachador del vuelo debe ser notificada al piloto al
mando.

Si el despachador de aeronave no se puede comunicar con el piloto, debe declarar Ia
emergencia y tomar cualquier accién que considere necesaria de acuerdo a Jas circunstancias.

Cada vez que un piloto al mando o despachador ejerza la autoridad de emergencia, debe
mantener a la dependencia apropiada, al ATC y a los centros de despacho completamente
informados del progreso del vuelo. La persona que declare la emergencia debe enviar un
reporte por escrito de cualquier desviacion a través del Director de Operaciones de la aerolinea
a la UAEAC.

La emergencia debe ser reportada a la UAEAC por el piloto o el despachador dentro de un
plazo de diez (10) dias habiles.

4.19.9. Aeropuertos de Destino y Alternos
4.19.9.1. Aeropuerto de destino

Con sujecion a las condiciones publicadas para su uso, los aeropuertos de destino, al igual que
los alternos previstos en la planeacién del vuelo y sus servicios e instalaciones estaran
disponibies continuamente para las' operaciones de vuelo durante sus horas de operacion
publicadas, independientemente de las condiciones meteorolégicas.

4.19.9.2, Aeropuerto alterno

a) En el plan de vuelo operacional y en el plan de vuelo ATS, se seleccionara y especificara al
menos un aeropuerto alterno, donde procedera la aeronave cuando por cualquier motivo resulte
imposible aterrizar en el de destino previsto.
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b) En el plan operacional de vuelo y en el plan de vuelo ATS se seleccionaran y especificaran
dos (2) aeropuertos de alternativa de destino cuando, para el aeropuerto de destino:

1. Las condiciones meteorolégicas, a la hora prevista de su utilizacién, estaran por
debajo de los minimos de utilizacion de aeropuerto establecidos por el explotador para el
vuelo; o

2. No se dispone de informacién meteorolégica.
4.19.9.2.1. Minimos meteorolégicos en aeropuertos alternos

Con excepcion de lo especificado en el numeral 4.19.9.3 para aeropuertos alternos ETOPS,
nhinguna persona podra escoger un aeropuerto como alterno en el despacho o autorizacion de
vuelo, a menos que los prondsticos o reportes meteorolégicos apropiados o una combinacion
de elios, indiquen que las condiciones meteoroldgicas seran iguales o por encima de los
minimos meteorolégicos del alterno estipulado en las Especificaciones de Operacion del titular
del CDO para dicho aeropuerto en el momento de la llegada.

4.19.9.3. Aeropuertos alternos ETOPS

a) Ninguna persona podra despachar o autorizar un avién para que efectle un vuelo ETOPS,
a menos que haya enumerado los suficientes aeropuertos alternos ETOPS a io largo de Ia
ruta en ef despacho o autorizacién de vuelo, de tal manera que el avién permanezca dentro
del rango maximo de desviacidn para este tipo de operacidn. Al seleccionar estos
aeropuertos alternos, el titular del CDO debera considerar todos los aeropuertos adecuados
dentro del tiempo de desviacion ETOPS autorizado para el vuelo, que cumplan con los
estandares especificados en esta Seccidn.

b) Ninguna persona podré registrar un aeropuerto como alterno ETOPS en el despacho o
autorizacién de vuelo, a menos que cuando vaya a ser utilizado:

1. En las Especificaciones de Operacion del titular del CDO, los reportes o prondsticos del
estado del tiempo o una combinacion de ellos, indiquen que estaran igual o por encima
de los minimos establecidos para un aeropuerto alterno ETOPS; y

2. Los reportes de la condicion del campo indican que se puede efectuar un aterrizaje
sSeqguro.

c) Una vez que el avién esta en ruta, las condiciones del tiempo en cada aeropuerto alterno
ETOPS deberan cumplir con lo especificado en el numeral 4.19.11.c) de los RAC.
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d) Ninguna persona podra escoger un aeropuerto como alterno ETOPS en el despacho o
autorizacion de vuelo, a menos que el aeropuerto cumpla con [os requisitos de proteccion
publica estipulados en 4.15.2.19.6. b)(i)b).

4.19.9.4. Minimos de operacion del aeropuerto adecuado

4.19.9.4.1. Cuando el aeropuerto cuente con una sola aproximacion de precisién, debe tener
como minimo 600 pies de techo y una visibilidad de 2 millas.

4.19.9.4.2. Cuando el aeropuerto cuente con mas de dos (2) pistas con aproximacion de
precision, el techo debe ser de 400 pies y una visibilidad de una milla.

4.19.9.4.3. Cuando el operador tenga autorizacion de ILS categoria Il 6 I, a juicio de la UAEAC
los minimos requeridos en los numerales 4.19.9.4.1y 4.19.9.4.2., pueden ser reducidos.

4.19.22.2. No se continuard ningln vuelo hacia el aesrédromo de destino a no ser que la Uitima
informacion disponible indique que a la hora prevista de llegada pueda efectuarse un aterrizaje
en ese aerodromo o en el alterno, cumpliendo los minimos de utilizacién establecidos para el
aerédromo.

Excepto en caso de emergencia, no se continuarda una aproximacién por instrumentos por
debajo de 300 m (1.000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo o en el tramo de
aproximacion final, a menos que la visibilidad notificada o el RVR estén por encima de los
minimos de utilizacion del aerédromo.

4.22.1. GENERALIDADES

Las operaciones aéreas civiles que se desarrollen en el pais utilizando helicopteros, estaran
sujetas a las normas técnicas establecidas en este Capitulo y a las demas disposiciones
pertinentes de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

4.23.15. MINIMOS DE COMBUSTIBLE

Ninguna aeronave puede ser operada en vuelo si no esta provista del combustible minimo
requerido para cada operacion en particular, de acuerdo a lo dispuesto en los numerales
4.19.17.,4.19.18, y 4.19.19. de estos Reglamentos.

4.23.15.1. El piloto al mando se asegurara continuamente de que la cantidad de combustible
utilizable remanente a bordo no sea inferior a la cantidad de combustible que se requiere para
proceder a un aerédromo en el que puede realizarse un aterrizaje seguro con el combustible de
reserva final previsto.
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4.23.15.2. En cada caso el piloto de una aeronave, sera el responsable por el correcto cargue y
aprovisionamiento de combustible de la aeronave.

- 4.23.15.3. El piloto al mando notificara al ATC una situacion de combustible minimo declarando
COMBUSTIBLE MINIMO cuando, teniendo la obligacién de aterrizar en un aerédromo
especifico, calcula que cualquier cambio en la autorizacién existente para ese aerédromo, o
cualguier otra demora de trafico aéreo, puede dar lugar a un aterrizaje con menos del
combustible de reserva final previsto.

4.23.15.4. El piloto al mando declarara una situacién de emergencia del combustible mediante
la radiodifusion de MAYDAY MAYDAY MAYDAY COMBUSTIBLE, cuando la cantidad de
combustible utilizable que, segun lo calculado, estaria disponible al aterrizar en &l aerédromo
mas cercano donde puede efectuarse un aterrizaje seguro es inferior a la cantidad de
combustible de reserva final previsto.”

ARTICULO SEGUNDO: Modifiquese el Apéndice B al Cépitulo XV del RAC 4, el cual quedara
asi:

“APENDICE B, CAPITULO XV
VISUALIZADORES DE “CABEZA ALTA” (HUD) Y SISTEMAS DE VISION MEJORADA (EVS)
Introduccion

En este Apéndice se proporciona orientacién acerca de los HUD y EVS que se preve instalar y
utilizar operacionalmente en las aeronaves de la navegacion aérea internacional. Los HUD y
EVS pueden instalarse y utilizarse para tomar mas conciencia de a situacion o para obtener un
credito operacional, por ejemplo, minimos mas reducidos en operaciones de aproximacion y por
instrumentos.

Los HUD y los EVS pueden instalarse por separado o juntos, como parte de un sistema hibrido.
Todo uso de estos sistemas y todo crédito operacional que se derive de su utilizacién exigen la
aprobacion del Estado del explotador, quien se asegurara de que:

a) El equipo satisface los requisitos apropiados en materia de certificacién de la
aeronavegabilidad;

b} El explotador ha llevado a cabo una evaluacién de riesgos de seguridad
operacional de las operaciones apoyadas por los sistemas de aterrizaje
automatico, un HUD o visualizadores equivalentes, EVS, SVS o CVS;
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c) El explotador ha establecido y documentado los procedimientos relativos al uso
de los sistemas de aterrizaje automatico, un HUD o visualizadores equivalentes,

EVS, SVS o CVS y a los requisitos de instruccion correspondientes.

Nota.- Los créditos operacionales sélo pueden otorgarse dentro de los limites de la aprobacion

del disefio.

1. HUD
a) Generalidades

Los HUD presentan informacion de vuelo en el campo visual frontal externo de

los pilotos sin restringir significativamente la vista hacia el exterior.

En un HUD puede presentarse una variedad de informacion de vuelo,
dependiendo de [a operacion de vuelo que se prevé realizar, las condiciones de

vuelo, fas capacidades del sistema y la aprobacién operacional.
El HUD puede incluir, entre otros, los elementos siguientes:

- Velocidad aerodinamica;

- Altitud;

- Rumbo;

- Velocidad vertical;

- Angulo de ataque;

- Trayectoria de vuelo o vector velocidad:

- Actitud con referencias a inclinacion lateral o cabeceo:

- Curso y trayectoria de planeo con indicaciones de desviacion:

- Indicaciones de la situacién (sensor de navegacién, piloto automatico,

dispositivo director de vuelo); y

- Presentaciones visuales de alertas y advertencias (ACAS, cizalladura del

viento, advertencia de |a proximidad del terreno).

b) Aplicaciones operacionales de los HUD

Las operaciones de vuelo con HUD pueden mejorar la toma de conciencia de la
situacion ya que con ellos es posible combinar la informacién de vuelo de las
pantallas observables bajando la cabeza con ia vista que tienen los pilotos hacia
el exterior, para que puedan captar de forma mas inmediata los parametros de
vuelo pertinentes y la informacion de la situacién, mientras observan
continuamente la escena exterior. Esta mejor conciencia situacional también
puede reducir errores en las operaciones de vuelo y mejorar la capacidad del
piloto para la transicion entre referencias visuales y referencias por instrumentos
a medida que cambian las condiciones meteoroldgicas. Al utilizar HUD en las

operaciones de vuelo puede lograrse:
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- Mejoramiento de la toma de conciencia de la situacién en todas las
operaciones de vuelo, en especial, en el rodaje, el despegue, la aproximacion
y el aterrizaje;

- Reduccion del error técnico de vuelo durante el despegue, la aproximacion y
el aterrizaje, en especial en operaciones todo tiempo; y

- Mejoras en la actuacion gracias a una prediccion precisa del area de toma de
contacto, la toma de conciencia/aviso de golpes en la cola, el rapido
reconocimiento de actitudes anormales y pronto restablecimiento.

Los HUD pueden utilizarse con los fines siguientes:

l. - Como complemento de los instrumentos convencionales del puesto de
pilotaje en la realizaciéon de una tarea u operacién en particular. Los
instrumentos principales del puesto de pilotaje siguen constituyendo el medio
primario para controlar 0 maniobrar manualmente la acronave; y

Il.  Coma [a presentacion principal de pilotaje:

- El piloto puede utilizar la informacion que presenta el HUD en lugar de
buscarla en pantallas observables bajando la cabeza. La aprobacion
operacional del HUD para este uso permite al piloto controlar la aeronave
tomando como referencia la informacion del HUD para las operaciones en
tierra o de vuelo aprobadas; y

- La informacioén presentada por el HUD puede utilizarse como medio para
mejorar la performance de nhavegacion o de mando. La informacién que
se requiere se visualiza en el HUD. Para los HUD que se utilizan con este
propésito, puede aprobarse un crédito operacional, en la forma de
minimos mas reducidos, para una aeronave © sistema de mando
automatico de vuelo en particular. Otro crédito que puede obtenerse es la
realizacion de operaciones con HUD en situaciones en las que
normalmente se utilizan sistemas automatizados.

c) Instruccién HUD

El Estado del explotador deberia establecer, controlar y aprobar los requisitos de
instruccion.

Si el Estado determina que los requisitos son significativamente distintos de
aquellos aplicables al uso de instrumentos convencionales observables bajando
la cabeza, los requisitos de instruccidn deberian incluir condiciones de
experiencia reciente.
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La instruccién HUD deberia abordar todas las operaciones de vuelo para las que
el HUD esta disefiado y operacionalmente aprobado. Para algunos elementos de
instruccion pueden requerirse ajustes dependiendo de si la aeronave tiene una
instalacion HUD sencilla o doble. La instruccion deberia incluir los procedimientos
de contingencia necesarios en caso de que la presentacion del visualizador de
“cabeza alta” se degrade o falle. La instruccién relativa al HUD deberia incluir los
siguientes elementos, segun se apliquen al uso proyectado:

- Plena comprensién del HUD, sus conceptos de trayectoria de vuelo y gestion
de la energia y su simbologia. Esto deberia incluir operaciones durante
sucesos criticos del vuelo (TA/RA del ACAS, recuperacién del control de la
aeronave y restablecimiento en caso de cizalladura del viento, falla de motor
o de sistemas, etc.);

- Limitaciones y procedimientos normales del HUD, comprendidas las
verificaciones de mantenimiento y operacionales que se realizan para
garantizar el funcionamiento normal del sistema antes de su uso. Estas
verificaciones incluyen el ajuste del asiento del piloto para alcanzar y
mantener los angulos de visién apropiados y la verificacién de los modos de
operaciéon del HUD;

- Uso del HUD durante operaciones con escasa visibilidad, incluyendo rodaje,
despegue, y aproximacion y aterrizaje por instrumentos en condiciones
diurnas y nocturnas. Esta instruccion deberia comprender la transicion de
operaciones en las que se necesita bajar la cabeza a operaciones con la
cabeza alta y viceversa;

- Modos de falla del HUD y el efecto de los modos de falla o de las limitaciones
en la actuacion de la tripulacion;

- Procedimientos de coordinacién, supervision y anuncios verbales de la
tripulacion para instalaciones HUD sencillas con vigilancia bajando la cabeza
por el piloto que no cuenta con HUD vy vigilancia con la cabeza alta por el
piloto equipado con HUD; .

~ Procedimientos de coordinacion, supervisién y anuncios verbales de la
tripulacion para instalaciones HUD dobles con uso de HUD por el piloto a los
mandos de la aeronave y con vigilancia ya sea con cabeza alta o bajando la
cabeza por el otro piloto;

- Consideracion de la posibilidad de que se pierda conciencia de la situacion
debido a la “vision de tinel” (también conocida como efecto tunel cognitivo o
efecto tinel de la atencion);

- Todo efecto que las condiciones meteoroldgicas, como techos de nubes
bajos y visibilidad escasa, puedan tener en la actuacion del HUD; y

- Requisitos de aeronavegabilidad del HUD.
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2. EVS

a)} Generalidades

- Los EVS presentan una imagen electronica en tiempo real de la escena
exterior mediante el uso de sensores de imagenes. Esta informacién puede
exhibirse en un visualizador de “cabeza aita” 0 en una pantalla observable
bajando la cabeza.

- Cuando las imagenes con vision mejorada se visualizan en un HUD, deberfan
presentarse en el campo visual frontal externo del piloto sin restringir
significativamente la vista exterior.

- Es posible utilizar una variedad de sensores de imagenes en forma individual
0 en combinacion para presentar una imagen electrénica en tiempo real de la
escena exterior. Entre los sensores de imagenes pueden incluirse los que
emplean intensificacién luminosa de bajo nivel, emisiones térmicas, radar u
otras emisiones electrénicas.

b) Aplicaciones operacionales

Las operaciones de vuelo con sensores de imagenes de vision mejorada
permiten al piloto ver las imagenes de la escena exterior que quedan ocultas por
la oscuridad u ofras restricciones de visibilidad. Cuando la escena exterior esta
parcialmente oculta, las imagenes de vision mejorada pueden permitir al piloto
adquirir una imagen de la escena exterior mas rapidamente que con vision
_natural o sin ayudas. Con la adquisicién mejorada de una imagen de la escena
exterior puede mejorarse la toma de conciencia de la situacion.

Estas imagenes mejoradas también pueden permitir a los pilotos detectar ei
terreno o las obstrucciones en la pista o las calies de rodaje. L.a imagen mejorada
de la escena exterior puede proporcionar ademas indicaciones visuales que
permiten alinearse mas tempranamente con la pista y efectuar una aproximacion
mas estabilizada.

Las imagenes de visibn mejorada también pueden emplearse para obtener la
aprobacion para volar con minimos de visibilidad reducidos cuando las imagenes
se presentan en el campo visual externo del piloto en un HUD sin restringir
significativamente su vista al exterior. La aprobacién también requiere que en el
HUD se presenten parametros especificos de performance de la aeronave ¥ guia
de navegacion. La presentaciéon visual combinada de la performance de la
aeronave, la guia y las imagenes pueden permitir al piloto mantener una
aproximacion mas estabilizada y una facil transicion de las referencias visuales
mejoradas a las referencias visuales normales.
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Gracias a esta mayor capacidad, algunos Estados han aprobado operaciones de
aproximacion y aterrizaje para los explotadores que utilizan HUD aprobados con
imagenes de visién mejorada cuando las visibilidades notificadas son inferiores a
aquellas de los requisitos publicados normales.

¢) Aprobacion EVS

Los requisitos de aprobacién difieren segun la funcion prevista del sistema sea
mejorar la toma de conciencia de la situacion o bien obtener un crédito
operacional.

- Cuando se utilizan imagenes de visién mejorada para tomar mas conciencia
de ia situacion, los requisitos de aprobacion operacional pueden ser limitados.
En este tipo de utilizacidon pueden incluirse, como ejemplo, los EVS en
presentaciones observables bajando la cabeza que se utilizan Gnicamente
para tomar conciencia del area alrededor de !a aeronave en operaciones en
tierra cuando la presentacion visual no estd en el campo visual principal del
pifoto. Para mejorar la conciencia situacional, los procedimientos de
instalacion y de utilizacién deben garantizar que el funcionamiento del EVS
no interfiera con los procedimientos normales o la operacién o uso de otros
sistemas de la aeronave. En algunos casos, para asegurar la compatibilidad,
puede ser necesario modificar estos procedimientos normales u otros
sistemas o equipo.

- Cuando se utilizan imagenes de visibn mejorada para obtener un crédito
operacional, para las aprobaciones operacionales puede requerirse que las
imagenes se combinen con guia de vuelo y se presenten en un HUD. Las
aprobaciones operacionales pueden requerir también que esta informacién se
presente en pantallas observables bajando la cabeza. Ei piloto puede utilizar
este sistema para continuar una operacion de aproximacion por instrumentos
por debajo de fas altitudes minimas publicadas usando imagenes visuales
mejoradas en combinacién con guia de vuelo en el HUD. Cuando se utiliza el
EVS para obtener un crédito operacional, las normas de aprobacion
operacional deberian garantizar que el crédito acordado respecto del sensor
de imagenes individual o la combinacién de sensores sea apropiado. Los
créditos operacionales pueden aplicarse a cualquier operacién de vuelo, pero
mas frecuentemente se aplican a las operaciones de aproximacién por
instrumentos.

d) Instruccion EVS

El Estado del explotador deberia establecer, controlar y aprobar los requisitos de
instruccion.
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Deberfan incluirse requisitos de experiencia reciente si el Estado determina que
son significativamente distintos de los requisitos establecidos para el uso de HUD
sin imagenes de visién mejorada o de instrumentos convencionales observables
bajando la cabeza.

La instruccion sobre EVS deberia considerar todas las operaciones de vuelo para
las cuales esta aprobada fa presentacion visual mejorada. Esta instruccion
deberia incluir los procedimientos de contingencia que se requieren en caso de
que se degrade o falle el sistema. La instruccion sobre los EVS gue se emplean
para tomar conciencia de la situacién no deberfa interferir con otras operaciones
necesarias. La instruccion sobre los EVS que se emplean para obtener créditos
operacionales deberia exigir también capacitacién para el HUD respectivo que se
utiliza para presentar las imagenes visuales mejoradas. La instruccion sobre EVS
deberia incluir los siguientes elementos, segin se apliquen al uso proyectado:

- Plena comprensién de las caracteristicas y restricciones operacionales del
sistema. Procedimientos, controles, modos y ajustes normales del sistema:

- Limitaciones del EVS;

- Requisitos de aeronavegabilidad del EVS;

- Presentacion visual mejorada durante operaciones con baja visibilidad,
incluidos el rodaje, despegue y aproximacion y aterrizaje por instrumentos.

- Uso del sistema para procedimientos de aproximacién por instrumentos en
condiciones diurnas y nocturnas;

- Modos de falla del EVS y efecto de los modos de falla o las limitaciones
respecto de la actuacion de la tripulacién, en particular, en operaciones con
dos pilotos;

- Procedimientos de coordinacion y supervision de la tripulacion
responsabilidades del piloto respecto de los anuncios verbales;

- Transicion de imagenes mejoradas a condiciones visuales durante la
adquisicién visual de la pista;

- Aterrizaje interrumpido: pérdida de las indicaciones visuales del area de
aterrizaje, de la zona de toma de contacto o de la zona de recorrido en tierra;
y

- Todo efecto que las condiciones meteorolégicas, como techos de nubes
bajos y visibilidad escasa, puedan tener en la actuacion del EVS.

Nota.- La iluminacion de pistas con LED quizé no sea visible para las tripulaciones que usan
HUD/EVS debido a que los LED no son luces incandescentes. Se esta evaluando el efecto que
tiene en los HUD/EVS la iluminacién de las pistas mediante LED.”

ARTICULO TERCERO: Adiciénense los siguientes numerales al RAC 4, los cuales se
insertaran de acuerdo con la secuencia correspondiente, asi
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“4.5.6.39. Aviones equipados con sistemas de aterrizaje automatico, visualizadores de
cabeza alta (HUD) o visualizadores, equivalentes, sistemas de visién mejorada (EVS),
sistemas de vision sintética (SVS) o sistemas de visién combinados (CVS)

a) Para los aviones equipados con sistemas de aterrizaje automatico, HUD o visualizadores
equivalentes, EVS, SVS o CVS, o cualquier combinacién de esos sistemas en un sistema
hibrido, la UAEAC aprobara el uso de tales sistemas para la operacion segura de los aviones.

b) Al aprobar el uso operacional de sistemas de aterrizajes automaticos, HUD o visualizadores
equivalentes, EVS, SVS o CVS, la UAEAC se asegurara de que:

1} El equipo satisface los requisitos apropiados en materia de certificacion de Ia
aeronavegabilidad;

2) E! explotador ha llevado a cabo una evaluacion de riesgos de seguridad operacional de
las operaciones apoyadas por los sistemas de aterrizaje automatico, HUD o
visualizadores equivalentes, EVS, SVS o CVS;

3) El explotador ha establecido y documentado los procedimientos relativos al uso de los
sistemas de aterrizaje automatico, HUD o visualizadores equivalentes, EVS, SVS o CVS
y a los requisitos de instruccion correspondientes.

4.5.6.40. Maletines de vuelo electrénicos (EFB)
a) Equipo EFB
1)) Cuando se utilicen a bordo EFB portéatiles, el explotador se asegurara de que no
afectan a la actuacion de los sistemas y equipo de la aeronave ¢ a ia capacidad

de operar el mismo.

b) Funciones EFB

1) Cuando se utilizan EFB a bordo de la aeronave el explotador debera:
i) Evaluar los riesgos de seguridad operacional relacionados con cada
funcion EFB;
i) Establecer y documentar los procedimientos de uso vy los requisitos de

instruccion correspondientes al dispositivo y a cada funcién EFB; y
iii) Asegurar que, en caso de falla del EFB, la tripulacién de vuelo dispone
rapidamente de informacién suficiente para que el vuelo se realice en
forma segura.
Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:30 de 42




REPUBLICA DE COLOMBIA

ety Dt

MINISTERIO DE TRANSPORTE

() MINTRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Principio de Procedencia: .. L
el 1361_498e Resolucion Nimero

( )
1493
# 01 JUN. 207

Continuacién de la Resolucion: “Por la cual se modifican y adicionan unos numerales al RAC 4 de
los Reglamentos Aeronéuticos de Colombia, sobre Aeronavegabilidad y Operacion de Aeronaves.”

2) La UAEAC aprobara el uso operacional de las funciones EFB gue se empiearan
para la operacion segura de [as aeronaves.

¢) Aprobacion operacional EFB

1) Al aprobar el uso de EFB, la UAEAC se cerciorara de qgue:

i) El equipo EFB y su soporte fisico de instalacion conexo, incluyendo la
interaccién con los sistemas de la aeronave si corresponde, satisfacen los
requisitos de certificacién de la aeronavegabilidad apropiados;

ii) El explotador ha evaluado los riesgos de seguridad relacionados con las
operaciones apoyadas por las funciones EFB:

iii) El explotador ha establecido requisitos para la redundancia de la
informacion (si corresponde) contenidos en las funciones EFB y
presentados por las mismas:

iv) El explotador ha establecido y documentado procedimientos para la
gestion de las funciones EFB incluyendo cualquier base de datos que
pueda utilizarse; y

V) El explotador ha establecido y documentado los procedimientos relativos
al uso del EFB y de las funciones de dicho dispositivo y a los requisitos de
instruccion correspondientes.

4.6.2.7. Informacion sobre continuidad de aeronavegabilidad

a) Eltitular de un certificado que opere un helicoptero cuya masa de despegue sea superior
3.175 Kg, supervisard y evaluara la experiencia de mantenimiento y operacional con
respecto al mantenimiento de la aeronavegabilidad vy proporcionara la informacion
prescrita en los numerales 4.6.4.3. y 4844 ala UAEAC y a la organizacion responsable
del disefio tipo de acuerdo con lo indicado en la Circular Informativa 5103-082-039.

b) El titular de un certificado que opere un heiicoptero cuya masa de despegue sea superior
3.175 Kg, obtendra y evaluara ia informacién relativa al mantenimiento de la
aeronavegabilidad y a las recomendaciones disponibles de la entidad responsable del
disefio de tipo y aplicard las medidas resultantes gue se consideren necesarias de
conformidad con un procedimiento aceptable para el Estado de matricula.

4.6.3.21 Aviones equipados con sistemas de aterrizaje automatico, visualizadores de
cabeza alta (HUD) o visualizadores, equivalentes, sistemas de visién mejorada (EVS),
sistemas de vision sintética (SVS) o sistemas de visién combinados {CVS)

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:31 de 42




REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Principio de Procedencia: . i
1061.490 Resolucién Nlimero

{ . 93 }

Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifican y adicionan unos numerales al RAC 4 de
los Reglamentos Aeronduticos de Colombia, sobre Aeronavegabilidad y Operacién de Aeronaves.”

a) Para los aviones equipados con sistemas de aterrizaje automatico, HUD o visualizadores
equivalentes, EVS, SVS o CVS, o cualquier combinacidn de esos sistemas en un sistema
hibrido, la UAEAC aprobara el uso de tales sistemas para la operacion segura de los aviones.

b) Al aprobar el uso operacional de sistemas de aterrizajes automaticos, HUD o visualizadores
equivalentes, EVS, SVS o CVS, el Estado del explotador se asegurara de que:

0 El equipo satisface los requisitos apropiados en materia de certificacion de la
aeronavegabilidad:

2) El explotador ha llevado a cabo una evaluacion de riesgos de seguridad
operacional de las operaciones apoyadas por los sistemas de aterrizaje
automatico, HUD o visualizadores equivalentes, EVS, SVS o CVS;

3) El explotador ha establecido y documentado los procedimientos relativos al uso
de los sistemas de aterrizaje automatico, HUD o visualizadores equivalentes,
EVS, SVS o CVS y a los requisitos de instruccion correspondientes.

4.6.3.22 Maletines de vuelo electrénicos (EFB)
a) Equipo EFB
1) Cuando se utilicen a bordo EFB portatiles, el explotador se asegurara de gue no
afectan a la actuacion de los sistemas y equipo de la acronave o a la capacidad

de operar €l mismo.

b) Funciones EFB

1) Cuando se utilizan EFB a bordo de la aeronave el explotador debera;
i) Evaluar los riesgos de seguridad operacional relacionados con cada
funcién EFB;
i} Establecer y documentar los procedimientos de uso y los requisitos de

instruccion correspondientes al dispositivo y a cada funcién EFB: y

fif) Asegurarse de que, en caso de falla del EFB, la tripulacion de vuelo
dispone rapidamente de informacion suficiente para que el vuelo se
realice en forma segura.

2) La UAEAC, como autoridad aerondutica del Estado del explotador, aprobara el
uso operacional de las funciones EFB que se emplearan para la operacion
segura de las aeronaves.

¢} Aprobacién operacional EFB
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1) Al aprobar el uso de EFB, la UAEAC se cercioraréa de que:

i) El equipo EFB y su soporte fisico de instalacion conexo, incluyendo la
interaccion con los sistemas de la aeronave si corresponde, satisfacen los
requisitos de certificacién de la aeronavegabilidad apropiados;

i) El explotador ha evaluado los riesgos de seguridad relacionados con las
operaciones apoyadas por las funciones EFB;

i) El explotador ha establecido requisitos para la redundancia de la
informacion (si corresponde) contenidos en las funciones EFB vy
presentados por las mismas;

iv) El expiotador ha estabiecido y documentado procedimientos para la
gestion de las funciones EFB incluyendo cualquier base de datos que
pueda utilizarse; y

V) El explotador ha establecido y documentado los procedimientos relativos
al uso del EFB y de las funciones de dicho dispositivo y a los requisitos de
instruccion correspondientes.

4.14.2.4 Gestion del Combustible en Vuelo.

(a) El explotador establecera criterios y procedimientos para garantizar que se efectden
verificaciones del combustible y gestién del combustible en vuelo.

(b) EI piloto al mando se asegurara continuamente de que la cantidad de combustible
utilizable remanente a bordo no sea infetior a la cantidad de combustible que se requiere
para proceder a un aerodromo en el que pueda realizarse un aterrizaje seguro con el
combustible de reserva final previsto restante al aterrizar.

(c) El piloto al mando pedira al ATC informacién sobre demoras cuando las circunstancias
imprevistas puedan dar lugar a un aterrizaje en el aerédromo de destino con menos del
combustible de reserva final mas e! combustible necesario para proceder a un
aerédromo de alterno.

(d) El piloto al mando notificard al ATC una situacién de combustible minimo declarando
COMBUSTIBLE MINIMO cuando, teniendo la obligacién de aterrizar en un aerodromo
especifico, calcula que cualquier cambio en la autorizacion existente para ese
aeroddromo puede dar lugar a un aterrizaje con menos del combustible de reserva final
previsto.

(e) El piloto al mando declarard una situacion de emergencia del combustible mediante la
radiodifusion de MAYDAY MAYDAY MAYDAY COMBUSTIBLE, cuando la cantidad de
combustible utilizable gue, segln lo calculado, estaria disponible al aterrizar en el
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aerédromo mas cercano donde pueda efectuarse un aterrizaje seguro es inferior a la
cantidad de combustible de reserva final previsto.

4.15.2.19.12.4. E| explotador seguira la posicidon del avién mediante notificaciones
automatizadas cada quince (15) minutos como minimo para las porciones de las operaciones
de vuelo que se prevé ejecutar en areas oceanicas en las condiciones siguientes:

a) El avion tiene una masa maxima certificada de despegue de mas de 45.500 kg y una
capacidad de asientos superior a diecinueve (19); y

b) La dependencia ATS obtiene informacion sobre la posicién del avién a intervalos de mas de
guince (15) minutos.

Nota. Para los fines del seguimiento de aeronaves, el area oceanica es el espacio aéreo por
encima de las aguas que estan fuera del territorio de un Estado.

4.15.2.28. Maletines de vuelo electrénicos (EFB)
a) Equipo EFB.

Cuando se utilicen a bordo EFB portatiles, el explotador se asegurara de que no afectan a
la actuacion de los sistemas y equipo del avién o a la capacidad de operar el mismo.

b} Funciones EFB.
1. Cuando se utilizan EFB a bordo del avidn el explotador debera:
i Evaluar los riesgos de seguridad operacional relacionados con cada funcion EFB.

i Establecer y documentar los procedimientos de uso y los requisitos de instruccién
correspondientes al dispositivo y a cada funcién EFB.

i Asegurarse de que, en caso de falla del EFB, la tripulacién de vuelo dispone
rapidamente de informacién suficiente para que el vuelo se realice en forma
segura.

2. La UAEAC aprobara el uso operacional de las funciones EFB que se emplearan para
fa operacion segura de los aviones.

c) Aprobacion operacional EFB.

1. Al aprobar el uso de EFB, la UAEAC se cerciorara de que:
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I El equipo EFB y su soporte fisico de instalacién conexo, incluyendo la interaccion
con los sistemas del avidn si corresponde, satisfacen los requisitos de certificacién
de la aeronavegabilidad apropiados.

i El explotador ha evaluado los riesgos de Seguridad relacionados con las
operaciones apoyadas por las funciones EFB.

il El explotador ha establecido requisitos para la redundancia de la informacion (si
corresponde) contenidos en las funciones EFB y presentados por las mismas.

iv El explotador ha establecido y documentado procedimientos para la gestién de las
funciones EFB incluyendo cualquier base de datos que pueda utilizarse.

v El explotador ha establecido y documentado los procedimientos relativos al uso del
EFB y de las funciones de dicho dispositivo y a los requisitos de instruccion
correspondientes.

Nota 1.- En el Boletin Técnico 5100-069-001 Version 3, PROCEDIMIENTO PARA AUTORIZAR
EL USO DE ELECTRONIC FLIGHT BAGS (EFB) CLASE 1, 2 y 3 figura orientacién sobre el
equipo EFB, las funciones y la aprobacion operacional.

Nota 2.- En el Manual de Gestion de la Seguridad Operacional (SMM) (Doc. 9859), figura
orientacién sobre las evaluaciones de riesgos de seguridad operacional.

4.19.22.7. Minimos de utilizaciéon de aerédromo
a) En la determinacion de los minimos de utilizacién de aerddromo:

1. El explotador establecera, para cada aerddromo que planifique utilizar, los minimos de
utilizacién de aerddromo que no seran inferiores a ninguno de los que establezca para
esos aerodromos el Estado del aerddromo, excepto cuando asi lo apruebe
especificamente dicho Estado.

2. Los métodos aplicados en la determinacion de los minimos de utilizacion de aerédromo
seran aprobados por la UAEAC.

b} La UAEAC podrd aprobar créditos operacionales para operaciones de aviones
equipados con sistemas de aterrizaje automatico, HUD o visualizados equivalentes, EVS,
SVS o CVS, de acuerdo al Apéndice B, del Capitulo XV. Dichas aprobaciones no
afectaran a la clasificacion del procedimiento de aproximacién por instrumentos.
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c} Al establecer los minimos de utilizacién de aerdédromo que se aplicaran a cualquier
operacion particular, el explotador debera tener en cuenta:

1. El tipo, rendimiento y caracteristicas del avién:

2.La composicion de la tripulacion de vuelo, su competencia y experiencia;

3.Las dimensiones y caracteristicas de las pistas que pueden ser seleccionadas
para su utilizacion;

4.La idoneidad y rendimiento de las ayudas visuales y no visuales disponibles en
tierra;

5.Los equipos de que dispone el avién para la navegacion, adquisicién de
referencias visuales, y/o control de la trayectoria de vuelo durante el despegue,
aproximacion, enderezamiento, aterrizaje, rodaje y aproximacién frustrada;

6.Los obstaculos situados en las areas de aproximacion y aproximacion frustrada y
la altitud/altura de franqueamienic de obstaculos para realizar los
procedimientos de aproximacion por instrumentos y los de contingencia;

7. Los obstaculos situados en el area de ascenso inicial y los margenes necesarios
de franqueamiento de obstaculos; y

8.Los medios utilizados para determinar y notificar las condiciones meteoroldgicas.

d) Las operaciones de aproximacion por instrumentos se clasificaran basandose en los minimos
de utilizacion més bajos por debajo de los cuales la operacién de aproximacion debera
continuarse Unicamente con la referencia visual requerida, de la manera siguiente:

1. Tipo A: una altura minima de descenso o altura de decisién igual o superior a 75 m (250
ft); y

2. Tipo B: una altura de decision inferior a 75 m (250 ft). Las operaciones de aproximacion
por instrumentos de Tipo B estan categorizadas de la siguiente manera:

i) Categoria | (CAT I): una altura de decision no inferior a 60 m (200 ft) y con visibilidad
no inferior a 800 m o alcance visual en Ia pista (RVR) no inferior a 550 m:

(i) Categoria Il (CAT II): una altura de decision inferior a 60 m (200 ft), pero no inferior a
30 m (100 ft) y alcance visual en ia pista no inferior a 300 m;

(iify Categoria IlIA (CAT IlIA). una altura de decisién inferior a 30 m (100 ft) o sin
limitacion de altura de decision y alcance visual en la pista no inferior a 175 m;

(iv) Categoria' HIB (CAT IlIB): una altura de decision inferior a 15 m (50 ft) o sin limitacién
de altura de decision y alcance visual en la pista inferior a 175 m pero no inferior a 50 m:
y
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(v) Categoria [lIC (CAT IIIC): sin altura de decisién ni limitaciones de alcance visual en la
pista.

Nota 1.- Cuando los valores de la altura de decision (DH) y del alcance visual en la pista (RVR)
corresponden a categorias de operacion diferentes, la operacion de aproximacion por
instrumentos ha de efectuarse de acuerdo con los requisitos de la categoria mas exigente (p.
&, una operacion con una DH correspondiente a la CAT HIA, pero con un RVR de la CAT 1B,
se consideraria operacion de fa CAT IlIB, o una operacion con una DH correspondiente a la
CAT II, pero con un RVR de ia CAT |, se consideraria operacién de la CAT ).

Nota 2.- La referencia visual requerida significa aquella seccién de las ayudas visuales o del
area de aproximacion que deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente para que el
piloto pudiera hacer una evaluacion de la posicién y de la rapidez del cambio de posicion de Ia
aeronave, en relacion con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de una operacion de
aproximacion en circuito, fa referencia visual requerida es ef entorno de la pista.

&) No se autorizaran operaciones de aproximacién por instrumentos de las Categorias Il y ill
a menos que se proporcione informaciéon RVR.

f) Los minimos de utilizacion para las operaciones de aproximacién por instrumentos 2D con
procedimientos de aproximacion por instrumentos se determinaran estableciendo una altitud
minima de descenso (MDA) o una altura minima de descenso (MDH}, visibilidad minima y, de
ser necesario, condiciones de nubosidad.

g) Los minimos de utilizacion para las operaciones de aproximacién por instrumentos 3D con
procedimientos de aproximacion por instrumentos se determinaran estableciendo una altitud
de decision (DA) o una altura de decision (DH) y la visibilidad minima o el RVR.

Nota.- Al final de este capitulo se anexa el cuadro con la clasificacion de las aproximaciones.

4.22.36. Minimos de utilizacion de aerédromo.

Los minimos VMC en vuelo para helicdpteros tanto dentro como fuera de espacio aéreo
controlado son los siguientes:

a) Visibilidad minima en vuelo: 1.500 m.
b} Distancia de las nubes: libre de nubes y a la vista de la superficie.

4.23.19.1. El piloto al mando se aseguraré de que durante e despegue vy el aterrizaje y siempre
que, por razones de turbulencia o cualquier otra emergencia que ocurra durante el vuelo, se
considere necesario tener precaucion, todos los pasajeros a bordo del avién estén sujetos en
sus asientos por medio de los cinturones de seguridad.
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4.23.24. INSTRUCCIONES A PASAJEROS EN CASO DE EMERGENCIA

En caso de emergencia durante el vuelo, el piloto al mando se asegurara de que los pasajeros
reciban instrucciones acerca de las medidas de emergencia apropiadas a las circunstancias.

4.23.25. APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

4.23.25.1. No se continuara una aproximacion por instrumentos por debajo de 300 m (1 000 ft)
por encima de [a elevacién del aerddromo o en el tramo de aproximacion final, a menos gue la
visibilidad notificada o el RVR de control corresponda o esté por encima de los minimos de
utilizacién del aerédromo.

4.23.25.2. Si, después de ingresar en el tramo de aproximacion final o después de descender
por debajo de 300 m (1 000 ft} por encima de la elevacién del aerédromo, la visibilidad
notificada o el RVR de control es inferior al minimo especificado, puede continuarse la
aproximacion hasta DA/H o MDA/H. En todo caso, ningdn avién proseguira su aproximacion
para el aterrizaje mas alla de un punto en el cual se infringirian los minimos de utilizacién de
aerddromo.

4.23.26. PERMANENCIA DE LOS TRIPULANTES EN SU PUESTOS

4.23.26.1. Todos los miembros de la tripulacién de vuelo que estén de servicio de vuelo en la
cabina de pilotaje permaneceran en su puesto.

4.23.26.2. Todos los miembros de la tripulacién de vuelo que estén de servicio de vuelo en la
cabina de pilotaje permaneceran en sus puestos, a menos que su ausencia sea necesaria para
desempefiar cometidos relacionados con la utilizacion del avion, o por necesidades fisiolégicas.
4.23.27. FUNCIONES EFB

4.23.27.1. Cuando se utilizan EFB a bordo del avion el explotador debera:

a) Evaluar los riesgos de seguridad operacional relacionados con cada funcion EFB:

b) Establecer y documentar los procedimientos de uso y los requisitos de instruccion
correspondientes al dispositivo y a cada funcién EFB; y

c) Asegurarse de que, en caso de falla del EFB, Ia tripulacion de vuelo dispone rapidamente de
informacion suficiente para que el vuelo se realice en forma segura.

4.23.28. PREPARACION DE LOS VUELOS
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4.23.28.1. El explotador desarrollara procedimientos para asegurarse de que el vuelo no
comience a menos gue:

a) El avidn retna condiciones de aeronavegabilidad, esté debidamente matriculado y los
certificados apropiados al respecto se encuentren a bordo:

b} Los instrumentos y el equipo instalados en el avién sean apropiados, teniendo en cuenta las
condiciones de vuelo previstas;

¢) Se haya dado el mantenimiento necesario de conformidad con el Capitulo 3.8;

d) La masa del avién y su centro de gravedad sean tales que pueda realizarse el vuelo con
seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstas;

e) La carga transportada esté debidamente distribuida y sujeta; y

f) No se excedan las limitaciones de operacion del avién que figuran en el manual de vuelo, o su
equivalente.

4.22.34. HELIPUERTOS ALTERNOS
4.22.34.1. Helipuerto de alternativa de despegue

Si las condiciones meteorolégicas en el helipuerto de salida son iguales o inferiores a los
minimos de utilizacién del helipuerto aplicables se seleccionara un helipuerto de alternativa de
despegue y se especificara en el plan operacional de vuelo.

4.22.34.2. Helipuerto de alternativa de destino

Para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las IFR, se especificard al menos un
helipuerto de alternativa de destino en el plan operacional de vuelo y en el plan de vuelo, a no
ser que:

a) La duracion del vuelo y las condiciones meteoroldgicas prevalecientes sean tales que exista
certidumbre razonable de que a [a hora prevista de llegada al helipuerto de aterrizaje previsto
y por un periodo razonable antes y después de esa hora, la aproximacion y el aterrizaje
puedan hacerse en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual seglin prescriba el Estado
del explotador; o

b) El helipuerto de aterrizaje previsto esté aislado y no existe ningun helipuerto de alternativa.
Se determinara un punto de no retorno (PNR).
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4.22.34.3. Para un helipuerto que haya de seleccionarse como de alternativa de destino, la
informacién disponible debera indicar que, a la hora de utilizacion prevista, las condiciones
seran iguales o superiores a los minimos de utilizacion del helipuerto para esa operacion.

4.22.35. MINIMOS DE COMBUSTIBLE

4.22.35.1. Operaciones de conformidad con las VFR. La cantidad de combustible y de aceite
que se lleve sera, en el caso de operaciones VFR, por lo menos la que permita al helicoptero:

a) Volar hasta el lugar de aterrizaje al cual se proyecta el vuelo;

b) Disponer de combustible de reserva final para seguir volando por un periodo de 20
minutos a la velocidad de alcance optimo; y

¢) Disponer de una cantidad adicional de combustible para compensar el aumento de
consumo que se produciria si surgiese alguna de las contingencias especificadas por el
explotador a satisfaccién de la UAEAC, como autoridad aerondutica del Estado del
explotador.

4.22.35.2. Operaciones de conformidad con las [FR. La cantidad de combustible y de aceite que
se lleve sera, en el caso de operaciones IFR, por loc menos la que permita al helicéptero:

Cuando no se requiere un helipuerto de alternativa, volar hasta el helipuerto o lugar de
aterrizaje al cual se proyecta el vuelo y ejecutar una aproximacién al mismo y después:

a) Disponer de combustible de reserva final para volar durante 30 minutos a la velocidad de
espera a 450 m (1 500 ft) por encima del helipuerto o lugar de aterrizaje de destino en
condiciones normales de temperatura, efectuar ia aproximacion y aterrizar; y

b} Disponer de una cantidad adicional de combustible para compensar el aumento de
consumo que se produciria si surgiese alguna de las contingencias especificadas por el
explotador, a satisfaccion del Estado del explotador.

Cuando se requiera un helipuerto o lugar de aterrizaje de alternativa, volar hasta el helipuerto o
lugar de aterrizaje al cual se proyecta el vuelo, efectuar una aproximacién y una aproximacion
frustrada, y después:

a) Volar hasta el helipuerto o lugar de aterrizaje de alternativa especificado en el plan de
vuelo y ejecutar una aproximacion al mismo; y luego
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b) Disponer de combustible de reserva final para volar durante 30 minutos a la velocidad de
espera a 450 m (1 500 ft) por encima del helipuerto o lugar de aterrizaje de alternativa,
en condiciones normales de temperatura, efectuar la aproximacion y aterrizar; y

c) Disponer de una cantidad adicional de combustible para compensar el aumento de
consumo que se produciria si surgiese alguna de las contingencias especificadas por el
explotador, a satisfaccién del Estado del explotador.

4.22.35.3. Cuando no se disponga de helipuerto o lugar de aterrizaje de alternativa, como
cuando punto de destino es aislado, se llevard una cantidad suficiente de combustible que
permita al helicoptero volar hasta el punto de destino segun el plan de vuelo y a continuacion
por un periodo que, basandose en consideraciones de orden geografico y ambiental, permita un
aterrizaje en condiciones de seguridad operacional.

4.22.35.4. Si, después de ingresar en el tramo de aproximacién final, o después de descender
por debajo de 300 m (1 000 ft) por encima de |a elevacién del helipuerto, la visibilidad notificada
o el RVR de control es inferior al minimo especificado, puede continuarse la aproximacion hasta
DA/H o MDA/H. En todo caso, ningun helicéptero proseguira su aproximacion para el aterrizaje
en ningun helipuerto, mas alla del punto en que se infringirian los limites de los minimos de
utilizacion para el helipuerto de que se frate.

4.22.35.5. El piloto al mando se asegurara continuamente de que la cantidad de combustible
utilizable remanente a bordo no sea inferior a la cantidad de combustible que se requiere para
proceder a un lugar de aterrizaje en el que puede realizarse un aterrizaje seguro con el
combustible de reserva final previsto.

4.22.35.6. El piloto al mando declarara una situacion de emergencia del combustible mediante
la radiodifusion de MAYDAY MAYDAY MAYDAY COMBUSTIBLE, cuando la cantidad de
combustible utifizable que, segin lo calculado, estaria disponible al aterrizar en el lugar de
aterrizaje mas cercano donde puede efectuarse un aterrizaje seguro es inferior a la cantidad de
combustible de reserva final requerido.

4.22.35.7. El piloto al mando declarara una situacién de emergencia del combustible mediante
la radiodifusion de MAYDAY MAYDAY MAYDAY COMBUSTIBLE, cuando la cantidad de
combustible utilizable que, segln lo calculado, estaria disponible al aterrizar en el lugar de
aterrizaje mas cercano donde puede efectuarse un aterrizaje seguro es inferior a la cantidad de
combustible de reserva final requerido.

4.22.36. REGISTRADOR DE DATOS DE VUELO -FDR

4.22.36.1. Todos los helicépteros que tengan una masa maxima certificada de despegue
superior a 3175 kg cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por
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primera vez el 1 de enero de 2016 o después de esa fecha, estaran equipados con un FDR de
Tipo IVA.

4.22.36.2. Todos los helicopteros con motores de turbina de una masa maxima certificada de
despegue de mas de 2250 kg y hasta 3175 kg inclusive, cuya soiicitud de certificacién de tipo se
haya presentado a un Estado contratante el 1 de enero de 2018 o después de esa fecha,
estaran equipados con:

a) UnFDR de Tipo IVA; o

b) Un AIR de Clase C capaz de registrar los pardmetros de trayectoria de vuelo y velocidad
mostrados al (a los) piloto(s); o

¢) Un ADRS capaz de registrar los parametros esenciales que se definen en la Tabla A4-3
del Apéndice 4.” -

ARTICULO CUARTO: Previa su publicacion en el Diario Oficial, incorpdrense las presentes
disposiciones en la versién oficial de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, publicada en
la Pagina web www.aerocivil.gov.co.

ARTICULO QUINTO: Las demas disposiciones de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia,
que no hayan sido expresamente modificadas con el presente acto administrativo, continuaran
vigentes conforme a su texto preexistente.

i
PUBLIQUESE Y CUMPLASE 04 1R, 204
Dada en BogotéL\D.C., alos

-

s

ALFREDO BOCANEGRA VARON
Director General
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‘ - Oscar Imitola Madero — Jefe Oficina de Transporte Aéreo ﬁ ’
Ruta electrénica: VA LARRAC 4 /

_./_Z ‘
ectord de Estandares de Vuelo (E} i% L'/L -
)

eguridad Aérea

Ciave: GDIR-3.0-12-10
Versién: 02

Fecha: 26/M1/2015
Pagina:42 de 42




