: COLOMBIA
Q POTENCIA DE LA AERONAUTICA CIVIL

V| D A UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL
RESOLUCION NUMERO #_D_1_2_2_5’— pE 26 JUN. 2023

“por medio de la cual se autoriza el Plan Piloto de Pruebas Tecnolégicas de
Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS)”

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL- AEROCIVIL

En ejercicio de sus facultades legales, y en especial de las que le confieren los
articulos 2 y 4 numerales 1, 2, 16,21, 24,27,y 8 numerales 1 y 4 del Decreto
1294 de 2021, y

CONSIDERANDO:

Que la Republica de Colombia es miembro de la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional, al haber suscrito el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional de
Chicago de 1944, aprobado mediante la Ley 12 de 1947 y, como tal, debe dar
cumplimiento a dicho Convenio.

Que de conformidad con el articulo 1782 del Cédigo de Comercio, la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil - UAEAC es la Autoridad Aeronautica
de la Republica de Colombia.

Que el articulo 2 numeral (i) del Decreto 1294 de 2021 establece que a la UAEAC
le compete “(...) ser la autoridad aeronautica civil en todo el territorio nacional
para regular, certificar, vigilar y controlar, en materia aerondutica a los
proveedores de servicios a la aviacion civil, el uso del espacio aéreo colombiano
y la infraestructura dispuesta para ello (...)"

Que de conformidad con el articulo 68 de la Ley 336 de 1996 el transporte aéreo
es un servicio publico esencial, el cual continuaré rigiéndose exclusivamente por
las normas del Codigo del Comercio (Libro Quinto, Parte Segunda), por los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia y por los tratados, convenios y acuerdos
internacionales debidamente aprobados por Colombia.

Que la Corte Constitucional, mediante Sentencia C-033 de 2014 (Magistrado
Ponente: Luis Guillermo Pérez), determiné que el servicio publico de transporte
esencial presenta las siguientes caracteristicas: “(...) i) Su objeto consiste en
movilizar personas o cosas de un lugar a otro, a cambio a una contraprestacion
pactada normalmente en dinero. ii) Cumple |a funciéon de satisfacer las
necesidades de transporte de la comunidad, mediante el ofrecimiento publico en
el contexto de la libre competencia; iii) El carécter de servicio publico esencial
implica la prevalencia del interés publico sobre el interés particular, iv)
Constituye una actividad economica sujeta a un alto grado de intervencién del
Estado; v) El servicio pUblico se presta a través de empresas organizadas para
ese fin y habilitadas por el Estado; vi) Todas las empresas operadoras deben
contar con una capacidad transportadora especifica, autorizada para la
prestacion del servicio, ya sea con vehiculos propios o de terceros, para lo cual
la ley defiere al reglamento la determinacién de la forma de vinculacion de los
equipos a las empresas (Ley 336/96, art. 22); vii) Su prestacion solo
puede hacerse con equipos matriculados o registrados para dicho servicio; viii)
Implica necesariamente la celebracién de un contrato de transporte entre la
empresa y el usuario; ix) Cuando los equipos de transporte no son de propiedad
de la empresa, deben incorporarse a su parque automotor, a través de una forma
contractual valida (...)"
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Que el servicio publico de transporte y su infraestructura son esenciales para la
conectividad y acceso en aquellas zonas del territorio nacional que por falta de
la adecuada accesibilidad Y que por diferentes variables requieren de una
atencion especial por parte del Estado.

Que con el propésito de garantizar y mejorar la prestacién del servicio publico
esencial de transporte en zonas de dificil acceso en el territorio nacional, se hace
necesario adoptar un Plan Piloto de Pruebas Tecnoldgicas que permita, a través
de los Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS) acceder a los bienes y/o
servicios esenciales para la comunidad.

Que mediante la Resolucién 04201 del 27 de diciembre de 2018, la UAEAC
incorporé a la norma RAC 91 de los Reglamentos Aeronduticos de Colombia
disposiciones sobre operacién de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas como
Apéndice 13, avanzando hacia un proceso de reglamentacién de los UAS en
Colombia adoptando disposiciones reglamentarias relativas al vuelo, aptitud
técnica y operaciones de las aeronaves que no llevan piloto a bordo, con el fin
de evitar peligros para las aeronaves tripuladas, las personas y bienes en la
superficie, al igual que definir ciertas condiciones de idoneidad para garantizar
la competencia del personal encargado de operarlas.

Que en agosto de 2019 la UAEAC expidi6 el Plan Estratégico Aerondutico
denominado "Plan 2030", como instrumento de planeacion que visualiza para el
lapso en mencién los lineamientos de politica del sector y recoge el sentir e
interés de cada uno de los actores de |a aviacion civil, con el fin de atender las
metas propuestas y asi mantener las condiciones de seguridad operacional y de
seguridad para la aviacién civil que conduzcan a mejorar la atencion de las
necesidades de los usuarios del espacio aéreo colombiano, del sector
aeronautico en general y de un servicio publico eficiente, enfocado en dos de
Sus objetivos institucionales: la conectividad € industria y la cadena de
suministro, iniciativas validas para fomentar el desarrollo de |a aviacion no
tripulada.

Que de conformidad con el CONPES 3982 de 2020, se pretende promover
estrategias que fortalezcan los servicios logisticos para el transporte de carga
aérea, en concordancia con el crecimiento de la aviacién civil en Colombia y de
la industria de produccién de aeronaves livianas (ALS) y no tripuladas (UAS-
RPAS), y de piezas, partes Y componentes aeronauticos, asi como propender por
la articulacion con la red de transporte del pais. De esta manera se facilita la
integracion de zonas de dificil acceso para la prestacion de servicios y entrega
de bienes de primera necesidad.

Que mediante la Resolucién 00354 del 21 de febrero de 2022, la UAEAC cred los
Grupos Internos de Trabajo y se les asignaron sus responsabilidades, siendo uno
de estos el Grupo de Drones y Movilidad Urbana Aérea (en adelante GDMUA).

Que mediante Resolucidn 00636 del 29 de marzo de 2022, la UAEAC creé el
Comité de Integracién de UAS como instancia asesora de la Direccién General
de la Entidad, con el objeto de orientar la formulacién de politicas, planes,
programas y proyectos relacionados con los Sistemas de Aeronaves No
Tripuladas (UAS) y su integracion a la aviacién civil.
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Que teniendo en cuenta la rapidez con la que avanzan los ecosistemas
tecnoldgicos y la necesidad de comunicar, movilizar y conectar a los ciudadanos
que se encuentran en zonas de dificil acceso, la UAEAC esta legaimente facultada
para planear, dirigir, administrar e implementar las politicas, planes y programas
particulares de la aviacion civil y del modo de transporte aéreo promoviendo su
desarrollo sectorial.

Que las aeronaves no tripuladas (UA) tienen la capacidad, maniobrabilidad y
rapidez requeridas para apoyar eficazmente actividades encaminadas al

afrontamiento y atencion de riesgos, amenazas, emergencias, desastres
naturales, calamidades, crisis humanitarias y de salud, entre otras.

Que por lo anterior, es importante y oportuno disponer lo necesario, dentro del
ambito de competencias y recursos dispuestos por la UAEAC, para la ejecucién
de pruebas tecnoldgicas de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS) que
permitan verificar y validar su nivel de confiabilidad y de seguridad operacional.

Que en consecuencia, resulta necesario implementar el Plan Piloto de Pruebas
Tecnolégicas de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS), cuya finalidad sera
segregar espacios y/o areas de operacién seguras para que las personas
naturales o juridicas interesadas puedan realizar alli pruebas de campo con
Sistemas de Aeronaves No Tripuladas UAS y otras aplicaciones tecnolégicas
complementarias asociadas a las operaciones aéreas que permitan mejorar la
accesibilidad de bienes y servicios en aquellas zonas de dificil acceso,
conectividad, transporte y/o movilidad.

En mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

ARTICULO 1. OBJETO: La presente resolucion tiene por objeto autorizar el Plan
Piloto de Pruebas Tecnoldgicas de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS),
como una iniciativa e instrumento para el desarrollo de la aviacién no tripulada,
permitiendo realizar pruebas de campo y ensayos operacionales con aeronaves
no tripuladas (UA).

El Plan Piloto de Pruebas Tecnoldgicas de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas
(UAS) se orienta a fortalecer la cadena logistica especializada, integrando las
capacidades de la aviacion no tripulada a otras formas de transporte, mejorando
la conectividad en zonas vulnerables e histéricamente apartadas en el territorio
nacional mediante soluciones innovadoras, contribuyendo de esta manera a lo
contemplado en el Plan Nacional de Desarrollo 2022-2026 “Colombia Potencia
Mundial de la Vida”.

ARTICULO 2. ALCANCE. El Plan Piloto de Pruebas Tecnolégicas de Sistemas de
Aeronaves No Tripuladas (UAS) tendré como objetivo evaluar la confiabilidad de
las operaciones aéreas, su adaptabilidad, las condiciones de vuelo de los
diferentes Sistemas de Aeronaves No Tripuladas UAS y la seguridad operacional.

NOTA. - La participacién en el Plan Piloto de Pruebas Tecnoldgicas de Sistemas
de Aeronaves No Tripuladas (UAS) no se constituye en una autorizacion previa
para un permiso de operacién comercial, es una forma de validar la capacidad
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operacional de un explotador UA, el cual para obtener una autorizacion de
operacion comercial debe cumplir con la normatividad vigente acorde al tipo de
operacion aérea a realizar.

ARTICULO 3. COORDINACION Y COLABORACION: La UAEAC, como
autoridad aerondutica, coordinara las acciones necesarias conjuntamente con
las entidades y/u organismos competentes para la ejecucion y seguimiento del
Plan Piloto de Pruebas Tecnoldgicas de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas
(UAS).

ARTICULO 4. LINEAS DE ACCION: El Plan Piloto de Pruebas Tecnolégicas de
Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS) se fundamenta en cinco (5) lineas
de accién principales a saber, sin que estas sean las Unicas:

La UAEAC como conductor y coordinador del plan piloto.
Gestién y coordinacién de un repositorio de informacién.
Definicidn del (de las) drea(s) de pruebas.

Definicién de las partes interesadas.

Definicién de procedimientos.

OhwWwN =

ARTICULO 5. AERONAUTICA CIVIL COMO CONDUCTOR Y COORDINADOR
DEL PLAN PILOTO: La Aerondutica Civil coordina, controla, supervisa y evalla
la ejecucion de los ensayos operacionales que se realicen en el marco del Plan
Piloto de Pruebas Tecnoldgicas de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS).

ARTCULO 6. GESTION Y COORDINACION DE UN REPOSITORIO DE
INFORMACION: La informacién técnica producto de los ensayos operacionales
que se realicen en el marco del Plan Piloto de Pruebas Tecnoldgicas de Sistemas
de Aeronaves No Tripuladas (UAS), ostentard un caracter publico para la
consulta de la ciudadania en general, quienes podran acceder a través de medios
electronicos administrados por la Aerondutica Civil.

PARAGRAFO: Los datos obtenidos de los ensayos operacionales con Sistemas
de Aeronaves No Tripuladas (UAS) seran de propiedad de la Aerondutica Civil,
los cuales se podrén utilizar con fines de investigacion.

ARTICULO 7. DEFINICION DEL (DE LAS) AREA(S) DE PRUEBAS: La
Secretaria de Servicios a la Navegacién Aérea a través de la Direccion de
Operaciones de Navegacion Aérea definira el (las) area(s) geografica(s) donde
podran llevarse a cabo las pruebas.

ARTICULO 8. DEFINICION DE LAS PARTES INTERESADAS: Son partes
interesadas las entidades publicas y/o privadas que intervienen en el Plan Piloto
de Pruebas Tecnoldgicas de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS), sin que
estas sean las Unicas:

Presidencia de la Republica.

Ministerio de Transporte.

Ministerio de Defensa Nacional.

Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible.

Fuerza Aérea Colombiana.

Unidad Nacional para la Gestién del Riesgo de Desastres.

QUH W
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7. Gobernaciones, alcaldias y autoridades locales.
8. Las demés en relacién de sus funciones asociadas a las ventajas de la
utilizacién de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS).

PARAGRAFO. - Los interesados en realizar ensayos operacionales con Sistemas
de Aeronaves No Tripuladas (UAS) deben presentar su solicitud relacionando una
empresa auditora y/o consultora del sector aeronautico, de la cual se debe
adjuntar su experiencia en las actividades relacionadas en los anexos 1y 2 de
la gufa metodolégica que hace parte de la presente resolucién, para la
aprobacién por parte de la Aerocivil.

ARTICULO 9. DEFINICION DE PROCEDIMIENTOS: La Aerocivil ha
desarrollado una gufa metodolégica para el desarrollo de los ensayos
operacionales con Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS), la cual contiene:

1. El procedimiento para solicitar y desarrollar los ensayos operacionales en
el marco del Plan Piloto de Pruebas Tecnol6gicas de Sistemas de
Aeronaves No Tripuladas (UAS), generado por la Secretaria de Autoridad
Aerondutica.

2. El &rea geogréfica en la cual se llevaran a cabo los ensayos operacionales;
emitido por la Secretaria de Servicios a la Navegacion Aérea.

3. La coordinacién para la ejecucion de los ensayos operacionales en cuanto
a infraestructura aeroportuaria, establecida por la Secretaria de Servicios
Aeroportuarios.

4, La integracién de esfuerzos de las diferentes dependencias de la Aerocivil
con responsabilidad en el desarrollo de los ensayos operacionales que
serd articulada por la Subdireccién General.

NOTA. - La guia metodoldgica podré ser modificada por la Aerocivil, cuando se
considere necesario para el desarrollo de los ensayos operacionales.

ARTICULO 10. COSTOS: Los costos asociados al desarrolio de los ensayos
operacionales serdn asumidos en su totalidad por los interesados.

NOTA. - Los costos del personal designado por parte de la Aerocivil para los
ensayos operacionales seran asumidos por la Aerocivil,

ARTICULO 11. PERIDIOCIDAD DE LAS PRUEBAS: Los ensayos
operacionales tendrén una duracién inicial de dos (2) meses a partir del inicio
de la prueba. Los ensayos operacionales podrén ser prorrogados a solicitud del
interesado y con aprobacién de la Aerocivil.

ARTICULO 12. SEGUIMIENTO, EVALUACION Y CONTROL DEL
DESEMPENO: La Secretaria de Autoridad Aeronautica, Secretaria de Servicios
a la Navegacion Aérea y Secretaria de Servicios Aeroportuarios, de acuerdo con
sus competencias, con el apoyo de las partes interesadas, evaluaran el
desempefio y resultados de los ensayos operacionales de los Sistemas de
Aeronaves No Tripuladas (UAS), documentando su operacion, hallazgos,
dificultades, oportunidades de mejora, fortalezas, en desarrollo de las
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operaciones a€reas en las diferentes condiciones de vuelo, los cuales seran
coordinados por la Subdireccién General de la Aerocivil.

PARAGRAFO: La empresa auditora y/o consultora y cada una de las secretarias
presentard un informe a la Subdireccién General de la Aerocivil con relacién a
los resultados obtenidos con los ensayos operacionales de los Sistemas de
Aeronaves No Tripuladas (UAS) en los términos que se estipulan en la guia,

ARTICULO 13. VIGENCIA: La presente resolucién rige a partir de la fecha de
publicacién en el Diario Oficial.

Dado a los 26 dias de junio de 2023,

PUBLIQUESE Y CUMPLASE

c;% SERGIO PARIS MENDOZA
Director General

Proyecté:  Robert Santiago Quiroga - Asesor para la Integracién de la Aviacion No Tripulada a la Aviacién Civil
Lissette Paola Medina - Asesora Seguimiento y Evaluacién de Proyectos de Aviacién No Tripulada
Mario Fernando Rodriguez Montoya - Inspector de Seguridad Operacional
Julio Enoc Parra Villamarin - Profesional Grupo de Drones y Movilidad Aérea
Jaime Andrés Bastidas Zarta - Profesional Grupo de Drones y Movilidad Aérea i~

Mateo Andrés Duque Calderén - Abogado Direccién de Autoridad a los Servicios Aéreos ¥
Jorge Luis Amado Bernal - Asesor para la Gestién del Tréfico de Aviacién No Tripulada \qr_

\ 4
Revisé: CR. José Luis Avendafio Hurtado - Subdirector General ¢

Doctora Luz Angela Rodriguez Cepeda - Asescra Legal Directién General
Robert Santiago Quiroga - Asesor para la Integracion de la Aviacién No Tripulada a la Aviacién Civil
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1. OBJETIVO

Dar a conocer el procedimiento a seguir por parte de las personas naturales y/o juridicas
interesadas en realizar ensayos operacionales dentro de! marco de! Plan Piloto de
Pruebas Tecnolégicas de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS).

Este documento se constituye en una guia informativa de carécter t&cnico v administrativo
que debe seguirse en adicién a las demas disposiciones vige* es.

2. APLICABILIDAD

Esta guia metodolégica aplica para todas las personas naturales y/o juridicas, registradas
ante la Aerocivil como explotadores UA en categoria B, int eresadas en realizar ensayos
operacionales dentro del area de pruebas establecida para iz

NOTA: De existir alguna modificacién, abrogacién y/o derogzac
91, Apéndice 13, se asociara la aplicabilidad de la prese
corresponda al actual concepto de explotador UA en categoriz =

;n

cién de la normatividad RAC
ula & la definicibn que

3. REFERENCIAS NORMATIVAS

a) RAC 1 - Cuestiones preliminares, disposiciones iniciales, definiciones y
abreviaturas.

b) RAC 91, Apéndice 13 — Operacién de Sistemas de Acronaves No Tripuladas - UAS.

c¢) RAC 219 — Gestion de seguridad operacional.

d) Anexo 19 — Gestién de la seguridad operacional.

e) Documento 9859 de la OACI — Manual de gestién de |z seguridad operacional.

f) Cédigo del Comercio.

NOTA: De existir alguna modificacién, abrogacién y/o derogacién de la normatividad
relacionada, debera prevalecer aquella que la sustituya, modifigue y/o aclare.

4. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

Todas las palabras, frases, definiciones y abreviaturas tendran igual significado que
aquellos usados en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

Accidente. Todo suceso relacionado con la utilizacién de unz asronave, gue en el caso de
una aeronave tripulada ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la
aeronave, con la intencién de realizar un vuelo, y el momentc en gue todas las personas
han desembarcado; o en el caso de una aeronave no tripulao;:_ gue ocurre entre el momento
en que la aeronave esta lista para desplazarse, con el propdsitc de realizar un vuelo, y el
momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsién
principal, durante el cual:
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a) Cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de:

(1) Hallarse en la aeronave o,

(2) Por contacto direcio con cualquier parte de la aeronave, incluso las partes que
se hayan desprendido de la misma o,

(3) Por exposicién directa al chorro de un reactor.

NOTA: Excepto

una personz a si
sufridas por pasajero
a los pasajeros v iz

siones obedezcan a causas naturales, se las haya causado
van sido causadas por otras personas o se trate de lesiones
iinos, escondidos fuera de las areas destinadas normalmente

- »
0}

b) La aeronave sufre danos o roturas estructurales que:

(1) Afectan advers
caracter ?v, casd

(2) Normalmente ex
afectaco.

NOTA: Excepto por falla o cafios del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor
(incluido su capd o sorios), hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, frenos, :uedas, arenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas,
revestimiento de la aeronave (como pequefias abolladuras o perforaciones) o por dafios
menores a palas del rotor principal, palas del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los
que resulten de c*a“:zo o chogues con aves (incluyendo perforaciones en el protector de la
antena del radar).

amente su resistencia estructural, su performance o sus
e vuelo.
igen una reparaciéon importante o el cambio del componente

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

Actuacion humana. Capacidades y limitaciones que repercuten en la seguridad y
eficiencia de las operaciones aeronauticas

Aeronave no tripuiada - UA. (de sus siglas en inglés) Aeronave destinada a volar sin piloto
a bordo.

Analisis de riesgos. Es el proceso mediante el cual se identifican los riesgos asociados a
cada peligro y se determina su tolerabilidad, en funcién de la probabilidad de que un hecho
o situaciéon de peligro pueda ocurrir y la severidad de las consecuencias.

Defensas. Conjunios de medidas o procedimientos de los que dispone el aeropuerto para
hacer frente a las amenazas o riesgos existentes.

Explotador UA. Persona »""‘*"al o juridica que opera, ya sea por cuenta propia o por
interpuesta persona, una aeronave no tripulada con fines comerciales, o que se dedica a la
explotaciéon comercial de EJA
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Factores. Condicionantes fisicos y operativos innatos al sistema z znaliz

0

Gestion de riesgos. Identificacion, analisis y eliminacion (o mitigacién a un nivel aceptable
o tolerable) de los peligros, y los consiguientes riesgos, que amenazan |z viabilidad de una
organizacion.

Geocerca. Es una cerca virtual para un volumen o area geogréfica definida. Puede ser de
cualquier tamafio o forma. Las geocercas se crean usando scﬁwa re especializado. Es
conocida como geofencing en inglés.

Identificacion de peligros. Es el proceso mediante e! cual se determinan aquellas
situaciones o condiciones que pueden generar sucesos due produzcan lesiones a las
personas o dafios materiales (a equipamientos, instalaciones, etc.).

Informacion meteorolégica. Informes meteorolégicos, prondsticos, v cualesquier otras
declaraciones relativas a condiciones meteorolégicas existentes o previstas. La informacién
meteorolégica requerida por las dependencias de servicios de transito aérec puede dividirse
en dos clases:

)

a) Aquella necesaria para llevar a cabo las funciones de control de tréansito aéreo (por
ejemplo, datos de viento en la superficie para determinzar la pista en uso, datos de
radar meteorolégicos para guiar a las aeronaves, pronésticos en altitud), y
b) Aquella necesaria para suministrar informacién a las aeronaves en vuelo (en ruta,
aterrizando o despegando).
Matriz de tolerabilidad. Matriz en la que se expresa la aceptabilidad de los riesgos en
funcién de la probabilidad de su ocurrencia y la severidad de las consecuencias.

Observador UA. Persona capacitada y competente, quien mediante observacion visual de
la aeronave no tripulada ayuda al operador en la realizacién segura del vuelo,
especialmente en operaciones EVLOS.

| personal, dafios
a habilidad de

Peligro. Condicién u objeto que potencialmente puede cau
al equipamiento o estructuras, pérdida de material, o
desempenfar una funcién determinada.

Probabilidad. Posibilidad que un hecho o situacién de peliare pueda ocurrir.

Procedimiento. Conjunto de instrucciones escritas utilizadas por el personal para
garantizar el cumplimiento de sus responsabilidades en la provisién de un servicio.

Riesgo. Es la combinacién de la probabilidad o frecuencia de ocurrencia de un efecto
perjudicial inducido por un peligro y la severidad de sus efecios
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operacional. La probabilidad y la severidad previstas de las
de un peligro.

Riesgo de seguridad
consecuencias ¢ resuliads

Seguridad Operacional. ts a' stado en que el riesgo de lesiones a las personas o dafios
a los bienes se reduce ) tlene en un nivel aceptable, o por debajo del mismo, por
medio de un proceso ccri::“ e identificaciéon de peligros y gestiéon de riesgos.

0)
Q ﬂ)

Severidad. Nivel del efecio o de las consecuencias de un peligro sobre la seguridad de las
operaciones de |z asronave.

Sistema de aeronave i remofamente pilotada - RPAS. Aeronave pilotada a distancia, su
estacion o sus estaciones conexas de pilotaje a distancia, los enlaces requeridos de mando
y control, y cuaiguier oiro componente segun lo especificado en el disefio de tipo.

Sistema de Gesiion de ia Seguridad Operacional (SMS). Enfoque sistematico para la
gestion de la Seguridad Operacional, que incluye la estructura organica, lineas de
responsabilidad, politicas vy procedimientos necesarios.

Visibilidad en iinea de vista - VLOS. (por sus siglas en inglés) Contacto visual directo con
la UA sin ayudas 6pticas o tecnolégicas distintas de lentes correctivos.

Visibilidad en iin sta extendida - EVLOS. (por sus siglas en inglés) Contacto visual
directo con la ',', apoyo de un observador UA mas alla del alcance visual del
operador UA sin dispositivos 6pticos o electrénicos distintos de lentes correctivos.

Visibilidad méas aiia de ia iinea directa de vista - BVLOS. (por sus siglas en inglés)
Contacto NO visuai directo con la UA, que demanda el uso de un sistema tecnolégico de
gestion operacional.

Vuelo automatico. Vuelo gestionado por un piloto a distancia UA y/u operador UA bajo
comandos preesiablecidos, sin su intervencién directa durante la ejecucion del vuelo, pero
con seguimienio presencial v “ermanente del mismo. En todo momento se cuenta con la
capacidad de tomar &l VC“J::*: de la UA.

Abreviaturas

AAAE Autoridad Aeronautica de la Aviacién de Estado.
AGL Above Ground Level - Sobre el nivel del terreno (altura).

ATS Air Traffic Services - Servicios de Transito Aéreo.
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linea directa de vista.

W

BVLOS Beyond Visual Line of Sight - Visibilidad mas z!l2 de |

Enlace C2  Enlace de mando y control.

EVLOS Extended Visual Line of Sight - Visibilidad directa visual extendida.

OACI Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

PBMO Peso bruto maximo de operacion.

RAC Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

RCE Péliza de responsabilidad civil extracontractua!.

RPA Remotely Piloted Aircraft - Aeronave remotamente pilotada.

RPAS Remotely Piloted Aircraft System — Sistema de aeronave remotamente pilotada.
SAA Secretaria de Autoridad Aeronautica de la UAEAC.

SSNA Secretaria de Servicios a la Navegacion Aérez de la UAEAC.

SMS Safety Management System - Sistema de gestién de la seguridad operacional.
UA Unmanned Aircraft - Aeronave No Tripulada.

UAEAC Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil.

UAS Unmanned Aircraft System - Sistema de Aeronave No Tripulada.

VLOS Visual Line of Sight - Visibilidad Directa Visua!.

VMC Visual Meteorological Conditions - Condiciones Meteorclégicas Visuales.
VTOL Vertical Take Off and Landing - Despegue y Aterrizaje Vertical.

5. AREA DE PRUEBAS PARA EL DESARROLLO DE ENSAYOS OPERACIONALES
CON SISTEMAS DE AERONAVES NO TRIPULADAS UAS

El area de pruebas para el desarrollo de ensayos operacionales con Sistemas de
Aeronaves No Tripuladas UAS, se delimita de la siguiente manera:
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5.1. Area de
(RHC)

d

espegue v aterrizaje de Aeronaves No Tripuladas UA en Riohacha

DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AERONAVES NO
TRIPULADAS UA EN RIOHACHA (RHC)

LATITUD LONGITUD

11°32'58.51"N 072°55'12.71"0

11°32'565.68"N 072°55'11.80"0

072°54'29.55"0

N D

11°33'39.27"N 072°53'27.20"0

|

11°33'41.12"N 072°53'28.04"0

a1 N

RHC 11°33'12.07"N

11°32'568.51"N 072°55'12.71"0

Tabla 1
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5.2. Area de maniobra para salidas y aproximaciones de Aeronaves No Tripuladas

UA en Riohacha (RHC)

AREA DE MANIOBRA PARA SALIDAS Y APROXIMACIONES DE

AERONAVES NO TRIPULADAS UA EN RIOHACHA (RHC)

Limite vertical GND a 130 ft - 40 Vit AGL

PUNTO LATITUD LONGITUD
1ZSA 11°33'44.55"N 72°55'27.06"0
2 ZSA 11°32'55.68"N 72°55'11.80"0
3 ZSA 11°33'12.07"N 72°54'29.55"0
4 ZSA 11°33'39.27"N 72°53'27.20"0
5 ZSA 11°34'27.28"N 72°53'28.76"0C
1 ZSA 11°33'44.55"N 72°55'27.06"0

Tabla 2
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5.3. Area de d

lespegue v

(MYO-1)

aterrizaje de Aeronaves No Tripuladas UA - MAYAPO 1

AREA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AERONAVES

NO TRIPULADAS UA - MAYAPO 1 (MYO-1)

PUNTO LATITUD LONGITUD
1A-MYO1 11°40'01.39"N 072°46'66.17"0
2A-MYO1 11°39'69.98"N 072°46'55.76"0

11°40'07.79"N

072°46'49.98"0

'eNE E¢N)

11°40'08.59"N

072°46'51.05"0

N

11°40'05.29"N

072°46'54.35"0

LN

11°40'01.39"N

072°46'56.17"0O

Tabla 3
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5.4. Area de despegue y aterrizaje de Aeronaves No Tripuladas UA - MAYAPO 2
(MYO - 2)

AREA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AERONAVES NO

TRIPULADAS UA - MAYAPO 2 (MYO-2)

PUNTO

LATITUD

LONGITUD

1A-MYO2

11°40'19.07"N

072°46'44.11"0
[{FaY

2A-MYO2

11°40'17.84"N

072°46'42.83"C

3A-MYO2

11°40'33.51"N

072°46'22.70"C

4A-MYO2

11°40'35.10"N

072°46'23.02"C

5A-MYO2

11°40'26.17"N

072°46'38.17"0

1A-MYO2

11°40'19.07"N

072°46'44.11"0

Tabla 4
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5.5. Area de despegue v aterrizaje de Aeronaves No Tripuladas UA - EL PAJARO
(PJR)

AREA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AERONAVES NO
TRIFULADAS UA - EL PAJARO (PJR)

PUNTO LATITUD LONGITUD
1A-PJR 11°42'45.02"N 072°40'16.03"0
2A-PJR 11°42'43.50"N 072°40'15.44"0
3A-PJR 11°42'51.82"N 072°39'567.48"0
4A-PJR | 11°42'563.26"N 072°39'568.01"0
1A-PJR | 11°42'45.02"N 072°40'16.03"0

Tabla 5




401226

26 JUN. 2027

GUIA METODOLOGICA

GUIA METODOLOGICA PARA EL DESARROLLO DE LOS ENSAYOS
OPERACIONALES CON SISTEMAS DE AERONAVES NO

TRIPULADAS (UAS)

Clave:

| Revisién: | Fecha:

| Pégina 11 de 29

5.6. Area de despegue y aterrizaje de Aeronaves No Tripuladas UA - MANAURE
(MNR)

AREA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AERONAVES NO
TRIPULADAS UA - MANAURE (MNR)

PUNTO LATITUD LONGITUD
1A-MNR 11°47'28.12"N 072°25'05.66"0
2A-MNR 11°47'26.35"N 072°25'05.36"0
3A-MNR 11°47'28.52"N 072°24'54.30"0
4 A-MNR 11°47'30.06"N 072°24'564.86"0
1A-MNR 11°47'28.12"N 072°25'05.66"0

Tabla 6
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5.7. Area de despegue v aterrizaje de Aeronaves No Tripuladas UA - CARRIZAL
(CRZ)

AREA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AERONAVES NO
TRIPULADAS UA - CARRIZAL (CRZ2)

LATITUD

LONGITUD

11°56'07.00"N

072°12'44.46"0

11°56'05.41"N

072°12'38.60"0

11°566'12.24"N

072°12'35.52"0

11°56'22.61"N

072°12'38.83"0

1

11°56'07.00"N

072°12'44.46"0

Tabla 7
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PUNTOS DE CONTROL EN RUTA DE ENSAYOS OPERACIONALES
DE AERONAVES NO TRIPULADAS UA
? ALTITUD
PUNTO LATITUD LONGITUD MAXIMA
FT Mt
RHC 11°32'58.51"N 072°55'12.71"0 0 0
PTO 1 11°34'27.28"N 072°53'29.76"0 130 | 40
PTO 2 11°38'21.33"N 072°50'32.81"0 500 | 152
PTO 3.1 11°40'02.40"N 072°48'03.57"0 1500 | 305
PTO 2.2 11°40'25.33"N 072°47'41.69"0 1500 | 305
PTO 4 11°42'42 69"N 072°43'18.55"0 1500 | 305
PTO 5 11°47'35.56"N 072°26'57.58"0 1500 | 305
PTO 6 11°56'09.66"N 072°14'54.37"0 1500 | 305
Tabla 8
ALTITUD MAXIMA EN PUNTOS DE CONTROL EN RUTA
= 1200
= 1000
E 800
pes
5 600
<<
400

e ALTITUD MAXIMA FT

RHC  PTO1
0 130

PTO 2
500

PTO 3.1
1500 1500

PTO 3.2

PTO4
1500

PUNTOS DE CONTROLEN RUTA

PTO5
1500

PTO 6
1500

Tabla 9
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DISTANCIA APROXIMADA DESDE EL AREA DE DECOLAJE
EN RIOHACHA HASTA CADA UNA DE LAS OTRAS 5
AREAS DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE

ZONA ACRONIMO Distancia a RHC
RIOHACHA RHC 0
MAYAPO 1 -2 MYO 19,5 km
EL PAJARO PJR 31,5 km
MANAURE MNR 59,7 km
CARRIZAL CRZ 87 km

Tabla10

6. PROCEDIMIENTO PARA LA REALIZACION DE VUELOS CON SISTEMAS DE
AERONAVES NO TRIPULADAS UAS EN EL AREA DE PRUEBAS

6.1.

6.2.
6.3.

6.4.
6.5.
6.6.
6.7.

Se designa un area de despegue y aterrizaje de acronaves no tripuladas UA en
Riohacha (Tabla 1), en la cual se permitira el inicic de motores previa autorizacion
por parte de la torre de control del aeropuerto Almirante Padilla de Riohacha
“SKRH”.

Posterior al inicio de motores se efectuaran pruebas de comando, control y
navegacion, teniendo precaucién con obstaculos en ¢! sector.

Posterior a las pruebas se debera solicitar autorizacién de despegue, y una vez
autorizado se procedera en vuelo al area de maniobras de salidas y
aproximaciones de aeronaves no tripuladas UA en Richacha (Tabla 2), desde
donde se volara hacia el punto 1, sin exceder unz aliura méxima de 130 ft / 40
mt. Para el caso de Aeronaves No Tripuladas de ala fija y/oc con sistema de
decolaje de lanzadera, estas solicitaran a la torre de control zutorizacién para
volar directo a punto 1, teniendo en cuenta que los radios de giro (si lo requieren)
para obtener su altura, deberan hacerlos estrictamente dentro de la mencionada
area de maniobras.

Del punto 1 al punto 2 se podra volar previa autori
una altura maxima de vuelo entre estos 2 punto
Del punto 2 hasta el punto 6, se podra volar sigui
autorizacién de la torre de control y a una altura m

orre de control, a
mt.
( abla 8), previa

UA en Riohacha, se utilizara la misma ruta, proceam!a,mc y arr ras.

Para realizar los procedimientos de inicio de aproximacién @ cada una de las
areas a lo largo de la ruta y de incorporacion a la ruta después de un despegue
de cada una de las areas, se determinan los siguientes puntos:



401226

6 JUN. 2073

GUIA METODOLOGICA

VETODOLOGICA PARA EL DESARROLLO DE LOS ENSAYOS
OPERACIONALES CON SISTEMAS DE AERONAVES NO

TRIPULADAS (UAS)

Revision:

| Fecha:

| Pagina 16 de 29

VIAYAPO (MYO -1, MYO - 2)

EL PAJARO (PJR)
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MANAURE (MNR)

CARRIZAL (CR2)

=N

Se requieren 7 vuelos controlados continuos avalados por la empresa auditora y/o
consultora y la Aerocivil, es decir, que los vuelos se realicen sin interrupciones o
afectaciones del enlace C2, asi como el correcto deszrrollo de los procedimientos
aeronauticos contemplados tanto en la planeacién del vuelc como también en su objetivo
general y especificos del ensayo operacional.
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:

|

\

\

:

\

! Los ensayos operacionales iniciardn en el area de decolaje y aterrizaje mas cercana a
Riohacha de nombre MAYAPO (MYO-1 / MYO-2), como uno de los requisitos previos a
continuar a la siguienie area de aterrizaje y decolaje cercana a Riohacha de nombre EL

PAJARO (PJR); v 25! sucesivamente hasta el area mas lejana de Riohacha de nombre
CARRIZAL (CR/_, \: s

se completen a saiisfacci
en el momento en el c

empresa auditora v/

e podra continuar a la siguiente area de aterrizaje hasta tanto no
ion los 7 vuelos continuos a una misma area, reiniciando la cuenta
2l un vuelo no sea avalado como satisfactorio por parte de la
consultora y la Aerocivil.

sas que tienen la capacidad de realizar multiples vuelos con un
reguerird informacién detallada anexa a la solicitud en la cual se
mplear, antecedentes de uso y procedimientos de operacién con

Para el caso de las emp
solo sistema de control
describa la tecnol
la misma.

| 7. PROCEDIMIENTO PARA SOLICITAR ENSAYOS OPERACIONALES CON
| SISTEMAS DE AERONAVES NO TRIPULADAS (UAS)

El procedimiento gue emoiearé un explotador UA registrado ante la Aerocivil, para realizar
ensayos operacionales con Sisiemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS) dentro del area
de pruebas establecida en la presente guia metodolégica, es el siguiente:

7.1. Contarconre ;
No Tripuiadas U

\‘.‘

iro ante la Aerocivil de los operadores UA y Sistemas de Aeronaves

AS, con las cuales planea realizar los ensayos operacionales.

7.2. Contar con péliza de responsabilidad civil extracontractual para las Aeronaves No
Tripuladas UA, con l2s cuales se planea operar.

7.3. Realizar v adjuntar un estudio de seguridad operacional especifico para el ensayo
que solicita rezalizar, teniendo como referencia, pero no limitdndose al anexo 1 de
la presente guia.

Direccion de Operaciones de Navegacion Aérea — DONA,
nsayo operacional, cumpliendo lo contemplado en el numeral

La soliciiud debe ser enviada al correo atencionalciudadano@aerocivil.gov.co,

teniendo como asunto: Solicitud de autorizacién ensayo operacional — “nombre del
explotador UA™.

La Aerocivil fien
de los documen

NOTA: Los ensavos o?,e acionales con resultados satisfactorios en ningin momento
constituyen una autorizacién de operacién comercial.
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ANEXO 1. ESTUDIO PREVIO DE SEGURIDAD CPERACIONAL
1. Objetivo
Generar las bases para la identificacion de los peligros en el are

a d
en el Departamento de la Guajira, como parte de un Sistema de Ge
Operacional.

pruebas ubicada
i6n de Seguridad

e
St

2. Alcance

Este procedimiento aplica para las operaciones aérecs realizadas con Sistemas de
Aeronaves No Tripuladas UAS, en el area de pruebas unic n el Departamento de
la Guajira.

3. Generalidades

El presente documento da a conocer a los interesados en realizar ensayos
operacionales en el area de pruebas ubicada en el Departamento de la Guajira, los
peligros generales sobre las condiciones de las operacicnes, con el fin de que sirva para
generar sus propios documentos y procedimientos, relacionados con &l fin de mantener
la seguridad operacional en el desarrollo del mismo.

4. Procedimiento de Gestion de Riesgos

Actividad que garantiza el analisis, la evaluacién y el contro! de los riesgos de Seguridad
Operacional asociados a los peligros identificados.

5. ldentificacion de Peligros

Los peligros genéricos con los cuales se deben desarrollar los anélisis de los riesgos,
su control, mitigacién o eliminacién, son:

. Meteorologia del area de pruebas.
Peligro aviar para el area de pruebas.
Infraestructura necesaria de acuerdo con la operacié* oianeada.
. Obstaculos en el entorno del area de pruebas.
. Falla de las comunicaciones.
. Factor humano.

NOOAWN-
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°
o
o
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o
=
®
=3
o
®
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°
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o
©
o
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o
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o
o
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°
c
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v

El desarrollo de la identificacion de los peligros se realizé ce acuerdo con lo establecido
por la OACI con la metodologia del ABC del peligro.

A: Peligro genérico.
B: Peligros especificos.
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C: Consecuencia del peligro especifico.

5.2 Analisis de Riesgos

de la probabilidad de cada uno de los riesgos identificados

5.2.1 Para ia evalua
raluacién de su probabilidad o frecuencia de ocurrencia.

evaluaci
se realizard una

on
ev

Probdﬂoqnoammdmvwes(haomdo -
s frecuentemente) ; s

Probdaleqnmmdgxmvm(beoemdo o -l
Ocasional | @ ecrianiaments) : ot
Remoto lnvob&puvasposi:hqmom(mmmmfa} 8
Improbable | My inprobable que acua (o s conoceque hayaocurido) | 2
damente Castmormbble eleveti ’ | - 1
; que oocura -

Fuente: Documento 9859 de la OACI tercera edluén

5.2.2 Serealizard una evaluacién de la severidad para cada uno de los efectos de los
riesgos identificados.

Severidad de los eventos

" Definiciones
de aviacion

Fuente: Documento 9859 de la OACI tercera edicion.
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5.2.3 Evaluacién de la tolerabilidad de los riesgos. La matriz de tolerabilidad analiza
los riesgos de seguridad operacional en funcién ce su probabilidad y severidad
realizando una multiplicacién de cada valor para determinar su Indice.

Fuente: Documento 9859 de la OACI tercerz edicion.

6. Aplicacion de medidas de mitigacion

Se determinaran las medidas de mitigacién necesarias de acuerdo con los riesgos
evaluados, las cuales se constituyen como defensas de! sistemz; estas deben ser
puestas en marcha antes de comenzar los ensayos coeracionales en el area de
pruebas.
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s Verificar al prondstico meteoroldgico,

Explotador

cada fase de la operacién.

o Viento o Accidente planear con vase en el mismo, & aalidiants dal
1 | Natural/Meteorologia e Visibilidad o [ncidente 4-A implementar los procedimientos ensayo
e Temperatura operacionales adecuados seglin se operacional
requiera.
9 : e |[dentificar el comportamiento de las
; > g\z': 199 Gun A 4 Accdariie aves en el sector, asi como sus Eﬁ;ﬁfﬁ:’d el
2 | Natural/Peligro aviar < Ciai HalAh e lrcicianta 4-A desplazamientos en la temporada en ensayo
o ’s T . que se pretende realizar el ensayo operacional
sl operacional.
o e Demoras en la
» Condiciones ejecucién de los . b :
inadecuadas de ensayos e Determinar las condiciones minimas Explotador
: la : necesarias para el desarrollo de los solicitante del
3}, Tecnicoinftamsinictura infraestructura < :l%errac;; giligs d 59 ensayos operacionales desde el punto | ensayo
o Falta de ik eiasayos S de vista de infraestructura. operacional
infraestructura operacionales
e Verificar los procedimientos de salida,
Técnico/Interaccién en |® Colisién con i Aecidente llegada y demas descritos en laguia | Explotador
4 | el espacio aéreo con aeronaves s 4-A metodoldgica. solicitante del
la aviacién tripulada  |* Cuasi - colisién e Realizar las comunicaciones ensayo
con aeronaves pertinentes con la torre de control en operacional
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e Contar con operador certificado en
procedimientos radiotelefénicos
aeronauticos.
£ iR o » Realizar un analisis en campo de los
energia ; . b Explotador
. P ostgs o Abcidettia obstaculos existentes, identificandolos, i ol? SRt da
Técnico/Obstaculos : 5-D clasificandolos y considerandolos
» Arboles e Incidente : ensayo
: : dentro de la planeacion del ensayo 1
o Edificaciones : operacional
operacional.
o Infraestructuras
¢ Realizar mapa de cobertura con
relacion a los sistemas de
: ; . comunicacién que se planea usar. |
/ e Tierra — Aire ¢ Accidente q b EXP ptador
Teécnico/Falladelas | .0~ 1ioirg e itehiG 5-A e Contar con un procedimiento de solicitante del
comunicaciones s Cobert comunicacion alterna con el control ensayo
ool ¢ aerondutico. operacional
¢ Confar con un procedimiento de
s , comunicacion redundante.
e Deshidratacion
e Pérdida de S e
e ¢ Desarrollar un procedimiento
conciencia e ‘ SERt -
s - relacionado con los tiempos de Explotador
sifuacionel ¢ Accidente Gy . e :
Natural/Factor humano (e Pérdida de it 5.8 hidratacion, elementos de profeccion solicitente del
e e o e o = personal necesarios de acuerdo con | ensayo
. contexto del ensayo operacional. operacional
e Insolacion
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ANEXO 2. GUIA DE CONTENIDO DE LA SOLICITUD DE ENSAYO OPERACIONAL

TiTULO

DESCRIPCION

DESCRIPCION ESPECIFICA

OBJETIVO DEL
ENSAYC
OPERACIONAL

Objetivos especificos operacionales y técnicos.

SOFTWARE

especializado

Descripcion del software de administracion electronica
de Aeronaves No Tripuladas UA, que incluya la
capacidad para realizar el seguimiento y control de una
UA en condicion BVLOS, asi como de generar
| geocercas.

Descripcion del software para monitoreo de
meteorologia.

EQUIPOS

Evidencia del Registro de la UA ante la Aerocivil.

Aeronave No

Pdliza de Responsabilidad Civil Extracontractual -
RCE (Copia de la RCE y Copia del Certificado de

pago)

Ficha Técnica.

Descripcion del sistema de decolaje y de aterrizaje o
de recuperacion.

Descripcién de sistemas de emergencia (si aplica).

Descripcion de procedimientos de emergencia
automatizados.

Tecnoiégico o

mecanico gue

Descripcion detallada del equipo tecnolégico o
mecanico complementario para la operacion. Ejemplo:
Descripcion de dispositivos para realizar Drone
Delivery (si aplica).

Descripcion del equipo de comunicaciones con
capacidad en banda aerondautica.

Descripcion detallada del Enlace C2 que incluya como
minimo:

-Mapa de cobertura de sefial.

-Limitaciones del enlace C2.

-Procedimiento de emergencia ante perdida y/o
degradacion del enlace C2.

-Procedimiento de emergencia para aterrizaje de UA
sin enlace C2.

- Descripcién del enlace C2 redundante.

Descripcién de otros equipos a utilizar.
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Descripciéon detallada de! proceso logistico de la
totalidad del ensayc operacicra que incluya
actividades, lapsos de tiempo vy ubicaciones, entre
otras; considerando como minime iniciar 60 dias
calendario posterior a |z fecha de radicacién.
Descripciéon detallada dz! ensaye operacional, que
incluya los procedimienics de todas las actividades
(previas al vuelo, prevuelo, durante el vuelo, post vuelo
y posteriores a la finali izacién del vuelo) para cada
operacion aérea.

Cronogramay | Descripcion detallada de los procedimientos para cada
OPERACION detalle operacion aérea especifica para la cual fue solicitado
AEREA operacional |€l ensayo operacionzl. Ejemplo: Procedimientos
detallados para la operacién aérea ce Transporte de
Carga Liviana (Drone Delivery), en condicién BVLOS.
Descripcion de ruta, distancia, estimados y altura
solicitada dentro del areza de pruebas.
Definicién de los hitos gue se consideran necesarios
dentro del ensayo operaciona! para alcanzar los
objetivos especificos formulados.
Descripcién de los procedimientos de emergencia en
cada una de las fases de vuelo.
Evaluacién de peligros generales.
Evaluacién de peligros especificos.
Consecuencias relacionadas al peligro.
Estudic de Defensas agtuales.
Oﬁgﬁ:ggﬁgl_ Seguridad | Indices de riesgo.
Operacional |Matriz de tolerabilidad de riesgo.
Medidas y/o planes de mitigacién
Responsables de la ejecucién de las medidas y/o
planes de mitigacién.
Presentacién matriz de riesgos.
Evidencia de Registro como explotador UA ante la
Aerocivil.
Estructura Evidencia de Registro de ca a uno de los Pilotos
ORGANIZACION | organizacional |UAS ante la Aerocivil, involucrados en el ensayo
y personal |operacional.
Describir detalladamente |z estruciu Ira organlzamonal
con cargos, nombres, responsabilidades y funciones.
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Los interesados en realizar ensayos operacionales con
Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS) deben
presentar su solicitud relacionando una empresa
auditora y/o consultora del sector aeronautico, de la
cual se debe adjuntar su experiencia en las actividades
relacionadas en los anexos 1 y 2 de la guia
metodolégica, para la aprobacién por parte de la
Aerocivil.

AUDITORIA Y/O
CONSULTORIA

NOTA: En caso de rechazo de la empresa auditora y/o
consultora, el solicitante podra subsanar los motivos
de rechazo o presentar una nueva empresa.

REPOSITORIO Archivo Describir detalladamente el procedimiento y canales
DOCUMENTAL repositorio para el acceso de la data recolectada.

operacional, el explotador solicitante adelantara las

Socializar el ensayo operacional con el personal
técnico, administrativo y Controladores de Transito
Aéreo de la Aerocivil y de la Concesién del aeropuerto
Almirante Padilla de Riohacha, de la Autoridad
Aeronautica de Aviacion de Estado — AAAE, Fuerza
Aérea Colombiana — FAC y operadores aéreos de
aviacion tripulada que hacen uso del espacio aéreo en
cercanias al area de pruebas.

Documentos |Realizar una carta de acuerdo operacional suscrita

soporie entre la Torre de Control del Aeropuerto de RHC, la
Direccion de Operaciones Aeroportuarias, la gerencia
del Aeropuerto, la Sociedad concesionaria
Aeropuertos de Oriente, operadores aéreos de
aviacion tripulada y el explotador solicitante.

AUTORIZACION

Gestionar la autorizaciéon de acceso y uso de las areas
publicas de responsabilidad de los entes territoriales,
asi como las coordinaciones adicionales requeridas
para el desarrollo de los ensayos operacionales.
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ANEXO 3. CRITERIOS DE EVALUACION TECNICA PARA LA EMPRESA AUDITORA

Y/O CONSULTORA

A continuacién, se describen los criterios que tendra en cuenta iz Aerocivil para la

evaluacioén técnica de la empresa auditora y/o consultora que D
interesado en realizar ensayos operacionales con Sistemas de Aeronave

sea presentada por parte del
No Tripuladas

(fz

(UAS), para su correspondiente aceptacion.

La empresa auditora y/o consultora debera:

e Evaluar el analisis de riesgo presentado por el interesade en rezlizar el ensayo
operacional con aeronaves no tripuladas UA.

e Verificar en campo el cumplimiento del objetivo generz!, los o
los procedimientos, el comportamiento del Enlace CZ vy &l cumy._..;.

etivos especificos,
iento del tipo de

operacion de los ensayos operacionales.

e Generar un informe dirigido a la Subdireccién Generzal de la Aeronautica Civil del
resultado del ensayo operacional con relacién al objetive generzal, los objetivos
especificos, los procedimientos, el comportamiento del Enlace C2 y una evaluacién
del cumplimiento del tipo de operacién de los ensayos operacionzles

e Con base en el andlisis de resultados obtenidos

enerar un concepto de

s 9

confiabilidad y viabilidad operacional, y nivel de Seg;fidaa Operacional de dicho

ensayo.

Requisitos y condiciones por evaluar:

co’é?,'fl'_g':: s CRITERIO DE EVALUACION
Copia de la Cédula de ciudadania de feomsen ante legal.
Certificado de existencia y represen '
Copia de Camara y Comercio vigen ual se evidencie
JURIDICO tanto en el objeto _s_ocial como en = i6rn de actividades
econbmicas la actividad de auditoriz /o con ria.
e Documento escrito declarando cue [z empresz auditora y/o
consultora no se encuentra impedida por conflicto de intereses o
de contratacién.
e La empresa debe relacionar la experiencia en proyectos de
AUDITORIA Y/O auditoria y/o consultoria del sector aeronéutico.
CONSULTORIA e Presentar una propuesta escrita de lzs condiciones, alcances y
caracteristicas de la auditoria y/o consulioria a realizar.
EQUIPO DE e Presentar el equipo auditor y/o consultor desiognado con sus
TRABAJO correspondientes hojas de vida y soportes
Se requiere cumplir con las competencias descritzas a continuacion.
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SOFTWARE

ntar con personal con experiencia comprobable de dos (2)
fios en el uso y/o desarrollo de software relacionado con la
:cion de aeronaves no tripuladas en cuanto a: configuracion
metros de vuelos del UA, planeacién de misiones de vuelo
\, gestién de operaciones y/o seguimiento telemétrico de
ves no tripuladas, o
npresa cuente con un (1) proyecto de auditoria y/o
ultoria en el uso y/o desarrollo de software relacionado con
peracion de aeronaves no tripuladas en cuanto a:
nfiguracion de parametros de vuelos del UA, planeacién de
misiones de vuelo de UA, gestion de operaciones y/o seguimiento
telemétrico de aeronaves no tripuladas

©
‘”()

wm

(} 0
l\)

T 0.0 0
\O (
s\J

C®®O0g

: 3

y O 7

EQUIPOS

r con personal con experiencia comprobable de dos (2)
os en el uso y/o desarrollo de Aeronaves No Tripuladas, o

Lz empresa cuente con un (1) proyecto de auditoria y/o
ulioria en el uso y/o desarrollo de Aeronave No Tripulada.

D

con personal con experiencia comprobable en el uso de
iones de tierra de Sistema de Aeronave No Tripulada (UAS)
rticipar en al menos un proyecto de desarrollo de estaciones
iierra de Sistema de Aeronave No Tripulada (UAS), acorde a
utilizada en los ensayos operacionales propuestos, o

empresa cuente con un (1) proyecto de auditoria y/o
ultoria en el uso y/o desarrollo estaciones de tierra de
ma de Aeronave No Tripulada (UAS).

Q.0 M0
C
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OPERACION
AEREA
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(

niar con personal que haya participado en una (1) operacién
de UAS con dos (2) autorizaciones o permisos de vuelo de
ma de Aeronave No Tripulada (UAS) emitidas por una
t r'dad Aeronautica.

)
5’2
m
m

‘m

OI> nao

C)
)

tar con personal con experiencia comprobable de un (1) afio
' disefio, coordinacién o direccibn de operaciones con
mas de Aeronaves No Tripuladas (UAS) o en operaciones
aéreas tnpuladas o]

@ -
O M

W) o
D

U ioria en el disefio, coordinacion o direcciéon de operaciones
con Sistemas de Aeronave No Tripuladas (UAS) o en
operaciones aéreas tripuladas.

SEGURIDAD
OPERACIONAL

Contar con personal con experiencia comprobable de dos (2)
afios en el disefio, implantacién o direccién de Sistemas de
Gestién de Seguridad Operacional SMS, que cuente como
minimo con un curso basico del Sistema de Gestlén de Seguridad
Occ*zmonal SMS, o

,,,
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La empresa cuente con un (1) proyectc de auditoria ylo
consultoria en el disefio, implantacién ¢ direccién de Sistemas de
Gestion de Seguridad Operaciona! - SMS.




