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SECCION 1: ANTECEDENTES
1. OBJETIVO

El objetivo de este capitulo es proporcionar los procedimientos para la emision de los
permisos especiales de vuelo a las aeronaves que no pueden cumplir con la totalidad
de los requisitos de aeronavegabilidad que le son aplicables, pero que estan
capacitadas para realizar operaciones de vuelo con seguridad, cuando sean solicitados
ala UAEAC o ala AAC del Estado de Matriculaen caso de ser diferente ala UAEAC.

2. ALCANCE
2.1 El alcance est4 orientado a los siguientes aspectos:

a) Cubrir el proceso a seguir por el inspector de aeronavegabilidad (1A) para evaluar y
conceder un permiso especial de vuelo a una aeronave cuando no cumpla con todos los
requisitos de aeronavegabilidad aplicables.

b) Cubrir los procedimientos parala emision del permiso especial de vuelo.

c) Cubrir la politicay los procedimientos parala aceptacion de permisos especiales de vuelo
emitidos por una AAC extranjera.

d) Determinar el indicador de riesgo (IdR) de acuerdo al estado de implantacion de cada
requisito reglamentario alos valores pre definidos, de acuerdo alo siguiente: Alto (2), Medio
(1), Bajo (0). Estos valores estaran descritos enlacasilla 14 de lalista de verificacion, segin
sean seleccionados.

3. GENERALIDADES

3.1. EI RAC 21.870 (a) se aplicaa las aeronaves que no cumplen con latotalidad de los
requisitos de aeronavegabilidad que le son aplicables, y que seran operadas para
los siguientes propoésitos especificados en el RAC 21.870 (a) del (1) al (5):

a. traslado de una aeronave para una base donde seran ejecutados reparaciones,
modificaciones o servicios de mantenimiento, o para una base donde la aeronave
sera almacenada;

b. entregao exportacion de laaeronave a su comprador;

ensayos en vuelo de produccién de aeronaves recién fabricadas;

d. evacuaciéon de aeronaves de areas peligrosas;

o
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e. conduccion de vuelos de demostracion para un comprador, inclusive la instruccion
de la tripulacion de vuelo, en aeronaves nuevas que hayan completado
satisfactoriamente sus ensayos en vuelo de produccion.

3.2. EIRAC 21.870 (b) se aplica a las aeronaves que seran operadas con sobrepeso y
gue cumplen con todos los requisitos de aeronavegabilidad aplicables, excepto
aquellos que no cumplan debido asu condicion de sobrepeso.

3.3. El RAC 21.870 (c) se aplica solo para el caso de titulares de certificados de
explotador de servicios aéreos otorgados segun los RAC 121 o 135 (y que se
encuentren expresamente autorizados en las especificaciones relativas a las
operaciones (OpSpecs), para aquellas aeronaves que ellos opereny que sean
mantenidas segun un programade mantenimiento de la aeronavegabilidad.

3.4. Para dar cumplimiento a lo establecido en las Secciones RAC 21.870y 21.875 se
deben utilizar la forma 8130-6 Solicitud para certificado de aeronavegabilidad.

3.5. La UAEAC para aeronaves con matricula colombiana puede otorgar permisos
especiales de vuelo alos titulares de certificados de explotador d e servicios aéreos
segun los RAC 121 o 135 que no tengan una autorizacién continla aprobada en
sus especificaciones relativas a las operaciones, emitida en concordancia con la
Parte 1V, Vol. |, Capitulo 19 de este manual. Al no existir una autorizacion continua,
el explotador debera efectuar la correspondiente solicitud cada vez que sea
requerido este tipo de certificacion.

3.6. EI RAC 21.870 establece los propésitos generales paralos cuales se puede emitir
un permiso especial de vuelo. No obstante, los siguientes casos se consideran
como comprendidos en dicho marco reglamentario:

a) el vuelo con cualquier finalidad, cubierto por el RAC 21.870 de una aeronave con
matricula Colombiana, aunque todavia no se haya finalizado con el proceso de
emision del certificado de tipo, siempre que la aeronave demuestre ser capaz de
volar en formasegura;

b) la entrega de una aeronave, ya sea fabricada en el Estado de matricula o en un
Estado extranjero, alabase de operaciones del comprador o al punto de su depésito
en el Estado de matricula;

c) la operacion de una aeronave cuatrimotor o, si es de turbina con tres motores, con
un motor inoperativo, que no esté afectada al transporte aéreo. (Ver RAC 91.2120);
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d) paravolar una aeronave, cuya inspeccion anual ha vencido, hasta el lugar donde

e)

3.7

3.8.

3.9.

se efectuara dichainspeccion anual;

para volar una aeronave construida por aficionados, hasta un lugar donde se
efectuaralarenovacion de su certificado experimental, después de que éste hubiere
expirado.

.Los permisos especiales de vuelo no autorizan la operacion sobre Estados

extranjeros. En la operacion segun los términos de un certificado de
aeronavegabilidad especial, ninguna persona puede operar una aeronave sobre
cualquier Estado extranjero sin obtener antes del vuelo la autorizacién de dicho
Estado de acuerdo conlo requerido por el Anexo 8 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

Cuando se emite un permiso especial de vuelo, el mismo indicara (en formaclara)
en las limitaciones de operacion, que el permiso es valido solo sobre el territorio de
Colombia. Cuando el destino de la aeronave esté situado méas alla de los limites
territoriales de Colombia, en las limitaciones de operacion se debe expresar
especificamente que el permiso es valido sélo hasta los limites territoriales de
Colombia. Cuando el permiso especial de vuelo deba ser emitido para una
aeronave que se encuentraen un Estado extranjero en transito a Colombia, las
limitaciones de operacion deberan expresar que el permiso es valido solo desde la
fronterade Colombia hasta el destino final. En todos los casos, en el anverso del
certificado de aeronavegabilidad especial se deberéindicar la validez del permiso.

En aquellos casos que una directriz de aeronavegabilidad (AD) no tenga una
disposicion que permitala emision del permiso especial de vuelo, no se autorizara
la operacion de laaeronave, porlo tanto, no se emitird un permiso especial de vuelo
para esa aeronave. No se puede operar una aeronave a la cual le aplica una AD
gue todavia no ha sido cumplida, excepto de acuerdo con los requisitos de lamisma
(referencia RAC 39).

3.10. Si es un componente de aeronave y la AD no prevé la operacion del mismo

durante un vuelo de traslado, no esta permitida la operacién del componente
afectado durante dicho vuelo (Referencia RAC 39). Si la aeronave en la cual esta
instalado el componente, puede ser operadaen formasegurasin la operacion del
mismo, se podraemitir un permiso especial de vuelo, con unalimitaciéon que indique
la prohibicion de operar el componente en cuestion (referenciaRAC 21.870 (a).
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3.11. Para dar cumplimiento a lo establecido en el Anexo 8 al Convenio sobre

Aviacion Civil Internacional correspondiente a aeronavegabilidad, Parte Il -
Procedimientos para la certificacion y el mantenimiento de la aeronavegabilidad,
Capitulo 3 - Certificado de aeronavegabilidad, Seccion 3.6 - Dafos a la aeronave,
si una aeronave de otro Estado contratante sufre averias o estas se descubren
mientras se halla en el territorio de otro Estado contratante la UAEAC tendra la
facultad para impedir que la aeronave continue el vuelo, siempre que se notifique
de inmediato al Estado de matricula, comunicandole todos los detalles necesarios
para que pueda determinar si los dafios son de tal naturaleza que la aeronave ya
no reune las condiciones de aeronavegabilidad definidas en las normas aplicables.
El Estado de matricula podra en circunstancias excepcionales, permitir que la
aeronave vuele en una operacion de transporte aéreo no comercial hacia un
aerodromo donde se restablezcan sus condiciones de aeronavegabilidad. Al
establecer limitaciones particulares, el Estado de matricula tendra en cuenta las
limitaciones propuestas por la UAEAC que inicialmente haya impedido que la
aeronave reanude el vuelo, la UAEAC permitira que este vuelo se realice dentro de
las limitaciones prescritas y aceptando el permiso especial de vuelo emitido por las
AAC de otro estado.

4. ANALISIS DE ANTECEDENTES Y DOCUMENTACION RELACIONADA

Cada inspector deberé utilizar la Lista de verificacion GCEP-1.0-12-210 referenciadaen el
Apéndice B del MIA durante la evaluacion de la solicitud del permiso especial de vuelo,
considerando como referencia el tema contenido en este capitulo, las Secciones RAC
21.870y 21.875, segun corresponda, y el MCM.

SECCION 2: PROCEDIMIENTO

1. PRE-REQUISITOS Y REQUERIMIENTOS DE COORDINACION

A. Pre-requisitos

e Conocimiento de los requerimientos regulatorios del RAC 121,RAC 135, RAC 21,
RAC 39y RAC 91.

e Terminacion exitosa del curso de adoctrinamiento para inspectores de seguridad
operacional y de la aviacion civil.

B. Requerimientos de coordinacion: Estas tareas requieren coordinacién entre los
inspectores de seguridad operacional y de la aviacién civil para conformar en caso de
ser necesario un equipo certificador.
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2. REFERENCIAS, FORMAS Y AYUDAS AL TRABAJO

A. Referencias

e MIA.
e Reglamentos Aeronauticos de Colombia, RAC 121, RAC 135, RAC 21, RAC 39,
RAC 91.

e Manual de control de Mantenimiento (MCM).
e Especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs)
e CI N°024 clave GCEP-1.0-22-005 (MACy MEI RAC 121).

B. Formas. Lista de verificacion “EMISION DEL PERMISO ESPECIAL DE VUELO Y
ACEPTACION DE LOS EMITIDOS POR UNA AAC EXTRANJERA” GCEP-1.0-12-210.

C. Ayudas al trabajo. Ninguna

3. PROCEDIMIENTO.

1. Introducciéon

1.1. El proceso de evaluacion de la solicitud para la emisién de un permiso especial de
vuelo debe efectuarse caso a caso; es importante que el IA tenga la seguridad de
gue la aeronave es capaz de volar con seguridad, aunque no cumpla con todos los
requisitos de aeronavegabilidad. En esta seccion se detallan los procedimientos
gue se deben seguir cuando se evaltala solicitud de un permiso especial de vuelo
efectuado por un solicitante.

1.2. En caso de aeronaves de otros Estados contratantes sufran averias o estas se
descubren por la UAEAC en Colombia, el GIA podra impedir que la aeronave
continde su vuelo, notificando inmediatamente al Estado de matricula comunicando
todos los detalles de manera que el Estado de matricula pueda determinar si la
aeronave no reune las condiciones de aeronavegabilidad definidas en las normas
aplicables. El GIA propondré limitaciones de ser aplicables, que el Estado de
matricula esta obligado a tener en cuenta en el proceso de emision del permiso
especial de vuelo por la AAC del Estado de matricula de la aeronave averiada,
estando en el territorio de otro Estado contratante.

1.3. Adicionalmente se debe determinar el indicador de riesgo (IdR) a los valores
predefinidos de acuerdo al estado de implantacion de cada requisito reglamentario,
si bien es cierto que el solicitante de un permiso especial de vuelo debe demostrar
el cumplimiento de los requisitos reglamentario de manera satisfactoria antes de
recibir el permiso que seré otorgado por la UAEAC; lo que le dara un indicador de
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riesgo (IdR) bajo (0), en caso que el IdR resulte en (1) el solicitante deberatomar
acciones necesarias para poder obtener el PEV (Permiso Especial de Vuelo). En
caso de que el IdR resulte de un (2) no se deberaotorgar el PEV.

2. Evaluacion.

Emision del permiso especial devueloy aceptacionde los emitidos poruna AAC
extranjera.

2.1. Solicitud y emision.

a. Cuando la solicitud de un permiso especial de vuelo (Forma RAC 8130-8-1) cumpla
con todos los requisitos, el IA podra emitir el permiso especial de vuelo junto con las
limitaciones de operacion que considere necesarias parala operacion segurade la
aeronave. Las limitaciones de operacion seran enumeradas en una hoja separada,
identificando la aeronave por marca, modelo, nimero de serie y matricula, ademas
deberaestar fechaday firmada. Se advertira al solicitante que el permiso especia
de vuelo y las limitaciones de operacion, deberan estar expuestas en la aeronave
de acuerdo con el RAC 91.1420;

b. A continuacion, se da un ejemplo paraun mensaje con elpermiso especial de vuelo:

“SU REQUERIMIENTO DE (fecha) VUELO FERRY AERONAVE (marca y modelo)
(matricula) NS (numero de serie) AUTORIZADO VFR DIURNO DE (aer6dromo de
salida) A (aer6dromo de llegada) PARA REPARACIONES. RESTRINGIDO A
TRIPULACION MINIMA. (empresa). REGISTRAR EN EL REGISTRO DE LA
AERONAVE LA CERTIFICACION SEGURA PARA EL VUELO REQUERIDO.
AUTORIZACION EXPIRA AL LLEGAR A DESTINO O (fecha).”

c. Una copia de cada documento involucrado en la emision del permiso especial de
vuelo se archivara en el legajo de la aeronave.

2.2. Inspeccién de laaeronave.

a. Es responsabilidad de la UAEAC para aeronaves de matricula colombiana
determinar si es 0 no necesario realizar inspecciones y/o ensayos para asegurar
que la aeronave es capaz de volar en forma segura para el proposito perseguido.

Nota: La UAEAC deberarealizar unainspeccion ala aeronave para emitir el permiso
especial de vuelo, o podra delegar el cumplimiento de dicha tarea en una OMA con
el alcance correspondiente o en el explotador (poseedor del certificado de
explotador de servicios aéreos) de laaeronave.
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Para el segundo caso, la UAEAC deberéasolicitar que la OMA o el explotador emita
un documento aceptable parala UAEAC, certificando que laaeronave se encuentra
en condiciones seguras para realizar el vuelo solicitado. Deber& asentarse en el
registro de la aeronave la delegacion de la certificacion y anexarse el mensaje con
el permiso especial de vuelo.

b. La UAEAC para aeronaves de matricula colombiana puede efectuar o requerir que
el solicitante efectle inspecciones o ensayos apropiados, considerados como
necesarios para la seguridad del vuelo.

c. Sin perjuicio de lo establecido anteriormente, la UAEAC para aeronaves de
matricula colombiana, deberainspeccionar personalmente las aeronaves averiadas
0 unaaeronave de la cual se conozcan razones para suponer que no se encuentra
en condiciones de efectuar un vuelo seguro. También deberd inspeccionar
personalmente aquellos modelos de aeronaves a los que nunca de les emitié un
certificado de tipo.

Nota 1.- No debe emitirse el permiso especial de vuelo, si no se puede determinar
técnicamente, en forma efectiva, que una aeronave en particular es capaz de operar con
seguridad, debido a que son insuficientes los datos de disefio, de inspeccion y de
mantenimiento, los que normalmente estan disponibles para una aeronave con certificado
de tipo.

Nota 2.- Para el caso de aeronaves provenientes del exterior, la AAC del Estado de
matricula puede considerar como datos suficientes para la certificacion que se menciona
en el Inciso a), el certificado de aeronavegabilidad para exportacion que acompafa la
aeronave. Sin perjuicio de lo anteriormente dicho y teniendo en cuenta el RAC 21.875(b),
para los casos que la UAEAC lo considere necesario, una OMA habilitada a tal efecto
debera efectuar las inspecciones que resulten apropiadas para verificar la seguridad
operativade la aeronave

d. Cuandola UAEAC paraaeronaves de matricula colombiana le requieraal solicitante
la inspeccidn, el mismo debera ser advertido que dichainspeccion sera:

(i) Realizada por una OMA con alcances para dicha aeronave y cumplimentando
todos los requisitos exigidos.

(i) Certificadamediante el asiento de la aprobacion en el registro de mantenimiento
de la aeronave, por el certificador de la OMA y por la UAEAC cuando esta
participe de la misma.

2.3. Limitaciones especiales de operacion. El IA deberéaestablecer las limitaciones que
considere necesarias para la operacién segura. Por cuanto las circunstancias
individuales pueden variar en gran medida, no se puede suministrar en estaseccion
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una lista de limitaciones aplicables en cada caso. El objetivo es asegurar la
operacidn segura de la aeronave y de resultar necesario puede requerirse la
asistencia técnica de otras dependencias de la UAEAC o de especialistas. Las
limitaciones deben ser claras y concisas, de modo que puedan ser entendidas con
facilidad. Ademas de las limitaciones consideradas necesarias para el vuelo en
particular, cuando se establecen las limitaciones de operacion se deberan
considerar los siguientes items:

datos técnicos que debe conformar laaeronave.

equipamiento operativo necesario parala operacion segurade la aeronave.
habilitaciones especiales requeridas al piloto y a los miembros de la tripulacion.
(Para los vuelos que comprenden distancias largas, donde se pueden encontrarse
condiciones meteorolégicas variadas, el piloto al mando debera también estar
habilitado para vuelos por instrumentos).

limites de peso de la aeronave.

limites de combustible y de su distribucién.

limites del centro de gravedad.

maniobras a las que estalimitada la aeronave.

limites de utilizacion del equipamiento de vuelo, como ser pilotos automaticos, etc.
condiciones meteoroldgicas que se deben evitar, y las inspecciones requeridas si
se las encuentran en formainadvertida.

limites de velocidad, segun searequerido.

areas en tierraque deberan ser evitadas para garantizar la seguridad del publico en
general. Esta limitacion debera ser consultada con el proveedor de servicios de
transito aéreo.

seleccion de pistas alternativas, si se considera necesario, por seguridad. Al
respecto, se deberé consultar al proveedor de servicios de transito aéreo

ruta a volar, para lo cual se deberéa consultar al proveedor de servicios de transito
aéreo.

comunicaciones requeridas con el personal de la torre del aerédromo para
informarles antes del despegue o aterrizaje la condicién no estandar de la aeronave.
En el caso de vuelos desde aer6dromos controlados, se deberda DAR AVISO
SIEMPRE al proveedor de servicios de transito aéreo.

2.4. Requisitos para sobrevuelo sobre un Estado miembro de la OACI.

2.4.1. Las limitaciones de operacion emitidas con el permiso especial de vuelo
deberan incluir, cuando sea apropiado, la siguiente leyenda: “Esta aeronave,
no cumple con las normas de aeronavegacion internacional del Anexo 8 al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, en los siguientes aspectos
(Describir aqui el o los items que no estan cumpliendo con la totalidad de los
requisitos de aeronavegabilidad aplicables para aeronaves estandar):
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a) ElIA deberatambién informar al solicitante, que debe obtener un permiso especia

del Estado extranjero sobre el cual sobrevolaralaaeronave de acuerdo ala politica
y procedimientos de aceptacion o convalidacion de permisos especiales de vuelo
expedidos por la AAC del Estado extranjero,

b) Cualquier otralimitacién que debera ser establecida para el vuelo en particular.

2.5. Permisos especiales de vuelo para la operacion de aeronaves con sobrepeso.

a) Generalidades

(1) cuando la UAEAC para aeronaves de matricula colombiana emite permisos
especiales de vuelo para la operacion temporaria de aeronaves con sobrepeso,
se tienen que tener en cuentalas siguientes dos consideraciones primarias:

(a) asegurar que el publico en general esté protegido en caso de un accidente,

(b) asegurar que cuando la aeronave retorne a su configuracién estandar, no
haya perdido su condicidn de aeronavegabilidad debido a las operaciones
con sobrepeso.

(2) Al ser la seguridad la razon principal del proceso de otorgamiento de los
permisos especiales de vuelo, para autorizar la operacion temporaria de una
aeronave con sobrepeso, es esencial que el IA utilice asistencia técnica
especializada del Grupo de Inspeccidon de aeronavegabilidad (GI1A) y/o del grupo
de certificacion de productos aeronauticos (CPA). Todas las instalaciones, como
puede ser un sistema de combustible suplementario para largo alcance o el
equipamiento de navegacion, deberan estar instalados de acuerdo con los datos
aprobados de la UAEAC.

(3) Las solicitudes recibidas parala operacion con sobrepeso que no excedael 110
por ciento del peso maximo certificado, y que no exceda los limites del centro de
gravedad certificados, pueden ser procesadas por el area de mantenimiento de
la aeronavegabilidad sin requerir una evaluacion de ingenieria, (excepto para
helicépteros).

(4) Las solicitudesenlas cuales el peso maximo propuesto excedael 110 por ciento
del peso maximo certificado o se excedan los limites certificados del centro de
gravedad, deberan ser procesadas por el grupo de inspeccion de
aeronavegabilidad.

(5) Todaslas solicitudes para helicopteros deben tenerunaevaluacion de ingenieria
de las caracteristicas estructurales y de vuelo, o cualquier otra caracteristica
juzgada como necesarias, por parte de la UAEAC.
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(6) El tratamiento de una solicitud debe abarcar la revision del estado de
aeronavegabilidad de la aeronave basica, una evaluacion de las instalaciones
agregadas que constituyen el exceso de peso, la habilitacion requerida para la
tripulacion y las limitaciones de operacion propuestas. Para estos casos, la
UAEAC debe realizar unainspeccion ala aeronave, excepto que existan causas
que lo impidan y las mismas sean aceptables para el IA, y a su vez no existan
motivos que generen dudas sobre la posibilidad de efectuar un vuelo seguro.

b) Elementos agregados a la aeronave
(1) Datos técnicos

0] Cuando la solicitud se presenta de acuerdo con las disposiciones del
Péarrafo 2.4 a) (4) o0 2.4 a) (5), los planos y los informes de sustento
agregados a la solicitud, deberan tener los detalles suficientes para
permitir determinar que los elementos agregados son estructura y
funcionalmente seguros y su disposicion no debe obstaculizar una
inspeccion de conformidad con los mismos.

(ii) Los informes de sustento estructural deben contener unareferencia a los
planos de los elementos agregados.

(2) Registro de las instalaciones agregadas

0] La instalacion de los elementos adicionales que fueran agregados a la
aeronave para el vuelo programado con sobrepeso, debe quedar
registrada de acuerdo con los requisitos del RAC 43.305.

(ii) En el formato RAC 337 - Modificacion/Reparacion mayor, el 1A debe
colocar la siguiente leyenda“No se puede operar estaaeronave, tal como
se encuentraaqui modificada, a menos que tenga un permiso especia
de vuelo apropiado y en vigencia, emitido en concordanciacon el RAC
21

(3) Elementos del sistema auxiliar de combustible — (Estas modificaciones deberan
ser evaluadas por los ingenieros especialistas en planta motriz de la UAEAC).
Durante la evaluacion del sistema auxiliar de combustible, se deberan considerar
los siguientes items:

Q) La aeronave y el sistema auxiliar de combustible debe cumplir todos los
requisitos aplicables de aeronavegabilidad, excepto aquellos requisitos
gue la aeronave no puede cumplir debido a su condicién de sobrepeso
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(i)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(motivo por el cual se solicita el permiso especial de vuelo) y debe estar
en condicién segura parael vuelo programado.

Los tanques de combustible instalados en un area presurizada, deben
ser probados a la presion diferencial maxima que existaentre la presion
de la cabina presurizaday la presion correspondiente ala altitud méaxima
de operacion de la aeronave con el tanque vacio.

Se debe prever laventilacion adecuada de los tanques de combustible y
del area en que estaran ubicados, para prevenir la acumulacion de
vapores que serian perjudiciales paralatripulacion, o pudieran presentar
riesgos de incendio o explosion.

Se debe proporcionar medios para determinar rapidamente, antes del
despegue, la cantidad de combustible existente en el tanque o tanque
auxiliares. Ademas, se debera proporcionar un medio paraindicar, antes
del despegue y durante el vuelo, la cantidad de combustible en ese
tanque, ya que puede ocurrir el “retorno del combustible alalinea” debido
a la formacion de vapores/exceso de combustible en dicho tanque.

La ubicacion del tanque de combustible en la aeronave, es un factor
primordial para determinar si la aeronave es segura para el vuelo, puesto
gue el combustible agregado y las instalaciones para el mismo en si,
representan el principal efecto sobre el centro de gravedad de la
aeronave. Ademas, la instalacion del sistema de combustible no debe
restringir elingreso y/o egreso en laaeronave, de acuerdo a lo estipulado
por el RAC aplicable, y si fuerarequerido por el RAC 23, deberatener
instalado un sistema adecuado de descargarapida de combustible.

Los sistemas auxiliares de combustible que no estan conectados al
sistema de combustible original de la aeronave, no deberan ser
considerados para la emision de un permiso especial de vuelo, hasta el
momento que sean conectados al sistema de combustible de la
aeronave.

(4) Cantidad de aceite del motor. — (En estos casos, la modificacion deberd ser

evaluada por los ingenieros especialistas en planta motriz de la UAEAC). El
solicitante debera demostrar que el suministro de aceite previsto para cada

motor,

es suficiente para asegurar la refrigeraciony la circulacion satisfactoria

dentro del sistemadurante eltiempo que dure elvuelo. Si se consideranecesario
se debe proporcionar un sistemade trasvase de aceite para completar el aceite
del motor mientras la aeronave esta en vuelo.
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(5) Peso maximo y limites delcentro de gravedad. — (En estos casos la modificacion

debe ser evaluada por los ingenieros especialistas de la UAEAC).

(i)

(i)

(iii)

(6) Deben
incluir:

(i)

(i)

(iii)

(iv)

El RAC 21.870 (b) limita los casos en los cuales se puede emitir un
permiso especial de vuelo por exceso de peso sobre el peso maximo
certificado que se detallan a continuacion: incorporacién de combustible
adicional, instalaciones adicionales del sistema de combustible, y
equipos de navegacion agregados parael vuelo programado.

Cuando se hayan realizado modificaciones, sera necesario pesar la
aeronave para establecer el peso y los limites del centro de gravedad
(CG) de la misma. Se debera evaluar la exactitud del calculo. También
puede ser necesario requerir vuelos de prueba con el nuevo peso
maximo Yy los nuevos limites del CG, para determinar que la aeronave
puede operar en formasegura. En el reverso del Formulario RAC 337 se
asentara la informacion referente al computo del peso y centrado.

La operaciéon de un helicdptero con exceso de peso, presentaalgunas
condiciones que son Unicas, distintas a las encontradas en una aeronave
de ala fija, por lo tanto, se debe prestar especial atencion a este tipo de
aeronave. Se debe efectuar una cuidadosa evaluacion del efecto que
tiene la operacién con sobrepeso, sobre los tiempos aprobados paralos
elementos con vida limitada.

establecerse las limitaciones de operacion, segun sea necesario, e

Un texto que asegure que la operacién en condicidon de sobrepeso sera
conducida evitando ciudades, centros urbanos y areas congestionadas,
o alguna otra area donde este tipo de vuelo pueda ocasionar dafios 0
poner en peligro apersonas o propiedades.

Las pistas de aterrizaje que seran utilizadas para despegues con
sobrepeso. (si se deben realizar escalas en su ruta, se debera incluir la
siguiente limitacion: “Contacte con el proveedor de servicios de transito
aéreo (ciudad y numero de teléfono)”, parala autorizacion de la pista que
serd utilizada para realizar el despegue con sobrepeso.

Una copia del Formulario RAC 337 que indique la forma en que se
transporta el combustible adicional y el equipamiento que estara
instalado en la aeronave.

Un procedimiento que asegure el cumplimiento y registro de aquellas
inspecciones que deben efectuarse luego de realizarse un vuelo con
sobrepeso.
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2.6. Aceptacién de los permisos especiales de vuelo emitidos por la AAC de otros

estados contratantes para aeronaves averiadas.

2.6.1. En caso que las aeronaves sufran averias o éstas se descubran, el GIA de
la UAEAC tendrala facultad de impedir que las aeronaves continten su vuelo
y deberéa notificar inmediatamente a la AAC del Estado de matricula de los
detalles necesarios para que el Estado de matricula pueda decidir si por la
naturaleza de los dafios la aeronave no reune las condiciones de
aeronavegabilidad descritas en las normas aplicables, el GIA podra proponer
limitaciones, que deberan incluirse en el permiso especial de vuelo emitido por
la AAC del Estado de matricula de la aeronave averiada. El explotador de la
aeronave averiada deberéaconsignar ante el GIA el PEV, y esta notificara por
escrito inmediatamente si las condiciones no estan incluidas, de lo contrario se
consideraaceptable el PEV emitido por la ACC de otro Estado contratante.

3. Resultados.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

. Terminada la evaluacién, el IA encargado de la evaluacién de la solicitud del

permiso especial de vuelo, determinara si el solicitante del permiso especial de
vuelo cumple con todos los requisitos del RAC 21. Si existen constataciones, éstas
deberan ser comunicadas al solicitante y de ser el caso el IA le asesorara en
aquellas partes que necesitan acciones correctivas.

Luego que el solicitante del permiso especial de vuelo remita las acciones
correctivas y éstas sean aceptables para la UAEAC, se completara el proceso para
la aprobacion del permiso solicitado.

Se debe determinar el indicador de riesgo del resultado de la inspeccién del
cumplimiento de los requisitos reglamentarios.

El IA conservaratodos los documentos cursados en el archivo correspondiente al
solicitante que se encuentraen las instalaciones de la UAEAC.

4. ACTIVIDADES FUTURAS.

Actividades de vigilancia a la lista de capacidades del explotador de servicios aéreos, de
acuerdo con el programa de vigilancia de los diferentes procesos.




