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SECCION 1: ANTECEDENTES
1. OBJETIVO

El objetivo de este capitulo es proporcionar los lineamientos para evaluar la admisibilidad
de las aeronaves de un solicitante que requiere realizar operaciones RNAV y RNP. Una
vez que la UAEAC determine satisfactoriamente la admisibilidad de las aeronaves, ésta
otorgard la autorizacion de aeronavegabilidad correspondiente para las operaciones
solicitadas. Los procedimientos de aeronavegabilidad para realizar este tipo de
operaciones deben estar incluidos en el MCM del explotador de servicios aéreos.

Nota. - Es posible que los detalles de las operaciones RNAV y RNP se encuentren descritos en el manual de
operaciones (OM) del explotador de servicios aéreos.

2. ALCANCE

2.1 El alcance esta orientado a los siguientes aspectos:

a) Cubrir el proceso a seguir por el inspector de aeronavegabilidad (IA) para
evaluar y aprobar la aeronavegabilidad de las aeronaves para operaciones
RNAV y RNP de:

i. Un solicitante de un AOC; o

ii. Un explotador de servicios aéreos que incorpora nuevas aeronaves asu flotao
solicita operaciones RNAV y RNP que no han sido previamente autorizadas.

b) Determinacion del indicador de riesgo (IdR) de acuerdo al estado de
implantacién de cada requisito reglamentario a los valores pre definidos, de
acuerdo a lo siguiente: Alto (2), Medio (1), Bajo (0). Estos valores estaran
descritos en lacasilla 14 de la lista de verificacion, segun sean seleccionados.

3. ALCANCE

3.1. Navegacion de &rea (RNAV) y performance de navegacion requerida (RNP): Los
sistemas RNAV y RNP estan disefiados para proporcionar un determinado nivel de
precision, con definicion de la trayectoriarepetible y predecible, apropiado para
la aplicacion. Tipicamente, los sistemas RNAV y RNP integran la informacion de
los sensores, tales como los datos de aire, referenciainercial, radionavegacion y
navegacion por satélite con la informacion de las bases de datos internas y los
datos incorporados por latripulacion de vuelo pararealizar las siguientes funciones
(ver lafigura 3.1 adjunta):
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Figura 3.1 Funciones basicas del sistema RNAVy RNP

a) De navegacion;
b) De gestion del plan de vuelo;

c) Guiay control;y

d) Control de presentacion en pantallay del sistema.

3.2. Navegacion

3.2.1 Lafuncion de navegacion calculalos datos que pueden incluir la posicién de
la aeronave, velocidad, &ngulo de derrota, &hgulo de trayectoria de vuelo
vertical, angulo de deriva, variacion magnética, altitud barométrica corregida,
y direccidon y magnitud del viento.

3.2.2 Si bien la navegacién puede basarse en un solo tipo de sensor de
navegacion, tal como el GNSS, muchos sistemas son RNAV multisensor.
Esos sistemas emplean diversos sensores, entre los que se incluyen GNSS,
DME, VOR e IRS, para calcular la posiciéon y velocidad de la aeronave.
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3.2.3

3.24

3.2.5

Aunque la implantacion puede variar, tipicamente el sistema basara sus
célculos en el sensor mas preciso disponible para la determinacién de la
posicion.

El sistema RNAV y RNP confirmard la validez de los datos de cada sensor
y, en la mayoria de los casos, confirmara también la congruencia de los
diversos conjuntos de datos antes de que se usen. Los datos GNSS
generalmente estan sometidos a verificaciones de integridad y precision
rigurosas antes de que sean aceptados para el célculo de la posiciony la
velocidad de navegacion.

Tipicamente, los datos DME y VOR estan sujetos a una serie de
verificaciones de “racionabilidad” antes de que sean aceptados para la
actualizacién por radio de la FMC. Esta diferencia de rigor se debe a las
capacidades y caracteristicas de disefio de la tecnologia del sensor de
navegacion y del equipo. En los sistemas RNAV y RNP con sensores
multiples, si el GNSS no esté disponible para calcular la posicion/velocidad,
quiza el sistema pueda seleccionar automaticamente un modo de
actualizacion de menor prioridad como DME/DME o VOR/DME. Si estos
modos de actualizacion por radio no estan disponibles o se anulé su
seleccién, entonces el sistema podra volver autométicamente a la
navegacion inercial. En los sistemas de un solo sensor, la falla del sensor
puede llevar a un modo de operacion a estima.

A medida que la aeronave avanza en su trayectoria de vuelo, silos sistemas
RNAV o RNP estan usando ayudas para la navegacion (NAVAIDS)
terrestres, utilizan su calculo de la posicion de la aeronave en ese momento
y su base de datos interna para sintonizar automaticamente las estaciones
de tierray obtener la posicidén mas precisa por radio.

Laguialateral y vertical se presentaal piloto en la pantalla del sistema RNAV
0 RNP o en otros instrumentos de visualizacion. En muchos casos, también
se proporcionaguiaa un sistema de guiade vuelo (FGS) automaticamente.
En estaforma mas avanzada, esta presentacion se compone de una carta
electronica con el simbolo de una aeronave, la trayectoria de vuelo prevista,
y las instalaciones terrestres pertinentes, tales como NAVAIDs vy
aeropuertos.

3.3. Base de datos de navegacion

Se supone que el sistema RNAV o RNP tienen acceso a una base de datos
de navegacion, si estadisponible. La base de datos de navegacion contiene
informacién, almacenada previamente, sobre los lugares en que estan las
NAVAIDs, los puntos de recorrido, las rutas ATS y los procedimientos de
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terminal, y la informacién conexa. El sistema RNAV usard esa informaciéon
para la planificacion del vuelo y también podra verificar la informacion
obtenida del sensor comparandola con la de la base de datos.

3.4. Planificacion de vuelos

3.4.1

3.4.2

3.4.3

La funcion de planificacién de vuelos creay ensambla el plan de vuelo lateral
y vertical que usa la funcion de guia. Un aspecto clave del plan de vuelo es
la especificacion de los puntos de recorrido empleando latitud y longitud, sin
referenciaal lugar de ningunade las ayudas terrestres parala navegacion.

Los sistemas RNAV y RNP mas avanzados incluyen unafuncién de gestion
de la performance cuando para calcular los perfiles de vuelo verticales se
usan los modelos aerodinamicos y de propulsion que corresponden a la
aeronave y pueden gjustarse a las restricciones impuestas por el control de
transito aéreo. Una funcidon de gestion de la performance puede ser compleja
porque utilizaflujo de combustible, total de combustible, posicion de los flaps,
datos y limites de los motores, altitud, velocidad aerodinamica, nimero de
Mach, temperatura, velocidad vertical, desarrollo del plan de vuelo e
informacién del piloto.

Los sistemas RNAV ordinariamente proporcionan informacion sobre el
desarrollo del vuelo respecto a los puntos de recorrido en ruta, los
procedimientos de terminal y de aproximacion y el origen y destino. La
informacion incluye la hora prevista de llegada y la distancia que falta
recorrer, siendo ambas Utiles para la coordinacion tactica y la planificacion
con ATC.

3.5. Guiay control

Los sistemas RNAV y RNP proporcionan guia lateral y, en muchos casos,
también vertical. La funcién de guia lateral compara la posicion de la
aeronave generada por la funcién de navegacion con la trayectoria de vuelo
lateral deseada y después genera ordenes de direccidbn empleadas para
conducir laaeronave por la trayectoria deseada. Las trayectorias geodésicas
u ortodrémicas que unen los puntos de recorrido del plan de vuelo, llamadas
tipicamente “tramos”, y los arcos circulares de transicion entre estos tramos
los calcula el sistema RNAV o RNP. El error de trayectoriade vuelo se calcula
comparando la posicion y direccion de laaeronave en un momento dado con
la trayectoriade referencia. Las 6rdenes de control lateral para mantener la
trayectoria de referencia se basan en el error de trayectoria. Estas ordenes
son producto de un sistema de guia de vuelo (FGS), que controla
directamente la aeronave o genera ordenes para el director de vuelo. La
funcion de guia vertical, cuando esta incluida, se usa para controlar la




MANUAL

MANUAL DEL INSPECTOR DE AERONAVEGABILIDAD
PARTE IV - VOLUMEN | - CAPITULO 16

AERONAUTICA CIVIL APROBACION DE AERONAVEGABILIDAD PARA REALIZAR
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL OPERACIONES RNAV Y RNP

Principio de procedencia:

5103

Clave: GIVC-1.0-05-004 Revision: 03 Fecha: 20/01/2021 Pagina: 6 de 19

aeronave a lo largo del perfil vertical dentro de las restricciones impuestas
por el plan de vuelo. Tipicamente, los productos de lafuncién de guiavertical
son érdenes de cabeceo para un sistemade presentacion en pantalla o FGS,
y ordenes de empuje o velocidad para las presentaciones o una funcién de
empuje automatico.

3.6. Control de presentacion en pantallay del sistema

3.6.1

Los controles de presentacion en pantalla y del sistema comprenden
inicializacion del sistema, planificacion de vuelo, desviaciones de trayectoria,
vigilancia del desarrollo del vuelo, guia activa, control y presentacion de
datos de navegacion para que la tripulacion de vuelo tenga concienciade la
situacion.

3.7. Sistema RNP — Funcién bésica

3.7.1

b)

3.7.2

3.7.3

Un sistema RNP es un sistema RNAV cuyas funcionalidades apoyan al
control (vigilancia)y alerta de la performance de a bordo. Los requisitos
especificos actuales incluyen:

Capacidad para seguir una derrota con fiabilidad, repetitividad y
predictibilidad, incluidas las trayectorias curvas opcionales;y

Cuando se incluyen perfiles verticales para guia vertical, el uso de angulos
verticales o de restricciones de altitud especificadas para definir la trayectoria
vertical deseada.

Las capacidades de controly alerta de la performance de a bordo pueden
proporcionarse de diferentes formas, dependiendo de la instalacion, la
arquitecturay las configuraciones del sistema, que incluye:

Presentacion en pantalla e indicacion de la performance de navegacion del
sistema, tanto la requeriday como la estimada;

Control de la performance del sistemay alerta a la tripulacion cuando no se
satisfacen los requisitos RNP; y

Presentaciones de la desviacion lateral a escala RNP, juntamente con el
control y alerta separadas para la integridad de la navegacion.

Un sistema RNP utiliza sus sensores de navegacion, arquitecturay modos
de operacion para satisfacer los requisitos de la especificacion para la
navegacion RNP. Este sistema debe realizar las verificaciones de integridad
y racionabilidad de los sensoresy datos, y puede proporcionar un medio para
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4.

anular la seleccion de tipos especificos de NAVAIDs a fin de evitar revertir a
un sensor inadecuado. Los requisitos RNP pueden limitar los modos de
operacion de la aeronave; por ejemplo, para un RNP pequefio,enque el FTE
es un factor importante, no se puede permitir el vuelo manual de la
tripulacion. También pueden requerirse instalaciones dobles de
sistema/sensor, dependiendo de la operacion prevista o de lanecesidad.

3.8. Usoy alcance de las especificaciones RNAV y RNP

3.8.1

3.8.2

Un vuelo puede comenzar en un espacio aéreo utilizando un despacho
estandar por instrumentos (SID) RNP 1, pasar por un espacio aéreo en ruta
y después oceanico que requieren RNAV 2 y RNP 4, respectivamente, y
culminar con operaciones terminales y aproximacion que requieren RNAV 1
y RNP APCH.

El cuadro que se adjunta presentalas especificaciones para la navegacion
por fase de vuelo y sus correspondientes precisiones.( Favor ver tabla 3.1).

FASES DEL PROCESO DE APROBACION

El proceso genérico para aprobaciones RNAV/RNP sigue las siguientes fases del proceso
general para aprobacion/aceptacion:

4.1

a) Fase uno: Pre-solicitud,;

b) Fase dos: Solicitud formal;

c) Fase tres: Andlisis de la documentacion;

d) Fase cuatro: Inspeccion y demostracion;y

e) Fase cinco: Aprobacion

Fase uno: Pre-solicitud;

411

LaFase uno puede seriniciadaya sea por el explotador cuando éste determina
y manifiestaa la UAEAC la intencion de realizar operaciones en espacio aéreo
RNAV/RNP o por la UAEAC, cuando ésta requiere que los explotadores
obtengan una autorizacion RNAV/RNP.
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Fase de vuelo
Especificacion
para la En 'ru.ta En ruta Aproximacion Salida
navegacion oceanical contine
remota ntal Llegada | Inicial |Intermedia Final Frustrada'
RNAV 10 (RNP 10) 10
RNAV 52 5 5
RNAV 2 2 2 2
RNAV 1 1 1 1 1 1b 1
RNP 4 4
RNP 2 2
RNP 13 1 1 1 1 1
RNP avanzada 25 201 1 1 1 0.3 1 1
(A-RNP)4
RNP APCHS 1 1 0.37 1
RNP AR APCH 1-0.1 1-0.1 0.3-0.1 1-0.1
RNP 0.38 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3

1. Sdlo se aplica una vez alcanzado un margen de franqueamiento de obstaculos 50 m (40 m, Cat H)
después del inicio del ascenso.

2. RNAV 5 es una especificacion para la navegacion en ruta que puede utilizarse para la parte inicial
de una STAR fuera de los 30 NM y por encima del MSA.

3. La especificaciéon RNP 1 se limita a utilizar en STAR, SID, tramos inicial e intermedio de IAP y la
aproximacion frustrada después de la fase de ascenso inicial. Mas alla de las 30 NM a partir de la
ARP, el valor de precision para alertas pasa a ser 2 NM.

4. A-RNP también permite una gama de decisiones de navegacion lateral RNP escalables.

5. Opcional — requiere una continuidad mas elevada.

6. Hay dos clases de RNP APCH: la RNP APCH habilitada por GNSS y baro-VNAV y la RNP APCH
habilitada por SBAS.

7. RNP 0.3 se aplica a RNP APCH GNSS. Diferentes requisitos de performance anular se aplican
solamente a RNP APCH SBAS.

8. La especificacion RNP 0.3 esta principalmente dirigida a operaciones de helicépteros.

Tabla 3.1 Especificaciones parala navegacion por fase de vuelo
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4.1.2 El Jefe del organismo de inspeccidny certificacion de la UAEAC al conocer la

intencién del explotador, designara al equipo acargo de la aprobacién, donde
uno de sus miembros sera nombrado como Jefe de equipo. En este caso el
POI podréa ser nombrado como tal.

Nota. - Durante el proceso de certificacion inicial de un solicitante, el equipo nombrado para tal
efecto llevara a cabo el proceso de aprobacion RNAV/RNP, el cual permitird otorgar las
autorizaciones respectivas al nuevo explotador. Para el caso en que la UAEAC tenga la
necesidad de realizar un proceso de aprobacion RNAV/RNP de un explotador previamente
certificado, el jefe del organismo de certificacién e inspeccion designara un equipo de la UAEAC
a cargo del proceso de aprobacion RNAV/RNP mencionado.

4.13 El equipode la UAEAC designado para conducir la aprobacion del

solicitante, debe familiarizarse con todos los aspectos de la operacion
propuestao requerida, a fin de poder brindar orientacion y asesoramiento al
explotador durante la reunion de pre-solicitudy a través de todo el proceso.
Para esto los inspectores deben:

a) Familiarizarse con la politica existente de la UAEAC y con los requisitos
establecidos paralas aprobaciones RNAV/RNP;

b) Familiarizarse con el material técnico apropiado RNAV/RNP y baro-VNAYV;

c) Familiarizarse con los requisitos de las aeronaves para cada especificacion
de navegacion RNAV/RNP;

d) Familiarizarse con los métodos para determinar la admisibilidad de las
aeronaves;

e) Evaluar con precision el caracter y alcance de la propuesta;
f) Determinar si se requiere pruebas o vuelos de validacion;
g) Determinar lanecesidad de requerimientos de coordinacion;

h) Asegurarse que el explotador o solicitante tiene un claro entendimiento de
los requisitos minimos que constituye una solicitud aceptable; y

i) Determinar la fecha en la cual el explotador pretende iniciar operaciones
RNAV/RNP.

4.1.4 El Jefe del equipo de la UAEAC a cargo de la aprobacion, convocaré al

explotador aunareunion de pre-solicitud.
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4.1.5 Durante el desarrollo de la reunion de pre-solicitud, el equipo de la UAEAC
tratara los siguientes temas:

a) Fases del proceso de aprobacion, sefialando las responsabilidades que
cada una de las partes debe cumplir en dichas fases;

b) Requisitos reglamentarios y documentos de aprobacion RNAV/RNP y baro-
VNAV vigentes;

c) Documentos de referencia (por ejemplo: Doc. 9613 - Manual de navegacion
basada en la performance (PBN) de la OACIl Yy los Capitulos 2, 3,4,5,6y 7
de este volumen;

d) Elementos del paquete de datos de aeronavegabilidad;

e) Documentos, manuales y programas de aeronavegabilidad y operaciones
gue el explotador debera presentar junto con la solicitud de aprobacion
RNAV/RNPy baro-VNAYV en la Fase dos;

f) Procedimientos de operacidony de mantenimiento a ser desarrollados por el
explotador;

g) Requisitos de las aeronaves para cada especificacion de navegacion
RNAV/RNP incluyendo los requisitos baro-VNAYV si son aplicables;

h) Métodos paradeterminar laadmisibilidad de las aeronaves;
i) Procedimientos de coordinacion entre la UAEAC y el explotador;

i) Necesidad de que el solicitante conforme un equipo de trabajo parallevar a
cabo la aprobacion;

k) Cronogramade eventos;

[) Causas pararechazar la documentacion;

m) Requerimientos de vuelos o pruebas de validacion;

n) Plan de pruebas o vuelos de validacién (si son requeridos);

0) Estandares o normas aceptables para la presentacion de los documentos;

p) Programas de instruccion para las tripulaciones, EOV/DV y persona de
mantenimiento;
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g) Especificaciones de operacién (OpSpecs) a ser desarrolladas; y

r) causas para la suspension o revocacion de laaprobacién RNAV/RNP.

4.1.6 Durante esta fase, la UAEAC y el explotador desarrollan un entendimiento
comun con respecto alaaprobacion RNAV/RNP.

4.1.7 Esta fase concluye cuando la UAEAC se asegura que el explotador ha
adquirido un conocimiento cabal de todos los aspectos a desarrollar durante el
proceso para la aprobacion de cualquier especificacion para la navegacion
RNAV/RNP.

4.2 Fase dos: Solicitud;

4.2.1 La Fase dos inicia cuando el explotador remite la solicitud formal junto con la
siguiente documentacion. En la Figura 4-1 — Ejemplo de solicitud formal, se
describe un ejemplo del contenido de la misma:

a) Documentos de aeronavegabilidad, que permitan determinar Ila
admisibilidad de las aeronaves tales como:

i. Para aeronaves que hayan demostrado su capacidad en produccion (en
su proceso de fabricacion o nuevas): el AFM, suplemento al AFM y/o la
TCDS;y

ii. Para aeronaves que hayan alcanzado su capacidad en servicio: como
sea aplicable, el SB, el STC y los datos que sustenten dicho STC,
agrupados en un paquete de datos de certificacion y los documentos que
avalen el cumplimiento de la modificacién e/o inspeccién (p. ej., el
Formulario FAA 337);

b) Documentos de mantenimiento, segun el caso;

i. Manuales técnicos de mantenimiento aplicables (por ejemplo: MM, SRM,
IPC, WDM, etc.);

ii. Manual de control de mantenimiento del explotador que incluya las
politicas y procedimientos parala operacion RNAV/RNP de que se trate;

ii. Programa de mantenimiento;y

iv. Programas de instruccion para el personal de mantenimiento.
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c) Descripcién del equipo de la aeronave, detallando todos los equipos y
componentes relevantes pararealizar la operacion RNAV/RNP solicitada;

d) Descripcién de laintegracion del equipo de navegacion;

e) En caso de operaciones RNP 10y RNP 4, los limites de tiempo cuando se
solicita operar con INS o con IRU en éreas oceanicas o remotas. Debe
indicarse el limite de tiempo propuesto por el solicitante para operaciones
RNP 10y RNP 4 en relacion con los INS o IRU especificados. El solicitante
debe tener en cuenta el efecto de vientos de frente en la zona en la que
desearealizar operaciones RNP 10y RNP 4.

f) Descripcion de los procedimientos de actualizacion, de ser utilizados;

g) Programas de instruccién RNAV/RNP (inicial y periédico) que incluya baro-
VNAV cuando corresponda, para:

i. Tripulacion de vuelo;y
ii. EOV/DV.

h) Manual de operaciones (OM) revisado: Politicas, practicas y procedimientos
operacionales y listas de verificacion. El OM contendra como minimo:

i. Planificacion de vuelo;
ii. Procedimientos de pre-vuelo;

iii. Procedimientos en area terminal, aproximaciones, ruta y en espacio
aéreo RNAV/RNP segun corresponda;

iv. Procedimientos de actualizacion y repercusiones de la actualizacion en
la solucion de la navegacion (si se proyectala actualizacion y solo para
aeronaves con sistemas inerciales); y procedimientos de contingencia en
vuelo de acuerdo con el Doc. 7030 Procedimientos suplementarios
regionales de la OACI.

i) MEL;
J) Programao procedimiento paralavalidacion de los datos de navegacion (si

es aplicable) y cartas de autorizacion (LOAS) de los proveedores de dichos
datos;
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k) Manual de operacion de la aeronave (AOM/FCOM) y listas de verificacion,
gue incluyan las instrucciones de operacion del equipo de navegacion y
cualquier procedimiento establecido para operar en un area especificade
operacion;

[) Historial de rendimiento (rendimiento anterior);
m) Plan de pruebas o vuelos de validacién;
n) Programa de monitoreo (RNP AR APCH); y
o) Evaluacion de la seguridad operacional de vuelo (RNP AR APCH).

4.2.2 Esta fase no incluye una evaluaciéon minuciosani el andlisis del contenido
de ladocumentacién presentada, sin embargo, ésta debe ser examinada para
determinar que se encuentren incluidos la totalidad de los requerimientos

solicitados.

4.2.3 En caso que la propuesta sea insatisfactoria, esta debe ser devuelta al
explotador con una explicacién escrita de las razones de su rechazo.

4.2.4 Si la propuesta es satisfactoria, el Jefe de equipo de la UAEAC decidira
continuar con la siguiente fase del proceso.

4.3 Fase tres; Andlisis de la documentacion;

4.3.1 En la Fasetres, el equipode la UAEAC debe llevar a cabo un andlisis detallado
de todala documentacion presentada junto con la solicitud formal.

4.3.2 El equipo de la UAEAC determinarala admisibilidad de las aeronaves o grupo
de aeronaves para cada operacion RNAV/RNP y baro/VNAV solicitada, de
acuerdo alas guias descritas en este capitulo.

4.3.3 Existen dos posibilidades como resultado de la Fase tres: cuando los
resultados del andlisis detallado de la documentacion son satisfactorios, el
proceso pasa a la Fase cuatro. Caso contrario, la solicitud junto con la
documentacion sera devuelta al explotador con una explicacion escrita de las
razones parasu rechazo.

4.4 Fase Cuatro; Inspeccién y Demostracion;

4.4.1 Una vez que la documentacion hasido aprobada, en la Fase cuatro se llevara
a cabo las siguientes actividades:
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a) Instruccionde RNAV/RNPybaro-VNAV (si aplica) paratripulantes de vuelo,
EOV/DV y personal de mantenimiento, lacual seréa verificadapor la UAEAC;

b) Inspeccién de laaeronave o aeronaves;y

c) Pruebas o vuelos de validacion, los mismos que seguiran los lineamientos
del Capitulo 11, Volumen Il, Parte Il del MIO.

4.5 Fase Cinco; Aprobacion;

Una vez que el solicitante ha completado los requerimientos de aeronavegabilidad,
aeronavegabilidad continuada y de operaciones, la UAEAC emitirA la aprobacion
RNAV/RNP, a través de la seccion correspondiente en el formato de las OpSpecs seguin
corresponda

4.6 Responsabilidades de los Estados;

4.6.1 Puede haber tres (03) diferentes Estados involucrados en una aprobacion
operacional:

a) Estado de disefio/fabricacién: La organizacion en la cual fue disefiada la
aeronave aplica para un certificado de tipo (TC) emitido por el Estado de
disefio. El Estado de disefio provee el MMEL, las tarjetas de mantenimiento
obligatorias y sus intervalos, y el AFMy sus enmiendas, en los cuales se
determina la capacidad y limitaciones para operaciones RNAV y RNP. El
Estado de disefio puede ser diferente al Estado que emite el CT origind,
puede emitir un cambio al disefio aprobado para una aeronave como un
certificado de tipo suplementario (STC)

b) Estado de matricula: Es el Estado en el cual estaregistrada la aeronave. Es
responsable de laaeronavegabilidad de la aeronave. Apruebael programa
de mantenimiento, de acuerdo con sus reglamentos y emite el certificado de
aeronavegabilidad. También, aprueba las reparaciones y modificaciones de
la aeronave (como modificaciones autonomas, cuando tiene la competencia
técnicao como STC).

c) Estado del explotador: El Estado del explotador (el cual podria ser diferente
al Estado de matricula para explotadores de transporte aéreo comercial)
acepta el programa de mantenimiento y aprueba la lista de equipo minimo
(MEL), el programa de instruccion de latripulacion de vuelo y la conduccion
de las operaciones RNAV y RNP especificadas, de acuerdo con los
reglamentos.
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4.6.2 Los Estados no deben volver aaprobar los datos técnicos aprobados por otro
Estado; volver aaprobar los datos técnicos ya aprobados transfiere de manera
efectiva la responsabilidad reglamentaria para esos datos que el Estado re-
aprobd con respecto a la matricula de la aeronave bajo su jurisdiccion. Siun
Estado desea utilizar datos técnicos aprobados por otro Estado, el Estado debe
revisar los datos y determinar que son aceptables para su uso en el Estado y
formalmente aceptarlos; de esta manera, la responsabilidad reglamentaria
permanece con el Estado que originalmente aprob6 los datos.

5. ADMISIBILIDAD

5.1

5.2

5.3

Una aeronave es admisible para una operacién RNAV y RNP cuando existe una
declaracion clara en:

a) Elcertificado de tipo (TC);
b) El certificado de tipo suplementario (STC);
c) Ladocumentacion asociada— AFM o documento equivalente; o

d) Una declaracion de cumplimiento del fabricante que haya sido aprobada por el
Estado de disefio y aceptada por el Estado de matricula o el Estado del
explotador, si es diferente.

El TC es el estandar aprobado para la producciénde un tipo/series de aeronaves
especificas. Laespecificacion de los aviones paraese tipo/series,como parte del TC,
incluird generalmente un estandar de navegacion. Ladocumentacion de la aeronave
para ese tipo/series definira el sistema a utilizarse, las limitaciones operacionales,
equipo instalado y las précticas y procedimientos de mantenimiento. Ningin cambio
(modificacidon) se permite a un avion a menos que la AAC del Estado de matricula
apruebadichos cambios a través de un proceso de aprobacion de una modificacion,
STC o aceptadatos técnicos que definen un cambio de disefio que ha sido aprobado
por otro Estado. La UAEAC siempre debe aprobar dichos cambios

Para las aeronaves recientemente fabricados, donde la capacidad RNAV y RNP se
ha aprobado con el TC, puede haber una declaracion en la seccién de limitaciones
del AFM identificando esas operaciones paralas cuales la aeronave esta aprobada.
También hay por lo general, una declaracién que indique que la aprobacién del
Estado no constituye por si solauna aprobacion para que un explotador pueda llevar
a cabo dichas operaciones. Los métodos alternativos para lograr la aprobacion de
aeronavegabilidad de la aeronave para operaciones RNAV y RNP es para la
aeronave a la cual se le ha emitido un STC para la instalacion del sistema de
navegacion o unamodificacion aprobada a nivel local.
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5.4 Un medio de modificar una aeronave es el boletin de servicio (SB) emitido por el
fabricante de laaeronave. El SB es un documento aceptado por el Estado de disefio
para habilitar cambios en el tipo de aeronave especificada y la modificacion se
convierte entonces en parte del disefio de tipo de la aeronave. Su aplicabilidad se
limitara normalmente por el nimero de serie de la aeronave. EI SB describe la
intencion del cambio y el trabajo que se hard ala aeronave. Cualquier desviacion del
SB requiere una aprobacion de cambios al disefio; cualquier desviacion no aprobada
invalidara la aprobaciéon del SB. El Estado de matricula aceptara la aplicacion de un
SB que debe ser parte de un dato aprobado por el Estado de disefio y los cambios
en el programa de mantenimiento, mientras que el Estado del explotador acepta
cambios en el programa de mantenimiento y aprueba cambios al MEL, programas
de instruccidny las especificaciones de operacion. Un SB del fabricante del equipo
original (OEM) puede ser obtenida para la produccion actual o para las aeronaves
fuerade laproduccion.

5.5 Respecto aRNAVYy RNP, en muchos casos para aeronaves antiguas, en las cuales
la aeronave es capaz de cumplir con todos los requisitos de aeronavegabilidad,
puede que no haya ninguna declaracion clara en los TC o STC o documentos
asociados (AFM o documento equivalente). En estos casos, el fabricante de
aeronaves podra optar por emitir un SB con la apropiada actualizacion del AFM o
puede publicar una declaracion de cumplimiento en la forma de una carta, para los
cambios simples, o un documento especifico para el tipo de aeronave detallado para
cambios mas complejos. El Estado de matricula podra determinar que no es
necesario un cambio en el AFM, siaceptala documentacion delfabricante del equipo
original. En la tabla, se enumeran los posibles escenarios que enfrentard un
explotador que desea obtener la aprobacién para RNAV y RNP, junto con los cursos
de accién adecuados.
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Escenario

Estatus de certificacién de
la aeronave

Acciones del explotador

Avion disefiado y con
certificado de tipo para
aplicacion RNAVy RNP.
Documentadoen el AFM, TC
o STC.

Ninguna accién es requerida,
el avion es admisible para
operacionesRNAV y RNP.

Avion estéa equipado para
operaciones RNAVy RNP,
pero no esté certificado, No
hay declaracionenel AFM. El
SB esta disponible desde el
fabricante del avion.

Obtener el SB (y las paginas
de enmiendas asociadas para
el AFM) desde el fabricante
del avién.

Avion esta equipado para
operacion RNAVy RNP. No
hay declaracion en el AFM. El
SB no esta disponible. Una
declaracion de cumplimiento
del fabricante esta disponible.

Establezca si la declaracion
de cumplimiento es aceptable
parala AACdel Estado de
matricula del aviény parala
UAEAC (parael casode
aeronaves extranjeras)

Avion esta equipado para
operacion RNAVy RNP. No
hay declaracion en el AFM. El
SB no esté disponible. No
esta disponible una
declaracion de cumplimiento
del fabricante.

Desarrollar una presentacion
detallada para el Estado de
matricula mostrando como
los equipos del avion
existentes redinen los
requisitos para una operacion
RNAV y RNP.

La aeronave no esta
equipada para una operacion
RNAV y RNP.

Modifique el avion de
acuerdo con el BS del
fabricante delavién o
desarrolle una maodificacion
mayor en conjunto con la
organizacion de disefio
aprobada a fin de obtener
una aprobacién del Estado de
matricula (STC).
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6. CIRCULARESINFORMATIVAS

El inspector de aeronavegabilidad debe utilizar las circulares informativas parala aprobacion
de aeronaves y explotadores para operaciones RNAV y RNP que correspondan, para
determinar la admisibilidad de las aeronaves.

7. LISTASDE VERIFICACION

Cada inspector deberd utilizar la lista de verificacion GCEP-1.0-12-209referenciadaen el
Apéndice B del MIA durante la fase de preparacion de la aprobacion de aeronavegabilidad
referidaala admisibilidad de la aeronave, considerando como referencia el tema contenido
en este capitulo, las circulares de asesoramiento aplicables a operaciones RNAV y RNP,
los reglamentos referidos ala operacion RNAVy RNP y el MCM.

SECCION 2: PROCEDIMIENTOS
1. INTRODUCCION

En la practica, la evaluacion para determinar la admisibilidad de una aeronave difiere de un
explotador de servicios aéreos aotro. Sin embargo, utilizando las CA para la aprobacion de
aeronavesy explotadores que solicitan una aprobacion RNAV y RNP se tendraun estandar
apropiado para efectuar esta evaluacion. El inspector tiene que estar consciente que los
procedimientos detallados en esta seccion son una guia de temas que se recomienda
considerar durante un proceso de evaluacion de la admisibilidad. Adicionalmente se debe
determinar el indicador de riesgo (IdR) a los valores predefinidos de acuerdo al estado de
implantacion de cada requisito reglamentario, si bien es cierto que el solicitante de un CDO
debe demostrar el cumplimiento de los requisitos reglamentario de manera satisfactoria
antes de la certificacion; lo que le daraun indicador de riesgo (IdR) bajo (0), esta valoracién
inicial se empleara para priorizar las inspecciones de la vigilancia posterior ala certificacion.

2. APROBACION DE AERONAVEGABILIDAD PARA REALIZAR OPERACIONES RNAV
Y RNP DE UN SOLICITANTEDE UN AOC

2.1 Admisibilidad de las aeronaves. - El inspector debe verificar la documentacién de
sustento que evidencie que las aeronaves son capaces de llevar a cabo una
operacion RNAV y RNP solicitada por el explotador de servicios aéreos. El detalle
de los aspectos a verificar se encuentraen el item A de la lista de verificacion GCEP-
1.0-12-209

2.2 Aeronavegabilidad continua. - El inspector debe verificar los documentos de soporte
a la aeronavegabilidad continua de las aeronaves y que sustentan la operacion
RNAV y RNP (programa de mantenimiento, programa de instruccion, MEL). El
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2.3

detalle de los aspectos a verificar se encuentraen los items B,C y D de la lista de
verificacion GCEP-1.0-12-209.

Equipamiento de la aeronave. - El inspector debe verificar que la aeronave cuente
conlos equipos necesario parala operacion RNAV'y RNP, el detalle de los aspectos
a verificar se encuentraen el ltem E de la Lista de verificacion GCEP-1.0-12-209.

3. RESULTADO

3.1

3.2.

. Terminada la evaluacion, el inspector de aeronavegabilidad encargado de la
aprobacion de aeronavegabilidad para un explotador que ha solicitado operaciones
RNAV y RNP, remitird todas las constataciones encontradas con la definicion del
indicador de riesgo delresultado de la inspeccion del cumplimiento de los requisitos
reglamentarios al inspector responsable de la aprobacién para la elaboracion del
borrador que se entrega al explotador de servicios aéreos a fin de que tome las
acciones correctivas y pueda continuar con el proceso de aprobacion, también
debera adjuntar la lista de verificacién utilizada para que sea parte integrante del
informe final de la aprobacion.

Concluida la parte correspondiente a aeronavegabilidad, el inspector de
operaciones debera continuar con el proceso de aprobacién. El cumplimiento de
los requisitos de aeronavegabilidad o la instalacién del equipo, por si solos, no
constituyen la aprobacién operacional.




