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ADVERTENCIA

El presenteinforme es un documento que refleja los resultados de la
investigacion técnica adelantada por la Autoridad AIG de Colombda
Grupo de Investigacion de Accidentes e Incidente&RIAA, en relacion
con las circunstancias en que se produjeron los eventos tbjde la
misma, con probables causas, sus consecuencias y recomendaciones.

De conformidad con los Reglamentos Aeronauticos de Colombia RAC 11
y el Anexo 13 de OACI, o0 EI Yani c
accidentes o incidentes sera la prevenciore duturos accidentes o
incidentes. El propoésito de ésta actividad no es determinar culpa ¢
responsabilidadé¢. N i |l as probabl
seguridad operacional tienen el propdsito de generar presuncion de culp
o responsabilidad.

Corsecuentemente, el uso que se haga de este Informe Final para cualqui
propésito distinto al de la prevencion de futuros accidentes e incidente
aéreos asociados a la causa establecida, puede derivar en conclusiones
interpretaciones erréneas.
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SIGLAS

HL Hora Local

LOM Sigla IATA de la pista Los Milagros
MSL Nivel Medio del Mar

NM Millas Nauticas

PCA PilotoComercial de Avion

RPM Revoluciones por minuto

uTC Tiempo Coordinado Universal
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INOPSIS

Aeronave: Cessna A188B

Fecha y hora del Accidente 19 de agosto de 2016 10:30HL

Lugar del Accidente Finca Minera Providencia, Municipio de Or@tué
Departamento de Casanare, Colombia

Tipo de Operacion Trabajos Aéreos EspeciateBumigacion Aérea

Propietario Minera Providencia S.A

Explotador: Compaiiia Aeroagricola de los Llanos
AGILL S.A.S

Personas a bordo 01 Piloto

Resumen

Durante la ejecucion de un vuelo de aspersion agggaoductcsoélicb a un cultivo de arrqz
enun sembrado ubicado eénmediaciones del Municipio de Orocué, Casanare, la aeronave
Cessna A188B de matricula HK21p8esentd un volteo dinamico tras un aterrizaje de
emergencia por pérdida dpotencia delmotor en la Finca MineRrovidencia. El vuelo se
habia originado en la pista Los Milagros (IATA: LOM), ubicada a 23NM al W del sitio del
accidente.

Como consecuencia del aterrizaje de emergencia y del volteo dinamico, la aeronave sufrié
dafios importantes en el estabilizador vertical, en el habitdculo de cabina y la separacion
parcial del motor de su bancada; Bllotq Unico ocupante, sufrié lesiomenores.

El accidente se configuré aproximadamente a las 105BG con luz de dia. No se presentd
incendio posaccidente.

La investigacién determiné que el accidente tuvo los siguientes factores causales:

1 Deficiencias organizacionales en los procesanahtenimiento y de operaciones del
explotador, relacionados con falta de gestién, de seguimiento cabal y oportuno de
reportes de fallas repetitivas de la planta motriz de la aeronave HK2118.

1 Pérdida de potencia de la planta motriz durante vuelo rasaatte una falla del
sistema de combustible, de origen indeterminado.

1 Volteo dinamico de la aeronave ante la ejecucion de un aterrizaje de emergencia en
un campo no preparado., y el seguimiento de las fallas repetitivas de la planta motriz
de la aeronave K2118.
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1. INFORMACION FACTUAL
1.1 Antecedentes de vuelo

El dia 19 de agosto de 2016, la aeronave de fumigacién aérea Cessna A188B de matricula
HK2118 fue programada por la compafia para efectuar vuelos de aspersion aérea de
producto sélido &ultvos de arroz en fincas de losinicipios de Orocué y MadiCasanare.

La aeronave se encontraba establecida en la dists MilagrodATALOM), en elmunicipio
de Manid Casanare La intencion del vuelo consistia en realizgersion de abono sélido
en la Finca Minera en el Municipio de Orodugasanare.

De acuerdo a informacion del libro de vuelo de la aeronave, la aeronave despego a las
07:00 HL y realiz6 dos (2) vuelos de aspersion sin novedad.

Posteriamentea estos velos se programo el tercer vuelo a la finca Minera ubicada3a
NM al Ede LOM. Se realiz6 el alistamiento de la aeronave con un abastecimiedt® de
galones de combustible y 8 bultos de mateg@ido (fea).

La aeronave realiz6 el despegue y proagdi lote de arroz programadaDe acuerdo a las
declaraciones del Pilota mando,aproximadamente a las 10:3BIL,durante la segunda
pasada sobre el lote, aproximadamente 1® mtsde altura, el motor perdidpotencia
reduciéndose 4000 RPM. BpPilotoreacconé aplicandanaxima potenciasinembargo,el
motor no respondié y ante esta situacionPidto decidié inmediatamente realizar un
aterrizaje de emergencia sobre lismdote.

En este procedimiento, alcanzéoafguar la aeronave corull flapsy traté de dbotard6 | a
carga solida;sin embargoal posar el aviorsobre elterrenoque se encontraba blandés

trenes de aterrizaje provocaron un pivote ocasionando que la aeronave se invirtiera hasta
producirse el accidente.

Imagen No. d Condiciéfinal de la aeronave HK2118

Grupo de Investigacion de Accidentes e Incidentes de AviBGBHAA
GSAN4.5-12-036

Versién: 03

Fecha: 16/08/2017



Accidente HK211_

ElPilotoal mando present6 lesiones menores y evacuo la aeronave por sus propios medios
con asistencia de algunos moradores de la zona.

El suceso fue natdido a la Autoridad Aeronduticajn embarg, el suceso fue conocidor

la Autoridad AG (Grupo de Investigacion de Accidentsslamente hastacho (8) dias
despuésie ocurridoNo se realizaron labores de investigacion de campo debido a que la
compafia realiz6 la remocion ttes restos d& aeronave sin la autorizacidie la Autoridad

AlG.

1.2 Lesiones personales

Mortales - - - -
Graves - - - -
Leves 1 - 1 -
llesos - - - -
TOTAL 1 - 1 -

1.3 Dafos sufridos por la aeronave

DANOS SUSTANCIALESomoconsecuencia del accidenk® aeronave presentd dafios
importantes en el estabilizador verticah el habitaculo de cabinan la parte superior de

la estructura, separacion parcial del motor a la pared de fuego y deformacion de las palas
de la hélice.

1.4 Otros danos

Afectaciones menes a lote de cultivo de arroz.

1.5 Informacion personal

Piloto

Edad 26 afos

Licencia PilotoComercial de AvionPCA
Certificado médico Vigente hasta 26 de abril 2017
Equipos volados comdiloto: PA34, PA25,C188

Ultimo chequeo en ekquipa Sep.30 de 2015
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Total horas de vuelo 600:00Hrs(seguninformaciorcompaniia
Total horas en el equipo 200:00Hrs(Seguninformaciorcompania
Horas de vuelo ultimos 90 dias 95:18Hrs
Horas de vuelo ultimos 30 dias 49:23Hrs
Horas devuelo ultimos 3 dias 08:19Hrs

ElPilotoal mando obtuvo su licencia PCA el 09 de noviembre de 2011 con habiligacion
Aviacion Agricola. Su ultimo chequeo deefftiencia en el equipante la Autoridad
Aeronauticafue el D de septiembre de 201%5onresultados satisfactorios.

El altimo curso en el equid 88 fue realizado el03 de agosto de 2015con resultados
satisfactorios. En la compafia AGiahia voladoun total94:03 horas. Los ultimos dias
previos al accidente, &lilotoal mando volo la aeronave desde2) de junio de 2016hasta

la fecha delevento

El20 de junio de 2016 realizé un vuelo deomprobaciérde 01:15 horas da aeronave
HK2118 después dehaberse realizadaeparacion generahl mota y a la hélice Dicho
vuelo se realizé con resultados satisfactorios.

1.6 Informacion sobre la aeronave

Marca Cessna

Modela A188B

Serie C1880309T

Matricula HK2118

Certificado aeronavegabilidad No. 0000160, vgente

Certificado de matricula: R0O006804

Fecha de fabricacian 1978

Fecha ultimo servicio 24 de Julio de 2016, Servicio de 50Hrs
Totalhoras de vuelo 4.606:43

Totalhoras DURG: 95:43
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La aeronave mantenia un Certificado de@navegabilidad especidimitadq vigentepara
operacion visual exclusiva sobre zonas aéreas controladas y operacion sobre areas no
pobladas

Dentro de los registros de mantenimieatd9 de juniode 2016 la aeronave mantenia
cumplidas | as Directivas de Aeronavegabilida

H 19 de mayode 2016, la aeronave se encontraba adscrita a otra compariia de fumigacion,
y para el 19 de junio de 2016sele realizé la inspeccion anual pparte de la Autoridad
Aeronautica.

La aeronavetenia las siguientes l@raciones mgores aprobadas por la Autoridad
Aeronautica:

RAC3372118-1A - boquillas del equipo de fumigacion

RAC3372118-2A - Instalacion de GPS de Fumigacion

RAC3372118-3A - Cable de bronce conexid@léctricabateria

RAC3372118-4A - Modificacion Sistema de segurosjeotoarnéssilla Piloto
RAC3372118-5A - Palas de pastico bomba de fumigaai

= =/ =4 A4

El dltimo servicio efectuado a la aeronave que correspondio a un servicio de 5@dtgas
efectudel 24 de julio de 2016.

El 19 de junio de 2016, de efectud servicio de00 horas y se realizé el proceso desmaso
de la aeronave a la compafia AGILL.

Motor

Marca Continental

Modela 10-520-D

Serie 566263

Total horas de vuelo 3,249:48Hrs

Total horas D.U.R.G 95:48Hrs

Ultimo Servicio 24 de Julio de 2016, 50:00Hrs
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El 03 de mayo de 2016, fueron instaladidgs siguientes componentes en el motor durante
la reparacion general:

Bomba de combustible: P/N B6462121
Control de combustible: P/N A2874AR
Distribuidor de combustibleP/N 7458

Para el 19 dejuniode 2016, el motor mantenia un total de 00:00Hrs DUREI. 13 de
mayo de 2016 s le efectuo reparacion general del motor y prueba en banco.

EI09 de juliode 2016 se registré un reporte por parte deilotoen el libro de vuelo
relaconado con:

0 é Qregirgstemale combustible aviBrmotor demasiado aspéra. (SIC)

Como acidrcorrectivgpor parte de mantenimienten cumplimiento da Ordende Trabajo
No. 0002/16 de fecha julio 9 del 2016se registro:

0 ése instalél sistema de combustiblemba B16CA072Rontrol C16AA203Rlistribuidor
A16CA097Rse efectuaron pruebas en tierra aerofééée 6

En el libro de vuelo, en la pagina 2% encontraba registrado el 09 de julio de 2016:

& Se retira el sistema de cortibles con que venia el motor. Se instala sistema
manufacturadgeries bomba A16CAQ072R, Control C16AA208R, Distribuidor A16CAQ097R,
bajo laOrdende Trabajo 0002/1& 6 .

En eldoogboolddel motor, en la pagina 56e encontrd el registro de mantenimiento del 09
de julio de 2016:

& B cumplimiento deCGxdende Trabajo0002/16 , a este motor se instalé nuevo sistema de
combustible series A16CA072R, control C16AA208R, distribuidor S/N A16CA097R, se
efectuaron pruebaen tierra con resultados satisfactorios

Durante la inspeccion de los registros de mantenimiento, se encontraron cuatro (4) registros
de Ordenesde trabajo iguales con I®rdende Trabajo No. 0002/16. Tres (3) con fecha
09 de julio de 2016 y una (1)an OT del 23 de julio de 2016.

Las tes (3)Ordenesde Trabajo del 09 de jub de 2016 presentaban enmendaduras y
correcciones en los seriales de los sistemas de combustible.

LaOrdende Trabajo No. 0002/16 fechada el23 de julio, registraba la instatadn de los
siguientes componentes:

Bomba de combustible: P/N A16DA140R

! Formato OC'ETRCMTE Pé&gina-D2
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Control de combustible: P/N B16DA105R
Distribuidor de combustible?/N C16DA093R

Eld_ogbook del motor y el libro de vuelo evidenciaron solo una (1) remocion e instalacién
de los accesorios del sistema de combustible el 09 de julio de 20%6&. éhaontrévidencia

de una instalaciéde ningun accesio del sistema de combustible que se hayateéeto el

23 de julio.

Al comparar laOrden de trabajo del 23 de julio de 2016sus firmas aparentemente no
coincidiarcon ladirmas de las Ordenede trabajo realizadas anteriormente. Esta evidencia
sugiere una clara alteracion del registro de mantemitoien lo concerniente a los nimeros
de serie de los elementos del sistema de combustible.

Para la inspeccidon post accidente de motor, por parte del Grupo de Investigacion de
Accidentes, el motor fue presentado con los accesorios desinstalados; espestidise
encontraron los accesorios que aparecian alterados @ndende Trabajo del 23 de julio

de 2016. Dichos accesorios se encontraron funcionando adecuadamente.

General
T~ 03 Mayo 16 B646212-1 A2874AR 7458
Instalacion por
= (09Julio16 A16CA072R C16AA208R A16CA097R 0002/16

reporte
23 Julio 16 A16DA140R B16DA105R C16DA093R 0002/16
Accesorios =" /

presentados en
inspeccidn post

accidente
Hélice
Marca Harzell
Modela PHCC3YF1RF
Serie QG723B
Total horas de vuelo 416:18
Total horas D.U.R.G 95:48

La hélice tuvo reparacion general el 02 de mayo de 2016. Tenia 00:00Hrs pPaREI
19 de junio de 2016

Grupo de Investigacion de Accidentes e Incidentes de AviBGBHAA
GSAN4.5-12-036

Versién: 03

Fecha: 16/08/2017



Accidente HK21 1 JER G

1.7 Informacion Meteoroldgica

Elsitio del accidente no contalw®n estaciones meteorologicas en tiecescanasNo se
contaba con informacién de viento, ni personal en tierra que pudiera proporcionar
informacion de alguna variable meteorolégica.

1.8 Ayudas para la Navegacion

No tuvieron incidencia en el accidente/U€lo se desarrollaba bajo reglas de vuelo visual
(VFR).

1.9 Comunicaciones

No tuvieron injerencia en el accidente.

1.10 Informacioén del Aerédromo

Aunque el accidente no ocurrié @naerédromo, la aeronave estaba operando desde la
pistaLos Milagros (IATA: LOM) ubicada en el Municipio dedMzasanare en avderadas
geograficas N 04°47'53" W 72°14'03"a una elevacion de 410pies MSL. Cuenta con una
pista de orientacion 025 de 750 mts de largo por 10nts de ancho.

1.11 Registradores de Ve

La aeronave no contaba con registradores de vuelo. De acuerdo a la Normatividad vigente,
no requeria tenerlos a bordo.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

La aeronaveermindubicada en un lote de cultivo de arroz perteneciente a la Finca Minera
Providencia en el Municipio de Oro@€asanare a 500 pies MSL,28.69NM al E dda
pistaLOMen c@rderadas N04°4857.066W071°508.7.200 .

La aeronavequedd en posicion invertidaobre el cultiver con evidentes dafios en el
estabilizador vertical, la parte superior del habitdculo de la cabina de mandmry
separacion parcial del motor. La hélice de la aeronave no evidencié deforrnmapanante
en el cuerpo de sus palas, y ho sedqujo entorchamiento en sus puntasstrando asi
evidencia dampacto contra el terreno con bajas RPM.

La aeronave terminéonuna configuracion dhull flaps, la palanca de potencian ajuste
maximg@ y el mando de combustible en posicion de ajuste mmaximezcla rica)Existio
deformacion menor en las pierrdeslos trenes principalgsdaiics menoren el dispersor
de solido.
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1.13 Informacion médica y patologica

El Pilototenia su certificado médico vigent®n restricciones de utilizacién de proteccién
auditiva. N se evidenciaron factores psicofisicos que hubiesen afectado antes o durante el
vuelo para la ocurrencia dekcidente.

1.14 Incendio

No se present6 incendio.

1.15 Aspectos de supervivencia

El accidentgermitio la supervivencialel Piloto Aunque elhabitaculo de cabina sufrid
afectacion en la estructura superior, se pjerbn lesiones en el ocupante que no afectaron
gravemente su integridadtl Pilotoutilizaba casco ysistema de restriccioy abandono la
aeronave por sus propios medios asistencia de algunos moradores de la zona.

1.16 Ensayos e investigaciones

Con el fin de determinar cualquier malfuncionamiento de la planta motriz en el accalente, s
orderd la inspeccion del motor instalado en la aeronavendalier aeronautico autorizado.

El 30 de octubre de 2016ue realizada lainspecciéndel motorlO-520-D. El motor llego a
las instalaciones del taller ctodossusaccesorios desmontad@&sta situacion correspondio
a un claro incumplimiento de las disposicidedsvestigacion de Biclentes, RAC114.

Los accesorios que se encontraban desensamblados del carter de potencia del motor fueron:

- Sistema de combustible (Bomba, Control y Distribuidor)
- Motor de arranque

- Magnetos

- Tubos balanceadores

- Bujias

El sistema de combustible estalompuesto por los siguientes elementos con sus respectivos
nameros serial:

Control de combustible: P/N A16DA140R
Bomba de combustible: P/N B16DA105R
Distribuidor de combustible?/N C16DA093R
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Imagen N&2 & Condiciédel mototO-520-Dinstalado ela aeronave HK2118

Dentro de los hallazgos principales evidenciados en la inspesi@mcuentran

- La bomba de aceite y el carter de aceite no evidenciaron presencia de limallas

- El motor presentaba buena lubricacion

- Los magnetos no presentalsiaramiento en el eje y funcionaban adecuadamente
- El sistema de combustible se encontr6 funcionando adecuadamente

- Los cilindros mostraron rastros de combustion unifpmidos balancinesni las
vélvulas presentaron fisuras

- Las unidades hidraulicagasan con lubricacién normal sin desgaste excesivo

- Ajuste de bielas con el ciglefial en buenas condiciones aspecto delcmotor
abolladuras por golpes
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Imagen N& & Condiciédel mototO-520-Dinstalado ela aeronave HK2118

Siguiendo loeegistros de mantenimiento del motor durante la Ultima operacion, los accesorios
gue realmente se encontraban instalagosel momento del accidenta pudieron ser
inspeccionados para determinar su condicién operativa.
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P9 R-646212-45A7
* B16DA105R

Bomba de combustible

Con v ! Control de combustible
Motors, Inc. : -

P T |
s /

Distribuidor de combustible

Imagen Na? d Accesorios détema de combustible durante la inspeccién deDraaiD

1.17 Informacion sobre organizacion y gestion

La compafila AGILL es una empresa de aviacion en la modalidad de aviacion agricola
autorizada para operar aeronaves monomotorgsstonhasta 5,670kgsTiene autorizado
efectuar el mantenimiento propio d&a€e 1, hasta 1000horas para las aeronaves de la
compafia.

1.18 Informaciéon adicional

ElPilotoal mando fue entrevistado ocho (Basdespués de ocurrido el accidente. Dentro de
su declaracion, comenté que habia volado la aeronave desdelagmeismasalié de
reparacion general de motor y héliad 20 de junio de 2016hasta la fecha del accidente.

Comento que la aeronave después dedparacion general del motor, se apagaba durante

el ajustede RPM en minimas (aproximadamente a 1RB®/). Relaté que con esta novedad
logré volar por 3 dias y posteriorentea esta operaciénrealizo el reporte en el libro de
vuelo el 09 de juliocitandg u e e | mot or operaba O08sperobd.
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Informd que, ante esta anotacidne cambiado ekistema de combustibb®r parte de
mantenimientasin embargo, relato que después del cambio de los accesorios, el motor no
mantenia un rendimiento operacional 6ptimo gmdduccion de potencia.

ElPilotoinform6 quecontinto volando la aeronayegue el motor presento pérdidie RPM
durante el vuelo rasantg que,al ejecutar la emergencia en el campe presento el capoteo
de la aeronave.

1.19 Técnicas de investigacion lgs o eficaces

Para el desarrollo de la investigacidfueron empleadas las técnicas contenidas en el
Documento 9756de la OACI, asi como las evidencias fisicas ymestales recopiladas
durante lalaborespostaccidente.

2 OACI Doc 9756 Manual de Investigacion de Accidentes e Incidentésideion
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2. ANALISIS

ElPilotodisponia de sus licencias y certificados médicos correspondientes para la operacion
de la aeronave y no se evidenciaron hallazgos o procedimientos anormales de operacion
que pudieran ser contributivos al accidente.

La operacion de la aeronave se desdld desde la pistd.os Milagrasy fue programada
la aspersion de cultivos de arfda cualseinicié en condiciones normales desd®7a80
HL

Segun los reportes evidenciados en el libro de yeé@® de Juliode 2016 se presento el
cambio del sistema de combustible del motor ante reporteiltebal mando.

La accion correctiva por parte de mantenimiento de la compafiia fue cambiar el gistema
combustibley ante este cambio, siguiendo la declaracionRikltoal mando, la aeronave
no presentaba un rendimiento 6ptimo en lo concerniente a la potencia.

Esta situacigmue no fue supervisada adecuadamente por la compafiia, ante la falta de
reportes por parte delPilotoy el seguimiento por parte de mantenimiectmstituyd un
factor latente durante la operacion que probablemente no pudo ser corregida a tiempo.

Es preciso detallajue,de acuerdo a la declaracion delilotoal mandogn el eventalurante

el vuelo rasante, existié pérdida de potencia del motseguido a ello, tras las correcciones

en cabinaal aplicar potenciamaxima que resultaronfructuosas, se produjo el accidente.

Esta pérdida de motor fue evidenciada en el sitio del acciderden | os si gnos de b
de las palas de lahélice.

Enefecto,resulta bastante probable que l@lanta motrizpresentarauna evidente pérdida
de potenciaque dentro de la investigaciomgriatener las siguientes hipotesis causales:

1. Falla de los magnetos
2. Falla del sistema de combustible
3. Desprendimiento de un cilindro

La pérdida de potencia experimentada por Rilotono presentd apagaa del motor, sino

una reduccién de poteacno recuperada. Esta condicion, siguiendo los parametros de
funcionamiento del motgyuede relacionarse comuyrobable mal funcionamiento en el
sistema de combustible, mas exactamenta bamba de combustible.

Aunque la inspecci@el motor no tuvo hallazgos de malfuncionamiento en sus componentes
se evidenarrondentro de loshallazgosjncongruencias das series removidasinstalalas
de los accesorios del sistema de combustible instalado en el motor.

La informacién fue inconsistente emloseros de seride los elementos del sistema de
combustible, por Igue,al momento de la inspeccién de los wssIse presento incertidumbre
enlos elementogue realmente estabainstaladosn el momento del accidenlisscuales,
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de acuerdo a la trazabilidad de remocipno coincidian cdnsque fueron encontrados al
momento de la inspeccion.

Asi mismo, ela inspeccion se encontré que el motor arribé al taller aeronautico sin sus
accesorios instalados, por lo que se evidencié un claro incumplimiento en lo relacionado a la
custodia y preservacion de los restos de la aeronave.

Esta situacion se suma al dtrcumplimiento que se relaciogoén lafalta de notificacion
oportuna del accidentele acuerdo a lo contenido en el RAC 114, ya goplamentdasta

ocho (8) dias posteriores al evento, la Autoridad AIG tuvo conocimiento del evento. En dicho
lapso, la Autoridd AIG no realizé la inspeccion de campo, y la aeronaverémeoviday
manipuladasin la autorizacion de la Autoridad AIG

Ante estos hallazgoss altamente probable que los elementos del sistema de combustible
instalados originalmente en el motor, haga@o manipulados, encontrasddesinstalados

al momento de la inspeccidvuestra de esto fue evidente en la existencia de cuatro (4)
Ordenesde trabajo con el mismo numed002/16 , tres (3)de ellascon fecha 09 de julio

de 2016 y una (1) con fecha 28e julio; las horas totales registradas €sta Ultima no
concordabartonlashoras totales de operacion de aeronavesgl motor, y alin mas, existio

una gran incertidumbre en las firmas del personal técnico y el Director de Control y Calidad
de dichos trabps, comparados con otr@sdenesde trabajo.

De esta forma, dentro del proceso investigatiosalogro determinda condicién operativa
de los accesoriague realmenteestuvierornstaladoen el motoal momento del accidente.

Esta situacigpresentada constituye un factor que muestra ddisidncias organizacionales
en los procesos de mantenimiento y de operaciones del explotadaipnaldos con falta
de gestion a los reportes que presentfalias repetitivasprobablemente al mantener un
régimen de cumplimiento en la operacion.
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3. CONCLUSION
3.1 Conclusiones

ElPilotodisponia de sus licencias técnicas y certificado médico vigentes para la realizacion
del vuelo.

H 20-junl6, antes del accidente, la aeronave realiz6 vuelo de comprobacion, después de
una reparacion general del motor y hélice.

ElPilotoaccidentado vol6 la aeronave desde el-Rh16 hasta la fecha del accidente

Segun informe del Piloto, posteriormentdiliino cambio del sistema de combustible, la
aeronave no presentaba un rendimiento operacional éptimo en la produccién de potencia,
sin embargo, los vuelos se desarrollaron normalmente.

Durante un vuelo de aspersion, la aeronave presento pérdida de f@mtsimcapagada del
motor, sin que el Piloto pudiera recuperar tal condicion.

Muy probablemente, la pérdida de potencia tuvo su origen en el malfuncionamiento del
sistema de combustible, cuyos componentes habian sido cambiagasXs 08 mo medida
carectiva a una anotacion del Piloto.

Al intentar un aterrizaje de emergencia sobre el mismo campo, la aeronave experimento un
volteo dinamico, sobre su eje transversal, y termin6 con dafios sustanciales.

El Piloto sufrié lesiones menores.

El suceso fuentificado al Grupo de Investigacion de Accidentes, solamente hasta ocho (8)
dias después de ocurrido.

No se realiz6 labor de investigacion de campo debido a que la compaiiia realiz6 la remocion
de los restos de la aeronave, sin la autorizacion de la idakdAIG.

Se Orderd la inspeccion del motor instalado en la aeronave en un taller aeronautico
autorizado con el fin de determinar cualquier malfuncionamiento que contribuyera al
accidente.

El 3Goct16 se realizd inspeccion post accidente al motoyalarribé al taller con todos

sus accesorios desmontados. Esta situacion, anormal para el proceso de investigacion, se debi6
a la falta de cadena de custodia por el incumplimiento de las normas sobre aviso del evento

y el traslado de los restos del aviéim autorizacion del AIG.

Durante la inspeccién de los registros de mantenimiento, se encontraron cQatten@y
de trabajo iguales con |®rdende Trabajo No. 0002/16.
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El Logbook del motor y el libro de vuelo evidenciaron solo una (1) remocitaaeiors de
los accesorios del sistema de combustible el 09 de julio de 2016. No existio evidencia de una
instalacion el 23 de julio de ningun accesorio del sistema de combustible.

Al comparar laOrdende trabajo del 23 de julio de 2016, ésta aparentemente no coincidio

en sus firmas con |@denesde trabajo realizadas anteriormente. Esta evidencia sugiere
una clara alteracion del registro de mantenimiento en lo concerniente a los nimeros de serie
de los elementos del sistema de combustible.

Durante la inspeccion del motor en donde se encontraron los accesorios desinstalados, se
encontraron los accesorios que aparecian alterados @ndende Trabajo del 23 de julio
de 2016. Dichos accesorios se encontraron funcionando adecuadamente.

No se logr6 determinar condicion operativa de los accesorios realmente instalados al
momento del accidente.

3.2 Causa(s) probable(s)

La investigacion determinaeyel accidente tuvo los siguientes factores causales:

Deficiencias organizacionales en los procesos de mantenimiento y de operaciones del
explotador, relacionados con falta de gestion, de seguimiento cabal y oportuno de reportes
de fallas repetitivas, déa planta motriz de la aeronave HK2118.

Pérdida de potencia de la planta motriz durante vuelo rasante, ante una falla del sistema de
combustible, de origen indeterminado.

Volteo dinamico de la aeronave ante la ejecucion de un aterrizaje de emergengia en
campo no preparadg.y el seguimiento de las fallas repetitivas de la planta motriz de la
aeronave HK2118.

Factores Contribuyentes

Deficientes procesos de mantenimiento y de aseguramiento de la calidad, por parte de la
Direccion de Mantenimiento dedéotador de aeronave, ante los reportes recibidos sobre
el mal funcionamiento del sistema de combustible y el bajo rendimiento de la aeronave.

Taxonomia OACI
Falla/Malfuncionamiento de motdiISCFPP
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4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

A LA COMPANIA AEROAGRICOLA DE LOS LLANGGILL

REC. 01201630-1

Promover y reforzar a través del SMS de la compafiia un entrenamiento al personal técnico
y operativo, sobre la cultura del reporte dentro de la organizacion, con el fin de realizar una
adecuadagestion de riesgo e incentivar el desarrollo de programas de confiabilidad en el
area de mantenimiento.

REC. 0201630-1

Socializar a través de un espacio académico, los resultados de la investigacibé-8BL

GIA al personal de la compaifiia, e instar aviés de los hallazgos de la Investigacion, a la
mejora en los procedimientos y al cumplimiento estricto de la reglamentacion nacional
relacionada con la Notificacion oportuna de accidentes a la Autoridad AIG y los
procedimientos para mantener la presergacide los restos y la respectiva cadena de
custodia.

REC. 0201630-1

Ejecutar una revision y un plan de control &Jedenesde Trabajo y a la documentacion
relacionada con el mantenimiento con el fin de mejorar los procesos de gestion de reportes y
contol de componentes dentro de la organizacion.
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