Incidente Grave
Avion Airbus A319 115,
Bogota — Colombia
31 de diciembre de 2020



Informacion General

Transporte Aéreo Regular de Pasajeros

Fecha, hora: 31-dic-20, 20:09 HL

Lugar: Pista 13L Aeropuerto Internacional Eldorado
A bordo: 5 Tripulantes, 26 Pasajeros
Lesiones: Ninguna

Fotografia No. 1: Condicion final de la aeronave



Historia de Vuelo

El 31 de diciembre de 2020 la aeronave tipo Airbus A319-115 efectuaba el vuelo Bogota (SKBO) -
Orlando (KMCO) — Bogota.

Hacia el final del vuelo, la aeronave aproximé al Aeropuerto Internacional Eldorado, a las 20:05 HL
(01:05 UTC), con 5 tripulantes y 26 pasajeros.

El Primer Oficial volaba la aeronave (Pilot Flying), y a las 20:09 HL aterrizo de manera normal por la
pista 13L (pista norte) de Eldorado.

Cuando se iniciaba la desaceleracion, los tripulantes subitamente perdieron contacto visual con las
luces de la pista, y se dieron cuenta que habian impactado con un globo de gran tamafo que estaba
posado sobre la pista.

El Piloto al Mando tomo el control, sin tiempo ni forma de efectuar otra maniobra y mantuvo la
aeronave en el centro de la pista.



Historia de Vuelo

La aeronave practicamente atraveso y desintegro el globo,
continué la carrera de aterrizaje y se detuvo sin otra
novedad; no se presentd ninguna variacion en los
parametros de la aeronave y tampoco se perdio el control.

La tripulacion dirigio la aeronave hacia la calle de rodaje A8,
en donde apago6 los motores y completo los procedimientos
establecidos.

A la aeronave acudieron el SEl, el Supervisor del Area de
Movimiento y personal de Inspeccion de Plataforma del
aerodromo.

Una vez que se verifico la condicion de la aeronave y de sus
ocupantes (ilesos), se dispuso el remolque de la aeronave a
la posicion de parqueo No. 45, en donde los ocupantes
desabordaron de manera normal.

El Dorado
- 31 dic.-2020 20:29:43




Historia de Vuelo

Como consecuencia de la colision con el globo se
presento ingesta y acumulacion de FOD en los dos
motores de la aeronave, abolladuras en la toma del
aire del motor derecho, dafnos en las compuertas
del sistema reversible de los dos motores.

Asi mismo, hubo acumulacion de material de la
estructura del globo en el tren principal de
aterrizaje, planos derecho e izquierdo vy
estabilizador horizontal.

El globo, fabricado de papel con algunas partes
metalicas termino desintegrado.




T ‘--‘—-, " " e -
Y i 7/
S L N

"~ TERMINAUIDE PAS)

A8 A7 A6 AS A4
= : £ PISTA NORTE SKBO
3800 L x45W.

- 3 o Py -
%)

‘.q\., - UBICACION FINAL

o Y APAGADO = . S

T ' '
%* DE MOTORES N557AV R & ‘Distancia desde zona aterrizaje a la zona del punto X2 %
% < Lo ; L deeolwiéncon el globo (390 metras) - W

AS AT e <

' i - " \~\ : # _ '

— — L% L \’/4} - E g kL2 & ~ LS BRI B A e }_!_ T d e _5:-‘4

= = =SS = ———— —$_‘ CTE e . =k § — 3% = = \ - s ™

— i‘?‘.\'fk, S ——— - D o N - — -

60 hudos - 80 nudos . 3
PISTA NORTE SKBO FUNTO DE
: ! COLISION]

DE ATERRIZAJE

By e

t, k &ov’ o 3 ] : o : ’ 3
b e Ay LI B’ “ e 4 1
k- . T — T 3 p 5 :
: &'.3’7—)5&’-'{, il o b o ; : -




30m

20m

10m

A.PERSONA
Altura promedio: 1,8 m

B. CHEVROLET SAIL

Altura; 1.5m
Longitud: 43m
C.AIRBUS 319-115

Altura: 11.8m
Longitud: 338m
Envergadura: 34,1m
D.GLOBO 8100 PLIEGOS
Altura: 294 m
Ancho: 453 m
E. TORRE MUISCA

Altura: 84 m




¢Como fue fabricado?

El artefacto se trataba de un globo aerostatico, en forma de
diamante, de 29 x 34 metros, construido con 8.000 pliegos
de papel seda, reforzado con cinta adhesiva e hilo de kevlar.

La estructura de la candileja estaba fabricada con tuberia
cuadrada de “acero 1020”, con herrajes de plastico.

Fue construido por un club de “globeros” para ser lanzado |
con motivo de una conmemoracion. <

El globo fue propulsado en tierra por calentamiento de aire,
con la llama producida por unos cilindros de gas domestico,
gue NO hacian parte de la estructura del artefacto.

Carecia de sistemas de propulsion, de control y de
navegacion.




Diseno del Globo

candileja:

Tipo: Globo aerostatico
Forma: Cojin
Numero de pliegos 8.100
(diseno):

Numero de pliegos real: | 8.000
Altura: 29,4 m
Ancho: 32 m
Volumen: 10.601 m3
Area superficial: 2.800 m2
Masa: 104,3 kg
Dimensiones de la 3,5x3,5m




Corrientes de viento

1. Varios analisis meteorologicos mostraban una
direccion general de los vientos en Colombia en
direccion Este — Oeste, que se tiene como una
direccion usual.

6.16"N, 75.59" W
100°e1

2. Sin embargo, en la época del suceso (invierno en el
hemisferio norte), la Zona de Confluencia Intertropical il s

Source | GFS / NCEP / US National Weather Service
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3. Este desplazamiento puede crear corrientes de viento g
aleatorias que no siguen el patron normal Este — '
Oeste, tal como ocurre en la mayor parte del ano.
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Analisis

Las dudas existentes iniciales en relacion con el sitio y hora de
lanzamiento del globo se aclararon con las siguientes
evidencias:

1. Coincidencia plena entre las evidencias encontradas en los
restos del globo, y lo observado en fotografias extractadas
de videos de redes sociales que mostraban el lanzamiento,
con la identificacion del club globero, las caracteristicas del
globo y la fotografia de la persona homenajeada.

2. El patron de colores, que era un disefio unico del colectivo
globero.

3. Declaracion de integrantes del club que lanzo el globo.







Datos importantes para tener en cuenta

Varios entes gubernamentales que tienen que ver con el uso y control del espacio aéreo, observaron el
globo en pleno vuelo sobre el area de Bogota, en sus alrededores y en cercanias del Aeropuerto
Eldorado.

Desde la primera mencion en la grabacion ambiental de la Torre EDR, sobre la presencia del globo, por
parte de los controladores de la pista 13L hasta cuando el globo se pos6 sobre la pista y fue reportado
por el Supervisor de Area de Maniobra, SM, transcurrieron 4 minutos y 20 segundos.

No hubo una accion determinante (ordenar sobrepaso a la aeronave en aproximacion, suspender
temporalmente la operacion), para prevenir la colision que finalmente se produjo.

Se subestimaron las caracteristicas del globo, ya que probablemente se pensd que se trataba de un
globo pirotécnico, de reducido tamafo.



Causa probable

Falta de conocimiento, falta de prevision y falta de responsabilidad del club “globero” que
lanzo el globo, sin control, sin seguimiento, y sin prever la trascendencia del vuelo del
artefacto, en términos de la altura y la distancia que alcanzaria, y el rumbo que tomaria,
omitiendo suministrar cualquier informacion al respecto a la Autoridad Aeronautica, y

desconociendo las afectaciones que podria causar su accion a la navegacion aérea.



Factor Contribuyente 1

Direccion e intensidad aleatorias del viento

En la época del lanzamiento del globo, la Zona de Confluencia Intertropical (ZCIT) se encuentra
desplazada hacia el sur del planeta; y en la zona tropical (en donde se ubica Colombia), las
corrientes de viento son aleatorias y no siguen el patron global Este — Oeste, tal como ocurre
en la mayor parte del afno. El vuelo libre de un globo en direccion Oeste - Este en esta época

del afo, es posible, tal como ocurrio en este caso.



Factor Contribuyente 2

Falta de conocimiento aeronautico y de cultura de seguridad operacional

Los colectivos de globos en Colombia, en general, desconocen sobre navegacion aeérea,
acerca de seguridad operacional y sobre todo sobre las implicaciones que su actividad
deportiva puede tener sobre las aeronaves. En el mejor de los casos, solo consideran los
resgos que pueden presentar sus globos a la infraestructura o a las personas en el momento
de aterrizar.

Los clubes de globeros no dimensionan que un globo como el que causoé este Incidente Grave
(gran tamano, resistencia de la estructura de papel reforzada con cinta y kevlar, la robustez de
la candileja y sus accesorios) podia causar un sSuceso mas grave, con consecuencias
catastroficas para una aeronave y sus ocupantes.



Factor Contribuyente 3

Falta de comunicacion entre agencias relacionadas con la seguridad
operacional y la seguridad aeroportuaria

Varios entes gubernamentales que tienen que ver con el uso y control del espacio aéreo
observaron el globo en vuelo sobre el area de Bogota, en sus alrededores y en cercanias del
Aeropuerto Eldorado; sin embargo, aparentemente subestimaron la gravedad de su presencia,
0 no existian canales de informacion o coordinacion, o no hubo comunicacion efectiva entre
ellos y por ende no se evaluo el riesgo ni se tomaron las medidas preventivas necesarias.

Estas medidas, por ejemplo, pudieron haber consistido, en efectuar un seguimiento positivo del
vuelo del artefacto hasta su aterrizaje, derribarlo, o limitar o cerrar la operacion del Aeropuerto
Eldorado hasta tener la certeza que el globo habia aterrizado y no representaba un riego para
las operaciones aéreas.



Factor Contribuyente 4

Demora en la evaluacion del riesgo y en la toma de decisiones del Control
de Transito Aereo del Aeropuerto Eldorado

Una vez que se tuvo conocimiento de la presencia del globo sobre el Aeropuerto Eldorado,
cuando el N557AV aproximaba, aparentemente el ATC subestimo las caracteristicas del globo,
y el riesgo que representaba, su posible afectacion a las operaciones y los dafios que aquel
podia causar a una aeronave. Y, consecuentemente no hubo una accion determinante (ordenar
sobrepaso a la aeronave en aproximacion, suspender temporalmente la operacion), para

prevenir la colision que finalmente se produjo.



Factor Contribuyente 5

Baja alerta situacional

En la noche del suceso confluyeron varias circunstancias que contribuyeron a una disminucion de
la alerta situacional del Servicio de Transito Aéreo del Aeropuerto Eldorado, a saber: la baja
actividad aérea en el aerédromo, en la fecha y en la hora del suceso, con motivo de la situacion
mundial creada por la pandemia COVID 19; la fecha del afio (vispera de aio nuevo), que incita a
un ambiente relajado en detrimento de la seguridad de las operaciones; vy, la subestimacion de las
caracteristicas del globo, ya que probablemente se pensé que se trataba de un globo pirotécnico,

de reducido tamano, muy propios de la fecha que se celebraba en Colombia el 31 de diciembre.



Factor Contribuyente 6

Disponibilidad de informacion facilmente asequible por ciudadanos para
el diseio y construccion de globos

La informacion para la construccion del tipo de globos como el que causo el impacto de la
aeronave N557AV es facilmente asequible en la Web.

No es complicado analizar la informacion disponible ya sea por personas o por colectivos, y de
esa manera llegar a construir globos cada vez mas resistentes, sin que se requieran

habilidades especiales o conocimientos profesionales.



Factor Contribuyente 7

Diseno artesanal robusto

Aungue el diseno y la construccion del globo eran artesanales, sin aplicacion de principios de
Ingenieria, sus caracteristicas y su robustez fueron suficientes para permitirle volar, como en
efecto lo hizo, una distancia relativamente considerable entre Envigado y Bogota en un

tiempo corto.

El papel seda hizo la estructura muy liviana y al combinarse con las juntas reforzadas con
kevlar y cinta adhesiva de 18 milimetros, se conformd una estructura suficientemente
resistente a los vientos, y a la traccion y esfuerzos de corte que se pudieron dar en vuelo por
fuerzas aerodinamicas sobre el conjunto.
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Clasificacion — Taxonomia OACI

RI: Incursion en pista



Preguntas

Muchas gracias



