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- Datos recolectados por IATA (Asociacion Internacional de Transporte Aéreo) entre 2008y
2017:
- EI CFIT representa el 6% de todos los accidentes en la aviacion comercial a nivel mundial

« El CFIT fue categorizado como el segundo en la categoria de accidentes fatales después de la pérdida de control
en vuelo (LOC-I).

- Enla grafica de segregacion por taxonomia ADREP* referido en el Plan Colombiano de
Seguridad Operacional:

+ De los accidentes analizados y publicados entre el 2009y el 2018 en la aviacidn comercial regular y no regular,
el CFIT corresponde al 14,5%.

« Ensegundo lugar después de las fallas de motor (SCF-PP)

- Con base en la informacion proveida por CAST** (Commercial Aviation Safety Team):

« El riesgo de fatalidad para los accidentes ocurridos en el periodo 2011-2020, de operadores regiones CAR y
SAM, el CFIT aporta el 38,10%, en segundo lugar después del LOC-I

*ADREP: Accident/Incident Data Reporting — Esta taxonomia es una compilacion de atributosy valores relacionados, referidos a accidentes/incidentes de aviacion.
**CAST: Grupo Regional de Seguridad Operacional de los Estados Unidos.
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Datos de Industria

2016-2020 Aircraft Accidents — Accident Count
Number of accidents: 262

Number of fatalities: 1,112 IATA Member 40%
Full-Loss Equivalents 10% ‘
Fatal 15%

Hull Losses 24%

‘ Cargo e Ferry
21% ; 1%

Note: the sum may not add fo 100% due to rounding.
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Datos de Industria

Number of Accidents per Region (2016-2020)

NAM
58
46

International Waters or
Location Unknown

0

EUR
34
38

The accident rate based on region of occurrence is not available, therefore the map only displays counts

cIs
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Datos de Industria

2016-2020 Fatal Aircraft Accidents - Accident Count

Number of accidents: 38 Accident Count % of Total 2016-2020
Number of fatalities: 1,112 |IATA Member 24%
Full-Loss Equivalents 69%
; Fatal 100%
Hull Losses 92%
s ~
’IWTPassenger ‘ Cargo e Ferry Elr Turboprop
61% ? 39% 0% : 47% 53%

Note: the sum may not add to 100% due to rounding
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Datos de Industria

Number of Accidents per Region (2016-2020)

The accident rate based on region of occurrence is not available, therefore the map only displays counts

CIS
NAM EUR 9 NASIA
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Datos de Industria

Accident Category Frequency and Fatality Risk (2016-2020)
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DEFINICION

En aviacidon un vuelo controlado hacia el terreno (CFIT) es un accidente en el
cual una aeronave completamente aeronavegable, bajo el control del piloto,
es volado sin intencidn hacia el terreno, una montafa, una extension de agua

o un obstaculo; la tripulacion no advierte el desastre hasta que es muy tarde.

CFIT
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DEFINICION

La clasificacion taxondmica CFIT se usa unicamente para eventos durante las fases de vuelo
en el aire. (Se excluyen despegue, ascenso inicial y aterrizaje)

e CFIT incluye colisiones con objetos sobre la superficie (por ejemplo torres de energia).
e CFIT puede ocurrir tanto en condiciones IMC como en VMC.

* Incluye situaciones tales como cuando la tripulacion es afectada por ilusiones visuales
(por ejemplo aproximaciones de agujero negro), resultando que la aeronave vuele bajo
control contra el terreno, agua o un obstaculo.

* Para un incidente que involucre vuelos intencionales a baja altura (por ejemplo,
fumigacion) se utiliza la taxonomia Operaciones a Baja Altura, LALT, en vez de CFIT.

CFIT
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Datos de Industria - CFIT

Controlled Flight into Terrain — Accident Count

2020 Number of accidents: 1 Number of fatalities: 4 Accident Count % of Total
2016-2020 Number of accidents: 5  Number of fatalities: 76 IATA Member 0%  20%

Full-Loss Equivalents | 100% 73% ‘
Fatal| 100% 80%

Hull Losses

Note: the sum may not add to 100% due to rounding
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Datos de Industria - CFIT

Number of Accidents per Region (2016-2020)
The accident rate based on region of occurrence is not available, therefore the map only displays counts
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Datos de Industria 2020

Runway / Taxiway
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Datos predictivos

Una de las herramientas de prevencion eficaz dentro de un SMS es el Reporte de
eventos que impactaron la Seguridad Operacional.

En Colombia se cuenta con el IRIS (Integrador de Reportes e Informacion de
Seguridad), herramienta para la notificacion, recoleccion, analisis,
almacenamiento, proteccion, intercambio y difusion de informacion obtenida a
través de reportes obligatorios de sucesos o situaciones que afectan la seguridad
tanto operacional como de la aviacion civil del Sistema Aeronautico Nacional.

Desde el ano 2015 a |la fecha mas de 25800 reportes han pasado por esta
herramienta.

CFIT

ECSO - EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL
JULIO 2021



Y

EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Datos predictivos
159 Reportes MOR

50
0
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Year |
Evento Cantidad
F.
Cuasi colisién con el terreno, agua u obstaculo sin que sea a causa de 33
una pérdida de control intencional de la tripulacion
Senal GPWS - terreno en proximidad 126
Total 159
| | | | | c F.I T
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Datos predictivos

Trabajos aéreos - Ambulancia

19 Tasa 6.68 1 Tasa 13.56
Transporte aéreo regular pasajeros Escuela Aviaciéon
Taxi aéreo 3 Tasa 6.27

3 Tasa 25.78

Trabajos aéreos — Aerofotogra... .
1 Tasa 154.08

Transporte aéreo carga
4 Tasa 99.88

CFIT — Cuasi colision con el terreno, agua u obstaculo sin que sea a causa de una pérdida de
control intencional de la tripulacion

Tl i d e MO el o) CFIT
ECSO - EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL
JULIO 2021


https://www.aerocivil.gov.co/autoridad-de-la-aviacion-civil/iris-integrador-de-reportes-e-informacion-de-seguridad-operacional/informacion-estadistica-de-seguridad-operacional

\
Datos predictivos iy }ZI

EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Reportes por mes
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Datos predictivos

Taxi aéreo
2 Tasa 12.31
Transporte aéreo regular pasaj...

124 Tasa 14.99

CFIT — Senal de alerta de proximidad con el terreno

e s ot ) CEIT
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Datos predictivos
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PARA TENER EN CUENTA

La presentacion de datos e imagenes en esta exposicion se hace con fines
académicos y con el unico proposito contribuir a la seguridad operacional.

Se enmarca dentro de los fines de la Investigacion de Accidentes: encontrar
las causas de los accidentes y prevenir su repeticion; no busca culpables ni
responsables (Anexo 13 OACI, RAC 114).

El uso de registros se hace con respeto hacia las personas y entidades.

Los comentarios de los conferencistas son de tipo técnico y académico, y no
comprometen a la Aerocivil de Colombia ni a los integrantes del ECSO.

CFIT
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Accidentes por tipo de ocurrencia
2010-2020
Taxonomia ADREP - OACI

Contacto anormal con la pista

Vuelo controlado contra el terreno
Colisidn con obstaculo (desp. / aterr.)
Con cargas externas

Combustible

Operacion a baja altitud

Pérdida de control en tierra

Pérdida control en vuelo

Pérdida separacion / colision en vuelo
Otros

Excursion de pista

Incursidn en la pista

Falla mal funcionamiento componente
Falla o mal funcionamiento motor
Seguridad de la aviacion

Turbulencia

Aterrizajes cortos o largos

Cortante de viento / tempestad
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ACCIDENTES CFIT COLOMBIA 2010 - 2020

Oftros tipos de

accidentes
164
90%

CFIT
18
10%

CFIT
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CORRELACION ENTRE REPORTES Y ACCIDENTES
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CARACTERISTICAS DEL CFIT EN COLOMBIA

Normalmente, es el tipico accidente que combina el vuelo entre montanas
con condiciones de baja visibilidad.
« Vuelos VFR en condiciones IFR.

No se presenta en grandes altitudes.

Ocurre a un nimero importante de aeronaves extranjeras.

Sucede a veces en regiones de “pie de monte”, cercanas a extensiones planas.

Es de alta fatalidad.

CFIT
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ACCIDENTES CFIT COLOMBIA 2010 - 2020
REGLAS DE VUELO Y METEOROLOGIA

Condiciones
visuales

@
VER Condiciones
instrumentos

0
100% 94
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ACCIDENTES CFIT COLOMBIA 2011-2020 JU

12 -

10 A ]

8_

3

2 2 2
2_
0 I 00 I 00 00 00 00

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
B Accidente O Fatalidades

CFIT

ECSO-EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL
4 JULIO 2021



Accidentes fatales

Accidentes no
fatales
1%

ACCIDENTES CFIT 2010-2020 - DANOS Y LESIONES

Accidentes
fatales
89%
Lesionados Dano aeronave
45 42 16 7
40 14
: :
15 6 4
10 5 4
5 3 2
0 | - I 0
Fatales Graves Leves Destruida Substanciales

Colombia

P

Data SIO, NOAA, U.S. Navy, NGA, GEBCO
Image Landsat / Copernicus
US Dept of State Geographer
Data LDEO-Columbia, NSF, NOAA

CFIT
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ACCIDENTES CFIT 2010-2020 — TIPO DE ACTIVIDAD AEREA

|[OAA L‘J.S. Navy, NGA, GEBCO
jekdnd3at / Copernicus
\ept of Stat&*Geographer

Colombia

2

I,,GooglebE.

Actividades aéreas

Transporte aéreo no regular 6
Trabajos aéreos especiales 4
Centro de instruccién 4
Aviacion deportivay ejecutiva 4
Total general 18

Aviacion
privada Transporte
4 aéreono
22% regular
6
34%

Centros de
instruccion
4
22%

Trabajos
aéreos
especiales

4
22%
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ACCIDENTES CFIT 2010-2020 — TIPO DE AERONAVE

Modelo aeronave Tipo de aeronave

Aviones
72%

PMBO aeronaves accidentadas

Bell 206 | 4

Helicopteros
28%

Cessna 172 Skyhawk

Cessna 206

Piper PA-31 Navajo

Douglas Dc 3

Cessna 150

Piper PA-28 Cherokee

_

O—_NWRARUUIOONOWOWO

Piper PA-34 Seneca

Cessna T303 Crusader

Bell 412

Piper PA-60 Aerostar

Cessna 208 Caravan

CFIT
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ACCIDENTES CFIT 2010-2020 - ZONAS DE ALTO
RIESGO

+ Altitud de punto de impacto CFIT:

+ Promedio zonas con mas puntos de impacto:

«  Maximo: 3,846
«  Minimo: 563 ft

« Zonal: 2,177
- Zona?2: 2,370
« Zona3: 2,569
- Zonad: 2,191

ft.

ft.
ft.
ft.
ft.

O =~ N W b 01 O N @

Altitudes del punto de impacto

U4
/
/

4
V4
4
V4
o’—'
"
ul

;—-—

500-999  1000-1499 1500-1999 2000-2499 2500-2999  3500-4000

Zona 1

Zona?2

\ ¢
8. Zona3
Colombia

Data SIO, NOAA, U.S. Navy, NGA, GEBCO
Image Landsat / Copernicus
US Dept of State Geographer
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ACCIDENTES CFIT 2010-2020 - LOCALIZACION

Accidentes por departamentos

Santander 4

Antioquia 4

Valle del Cauca _ 3
Norte de Santander _ 2
Cundinamarca _ 2 Colombia
Choco -1
Meta [ 1 Fg)q

, Data SIO NOAA U.S. Navy, NGA GEBCO
Boyaca - 1 Image- “Landsat / Copern

US Dept s of State Geogr aph

CFIT
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ACCIDENTES CFIT 2010-2020 — RUTAS DE VUELO

s

Rutasde vuelo Eventos CFIT

Colombia

(o)
Bata SIGRNOAA U S NaVy NGA; CEBCO Data SIO. NOAA, U.S. Navy, NGA, GEBCO
Image Landsat / Copernicus » Image Landsat / Copernicus
3 I\/\EJS BeEiof StateCoodiapier US Dept of State Geographer
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Vereda Galanes, municipio de Rionegro, Santander. Hacienda El Cairo, municipio de San Vicente de Chucuri,
18 de febrero de 2011 Santander. 23 de mayode 2011

CFIT
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EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Vereda El Palmar, municipio de Tipacoque, Cuchilla el Portachuelo, municipio de Coromoro,
Boyaca. 15 de noviembre de 2011 Santander. 03 de mayode 2014
ECSO - EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL C F IT
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ZONA 2 — ANTIOQUIA - CORDILLERA CENTRAL

$Santafé de Antioquia
e

Q- W ¥ Medeliin
> h

! ‘?Rionegro -

\

Google Earth C F IT
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Vereda Clarita, municipio de San Pedro de los

Milagros, Antioquia.
15 de noviembre de 2011 Vereda Astilleros, municipio de San Antonio del

Prado, Antioquia.
20 de octubre de 2010

&

Vereda La Cambia, municipio de Fredonia,

Antioquia.
09 de agostode 2016

CFIT
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ZONA 3 — CUNDINAMARCA — CORDILLERA ORIENTAL .

::tZipaquiré}-

CFIT
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Cuchilla La Laja, municipio de San Francisco, Cundinamarca. Vereda Chuscal, municipio de Zipacdn, Cundinamarca.

19 de noviembre de 2012 06 de diciembre de 2011 CF IT
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ACCIDENTES CFIT 2010-2020 _%l
ZONA 3 — VALLE DEL CAUCA — CORDILLERA OCCIDENTAL SuRDAD OPeR

© 2021 Google
Data SIO, NOAA, U.S. Navy, NGA, GEBCO

Image Landsat / Copernicus @&l Google Earth
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Municipio de Trujillo, Valle del Cauca.
13 de noviembre de 2010

Cerro Los Chancos, municipio de Calima, Valle del
Cauca. 20 de octubrede 2010

CFIT
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AL ATC
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Riesgos relacionados con el reinicio de operaciones.
Injerencia del ATC en el CFIT.

TRM / CRM para ATC

ECSO - EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL
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RIESGOS RELACIONADOS CON EL REINICIO DE OPERACIONES:

= Descensosen los niveles de conciencia situacional de parte del ATC
= Complacencia frente a desviaciones reglamentarias.

= Vuelos directos, eliminacion de restricciones del procedimiento.

= Deficiencias en los sistemas de vigilancia por cobertura.

= Pérdida de habilidad por deficiencias en recurrencia o tiempo entre
periodos de trabajo mas amplios.

CFIT
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PRECURSORES ATCEN COLOMBIA:

= |MC restringido.

= Aproximaciones visuales.

= Ausencia de ayudas terrestres.

= Presion - Descensos y ascensos visuales.

= Mala planificacion.

= Vuelos directos.

= Cambios de ultima hora.

" |nformacion incompleta omision de alertas.

= Falta de flexibilidad en atencidn a aeronaves que pierden VMC

CFIT

JULIO 2021
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Trayectoria Vertical de algunos accidentes
incidentes CFIT

3° ghrcldor exterior, Peéerdida
— de conciencia

situacional
vertical.

oSN
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200 180 160 140 120 100 80 60 40
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Aproximacion estabilizada

Elementos recomendados para una aproximacion estabilizada

1. El avion debe estar en la trayectoria de vuelo;

2. Solo pequefios cambios de rumbo/cabeceo, son necesarios para mantener la trayectoria
de vuelo correcta;

3. La velocidad del avién no es mayor a Vref +10 nudos indicados y no menor a Vref;

4. El avion se encuentra en la configuracion correcta para el aterrizaje;

CFIT
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Comunicaciones

El 33% de los ALAs* e incidentes de seriedad involucran malas o

inadecuadas instrucciones / avisos / servicios del CTA.

*ALAs: Accidentes en Aproximaciéony Aterrizaje

CFIT
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Comunicaciones

Mejorar la comunicacion y la comprension mutua entre
pilotos y los controladores de cada ambiente operacional,

mejorara la seguridad de la aproximacion y del aterrizaje

CFIT
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Mejorando la comunicacion
Controlador - Piloto

Mejorando el conocimiento de las cabinas modernas y el
comportamiento de las aeronaves por parte de los controladores

para entender el alcance de las instrucciones y el comportamiento

real versus el esperado por el ATC.

CFIT
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Mejorando la comunicacion
Controlador - Piloto

* Cuestione o rechace instrucciones del CTA o de otros pilotos cuando no
comprenda, tenga dudas o pongan en conflicto la valoracion que usted
tiene de la posicion de la aeronave con el terreno.

* Ejercite una buena disciplina de radiocomunicacion.
 Conozca la altura del obstaculo mas alto del area de operacion.

 Esteconsciente en todo momento de la posicion vertical del avion en
relacion con el terreno.

CFIT
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Recomendaciones para con el CTA 'y
otros pilotos

Fraseologia estandar

e Uselos términos adecuados.

 Ustedes responsable de las autorizaciones de altitud.
* No acepte autorizaciones no razonables.

 Busque el claro entendimiento de las autorizaciones.

e Use el piloto automatico para el cumplimiento de las instrucciones del
ATC.

 Una adecuada colacidn es necesaria para asegurarse que todos estan
de acuerdo con su contenido.

ECSO - EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL C F IT
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Recomendaciones para los
controladores de transito aéreo

Evite instrucciones largas, complejas o multiples en una sola
transmision.

Asegurese que al expedir una autorizacion de descenso o aproximacion,
aguella esté por encima de la minima del sector o la ruta.

Cuando cuente con sistemas de vigilancia identifique las alarmas de
manera inmediata e informe a las tripulaciones, corrija o tome las
medidas necesarias para salir del estado no deseado.

Ildentifique los sintomas de una aproximacion desestabilizada.

CFIT
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Recomendaciones para los
controladores de transito aéreo

 Evite cambios de ultima hora en la asignacion de pistas.

 Tenga en cuentalas condiciones de viento, direccion, intensidad, cortantes
en los tramos de aproximacion cuando expida instrucciones relativas a la
velocidad.

 Asistade manera pronta a aquellas tripulaciones que requieran prioridad

por perdida de condiciones meteorologicas visuales especialmente en
sectores montanosos permitiendo el ascenso a niveles seguros.

CFIT
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Corredores visuales en la TMA BOG

 La geografia de los alrededores de los aeropuertos de Bogota y Guaymaral
combinadas con microclimas estacionarios se convierten en amenaza constante
para la aviacion especialmente para los vuelos VFR.

* La primera herramienta es la correcta planificacion del vuelo teniendo en cuenta
la necesidad de mantener |la condicion visual

e Solicitar asistencia al ATC en los casos necesarios teniendo en cuenta la alta
densidad de transito que fluye hacia Bogota.

 Seaclaro en declaracion al ATC para, de ser necesario, solicitar prelacion o
tratamiento de emergencia para una guia vectorial.

CFIT
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Corredores visuales en la TMA CLO

e Parala TMA de Cali se pueden identificar las amenazas relativas al ATC en
los vuelos directos de punto a punto, sin tener en cuenta las minimas del
sector y los ascensos y descensos en VMC, cuidando propia separacion
con el terreno.

 Tanto el ATC como tripulaciones deben verificar constantemente las
condiciones necesarias para realizar este tipo de operacion.

CFIT

ECSO - EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL
JULIO 2021



Ln
7

CFIT

JULIO 2021

ECSO- EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD-OPERACIONAL

5




Vs

Condiciones latentes

Condiciones presentes en el sistema mucho antes de que se experimente un resultado

perjudicial y que llegan a ser evidentes cuando actuan factores de activacion locales.

Sus consecuencias pueden estar latentes durante mucho tiempo.

Tomado de: IATA Safety report 2020
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Condiciones latentes

Porcentaje de contribucion:

* Operaciones de vuelo 100%
e Supervision Reglamentaria 100%
* Gestion de Seguridad 80%
e SOP’sy Chequeos 80%
* Decisiones Gerenciales 60%
e Sistema de seleccion 60%
e Sistema de entrenamiento 40%
 Despacho 20%
* Seguimiento de vuelo/Soporte 20%
e Tecnologiay equipamiento 20%

Tomado de: IATA Safety report 2020 C F I T
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Amenazas

Un evento o error que ocurre fuera de la influencia de la tripulacion pero que requieren la

atencion y administracion por parte de los pilotos, si se desea mantener los margenes de

seguridad.

Factores ajenos a la tripulacion que aumentan la complejidad de la operacion

Tomado de: IATA Safety report 2020

CFIT

ECSO - EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL
JULIO 2021



Amenazas

Porcentaje de contribucion:

 Meteorologia 100%
* Baja visibilidad/IMC 100%
e Malfuncionamiento radio ayuda/NA 60%
e Ausencia de referencia visual 60%
* Presion Operacional 60%
 Ayuda a la navegacion 60%
 Terreno/obstaculos 60%
* Servicios a la Navegacion Aérea 40%

Tomado de: IATA Safety report 2020
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Amenazas

Tomado de: IATA Safety report 2020

Porcentaje de contribucion:

Manuales/Cartas/Listas verificacion 20%
Fatiga 20%

Despacho / Documentacién al vuelo 20%

Seializacion / lluminacién pobre 20%
Viento / Réfagas / Windshear 20%
Facilidades aeroportuarias 20%

ECSO - EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL
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Medidas preventivas

Acciones efectuadas por el piloto y/o la tripulacién con el fin de administrar las
amenazas mediante la toma de decisiones en vuelo y administrar los errores

identificandolos y asi gestionar la contingencia.

ECSO - EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL
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Gestion de la Amenaza y Error
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Medidas preventivas

Para pilotos:

- Toma de decisiones en vuelo

- Monitoreo y chequeo cruzado

- Desempeio de la tripulacion

- Liderazgo

- El Capitan deberia mostrar liderazgo

- El Copiloto ser asertivo cuando sea necesario
- Ambiente para la comunicacion

- Administrar la contingencia (Reactivamente)

« Administrar la automatizacion

100%
100%
80%
60%
60%
60%
20%
20%
20%

Tomado de: IATA Safety report 2020

ECSO - EQUIPO COLOMBIANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL

CFIT

JULIO 2021



Medidas preventivas

s

Para pilotos:

- Estar habilitado para volar IMC aun efectuando un vuelo VFR

- Conocer y volar por encima de las alturas minimas seguras publicadas

- En IFR volar los procedimientos publicados

- Verifigue apropiadamente la altura por medio de un correcto ajuste altimétrico

- Verifigue todas las autorizaciones de Control en especial aquellas que de acuerdo a su alerta
situacional lo colocan en un entorno de riesgo CFIT

- Mantenga la alerta situacional tanto vertical como horizontal
-« Use cartas de navegacion actualizadas

- Conozca su aeronave y su equipamiento

CFIT
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Medidas preventivas

i

Para pilotos y controladores aéreos:

- Conocer las alturas minimas de area, ruta y franqueamiento de obstaculos de la zona donde se
encuentran operando.

- Hacer uso de las cartas de navegacion de ruta.

- Hacer uso de las ayudas a la navegacion.

- Apoyarseen los Servicios de Transito Aéreo.

« Seguir los Procedimientos Estandar de Operacion (SOP).
« Hacer uso de los Recursos de Gestion de Cabina (CRM).

« Utilizar las técnicas de toma de decisiones teniendo en cuenta el modelo de Gestidn de amenazas
y el error (TEM).

CFIT
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RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD . fé’*

OPERACIONAL

Las siguientes recomendaciones estan en andlisis/estudio al
interior del ECSO.

CFIT
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RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD
OPERACIONAL

14

Para la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil:

- Establecer un programa de calibracion de los sistemas de alarmas de altitud y
proximidad con el terreno del Control Radar para reforzar la efectividad de los
Controladores permitiendo mitigar eventos CFIT.

- Analizar la regulacion con respecto a requerir la instalacion de sistemas de
advertencia de proximidad con el terreno (TAWS/GPWS) en las aeronaves cuyo
peso maximo de operacion sea inferior a 5.700 kg

CFIT
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RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD

y/A
P ]/ |
OPERACIONAL

Para proveedores de servicios de la Industria y aviacion
general:

- Verificar que dentro de sus Manual de Operaciones, este de acuerdo con lo
establecido en el Apéndice 10 RAC 121 y/o Apéndice 1 RAC 135 numeral A9.3.13

Instruccionesy los requisitos de entrenamiento para evitar el impacto contra el
terreno sin perdida de control.

- Usar la lista de verificacion de la Fundacion para la Seguridad de Vuelo FSF

https://flightsafety.org/wp-content/uploads/2016/09/cfit ckl sp.pdf con el fin
de hacer un analisis de riesgo CFIT, en su operacion.

CFIT
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https://flightsafety.org/wp-content/uploads/2016/09/cfit_ckl_sp.pdf

RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD
OPERACIONAL

3

Para proveedores de servicios de la Industria y aviacion general:

- Generar politicas de operacion que fomenten acciones seguras por parte de los
pilotos para evitar entrar en mal tiempo al estar volando VFR

- Incluir dentro del programa de entrenamiento la verificacion de las competencias
tales como:
« Aplicacionde procedimientos
- Comunicacién
- Liderazgoy trabajoen equipo
- Resoluciénde problemasy toma de decisiones
- Alertasituacional

« Gestion de las cargas de trabajo
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GRACIAS POR SU
ATENCION




