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Informe Preliminar Accidente HK3353

ADVERTENCIA

El presente Informe Preliminar es presentado por la Autoridad de AIG de Colombia, Grupo
de Investigacion de Accidentes Aéreos — GRIAA, de acuerdo con las disposiciones
establecidas en el Anexo 13 al Convenio de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional,

la legislacién nacional vigente y el Reglamento Aeronautico Colombiano, RAC 114.

De conformidad con los documentos sefialados, “El unico objetivo de las investigaciones
de accidentes o incidentes sera la prevencién de futuros accidentes o incidentes. El

propésito de esta actividad no es determinar culpa o responsabilidad”.

Por lo tanto, el contenido de este Informe Preliminar no tiene el propésito de sefialar culpa
o responsabilidad y refleja el proceso de investigacidon que se adelanta, de manera

independiente y sin perjuicio de cualquier otra de tipo legal, judicial o administrativa.

Este Informe Preliminar ha sido preparado con base en la informacion inicial recolectada
durante el curso de la investigacion. El contenido de este documento no debe interpretarse

como una indicacién de las conclusiones de la investigacion.
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Informe Preliminar Accidente HK3353

SINOPSIS

Aeronave: Bell 206 L3

Fechay hora del Accidente: 25 de septiembre de 2021, 13:45 HL (18:45 UTC)
Lugar del Accidente: Municipio de Chia — Cundinamarca - Colombia
Coordenadas: N 04°51'26.7" — W 74°04'08.6"

Tipo de Operacion: Transporte No Regular de Pasajeros — Taxi Aéreo
Explotador: Sociedad Aérea de Ibagué — Sadi S.A.S.
Personas a bordo: 01 Piloto, 02 Pasajeros

1. HISTORIA DEL VUELO

El 25 de septiembre de 2021, la aeronave Bell 206 L3 de matricula HK3353, operada por la
compaiiia Sociedad Aérea de Ibagué — Sadi S.A.S., fue programada para efectuar un vuelo
VFR, entre el aeropuerto Flaminio Suarez Camacho de Bogot4 - Cundinamarca (OACI:
SKGY) y el municipio de Puerto Berrio Antioquia, Batallon Bombona del Ejército Nacional,
para posteriormente retornar al aeropuerto de Guaymaral (SKGY) con 01 Piloto y 02
pasajeros.

El Piloto se presentd en el aeropuerto sobre las 06:00 HL, realiz6 la inspeccién pre-vuelo a
la aeronave y cumpli6 con la documentaciéon necesaria para la ejecucion del vuelo
verificando las condiciones meteorologicas en la zona. Posteriormente, procedié al
embarque de los pasajeros, realizo el briefing de seguridad y solicité autorizacion para el
despegue siendo las 06:35 HL.

El vuelo se desarroll6 de manera normal durante 65 minutos, a una altitud de cruceso de
9.500 ft ASL, en condiciones visuales, llegando al destino a las 07:40 HL.

El vuelo de regreso, desde Puerto Berrio Guaymaral se inicié a las 12:35 HL, en condiciones
visuales. Aproximadamente 15 minutos antes del tiempo estimado de aterrizaje en el
aeropuerto de Guaymaral, el Piloto observ6 que se prendié la luz FUEL LOW; realiz6 los
célculos correspondientes, y decidié continuar con el vuelo; el ATC instruyé a la aeronave
para que llamara 10 NM fuera de Guaymaral; el Piloto asi lo hizo e inici6 la fase de
aproximacion a la pista.

Cruzando la poblacion de Chia- Cundinamarca, el Piloto observo que la indicacion en los
instrumentos indicadores del torque y de la temperatura TOT oscilaban; de inmediato
procedi6 a aterrizar de emergencia en un campo seleccionado que considero apropiado.

Sin embargo, cuando el helicoptero se encontraba en la fase final de la aproximacion, se
presentd la apagada subita del motor; el Piloto efectud el “flare” y aterrizd, sin velocidad
suficiente, terminando en un aterrizaje fuerte, que hizo colapsar los tubos transversales del
tren principal y ocasion0 el conjunto del rotor de cola, produciéndose un giro de 180° en
tierra; el rotor principal se detuvo.
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Informe Preliminar Accidente HK3353 _

El Piloto corté el acelerador y desconecté el sistema eléctrico; orientd la evacuacion de los
pasajeros y todos abandonaron la aeronave de manera segura por sus propios medios sin
gue presentaran novedad en su integridad.

La Autoridad de Investigacion de Accidentes (AlA) de Colombia (Grupo de Investigacion de
Accidentes — GRIAA) tuvo conocimiento del accidente a las 13:45HL (18:45UTC) y se
dispuso de un investigador, el cual se desplazo al sitio del accidente.

El GRIAA realiz6 la notificacion de acuerdo con los protocolos de OACI, Anexo 13, a la
National Transportation Safety Board — NTSB, de los Estados Unidos, como Estado de
Disefio y Fabricacion de la aeronave, de la planta motriz y de los rotores. Dicha entidad
asigno un Representante Acreditado para asistir el proceso investigativo.

Fotografia No. 1 — Estado y posicion final de la aeronave HK3353.
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Fotografia No. 2 — Fractura del rotor de cola.

2. HALLAZGOS PRELIMINARES
La inspeccion de campo fue realizada el mismo dia del accidente. Se determinaron los
siguientes dafos en la aeronave:

¢ Ruptura de los “plexiglass” superior e inferior izquierdo.

e Torsion de la lamina estacion STA 155.00

e Dafio en la puerta de la bodega.

e Ruptura el cono de cola a la altura en la estaciéon BS 117.8.

e Daios generales en la cubierta de los ejes del rotor de cola.

e Darfios de los ejes impulsores de rotor de cola.
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e Dafio en la puerta derecha.

e Dafio total de las palas del rotor principal, con perforaciones.

e Dafio en las palas del rotor de cola.

¢ Dafio por aterrizaje fuerte del tubo transversal delantero y trasero.

BHT-206L3-MAs-2

-

Figure 6-1. Principal dimensions (Sheet 2)

Imagen No. 1 — Ubicacién de los dafios de la aeronave HK3353.
Se estan determinando otras afectaciones generadas al helicoptero.

Dentro de la investigacion inicial, se evidencio la falta de combustible en el sistemay en el
tanque de combustible.
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Fotografia No. 3 - Inspeccién del tanque de combustible

3. TAREAS PENDIENTES EN LA INVESTIGACION

La investigacion actualmente se encuentra adelantando las siguientes coordinaciones y
consecucion de informacién para analisis:

e Informacion operacional del Piloto.

e Inspeccion de la planta motriz.

¢ Andlisis de procedimientos operacionales, planeamiento del vuelo.
e Andlisis del procedimiento de abastecimiento de combustible.

e Gestion de riesgos organizacionales.

Informacion actualizada al dia 14 de octubre de 2021 a las 11:11 HL
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