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Informe Preliminar Accidente HK2803

ADVERTENCIA

El presente Informe Preliminar es presentado por la Autoridad de AIG de Colombia,
Grupo de Investigacion de Accidentes Aéreos — GRIAA, de acuerdo con las
disposiciones establecidas en el Anexo 13 al Convenio de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional, la legislacion nacional vigente y el Reglamento
Aeronautico Colombiano, RAC 114.

De conformidad con los documentos sefialados, “El unico objetivo de las
investigaciones de accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros accidentes
0 incidentes. El proposito de esta actividad no es determinar culpa o

responsabilidad”.

Por lo tanto, el contenido de este Informe Preliminar no tiene el propadsito de sefalar
culpa o responsabilidad y refleja el proceso de investigacion que se adelanta, de
manera independiente y sin perjuicio de cualquier otra de tipo legal, judicial o

administrativa.

Este Informe Preliminar ha sido preparado con base en la informacion inicial
recolectada durante el curso de la investigaciéon. El contenido de este documento

no debe interpretarse como una indicacion de las conclusiones de la investigacion.
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Informe Preliminar Accidente HK2803

SINOPSIS

Aeronave: Cessna U206G

Fechay hora del Accidente: 25 de julio de 2021, 12:05 HL

Lugar del Accidente: Pista San Miguel, Comunidad de Sonafia, Mitd,
Vaupés

Coordenadas: N 0°11721.4440" W 70°31749.44”

Tipo de Operacion: Trabajos Aéreos Especiales, Ambulancia.

Propietario: Air Medical Service

Personas a bordo: 3 ocupantes (1 Piloto, 1 Médico, 1 Paciente)

1. HISTORIA DEL VUELO

El 25 de julio de 2021, la aeronave Cessna U206G de Trabajos Aéreos Especiales,
Ambulancia, con matricula HK-2803, fue programada para efectuar un vuelo humanitario
desde el Aeropuerto de Vanguardia (SKVV), que sirve a la ciudad de Villavicencio, hacia la
pista San Miguel ubicada en la comunidad indigena de Sonafia, aterrizando primero en el
aeropuerto Fabio Alberto Leén (SKMU) que sirve a la ciudad de Mitd, Vaupés.
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Figura No. 1 - Vuelo inicial de la aeronave HK-2803

La aeronave despegoé del aeropuerto Vanguardia a las 08:00 HL, inicialmente como vuelo
de traslado, el cual transcurrié sin ninguna novedad, aterrizando en el aeropuerto de Mita a
las 10:30 HL, en donde se realizé un cambio de tripulacion.
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Informe Preliminar Accidente HK2803 _

EL HK2803 despeg6 del aeropuerto de Mitd, con un Piloto y un Médico a bordo, para la
pista San Miguel de la comunidad indigena Sonafia, y de esta manera cumplir con el vuelo
humanitario programado por la empresa.
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Figura No. 2 - Vuelo Mitl, San Miguel, Vaupés

Durante el trayecto hacia la pista San Miguel, el vuelo trascurri6 de manera normal y la
aeronave aterrizé sobre las 11:35 HL. La aeronave permanecio en tierra aproximadamente
30 minutos, mientras que el Médico valoraba al paciente; posteriormente abordaron la
aeronave, y el Piloto explicé al Médico y al Paciente, los procedimientos de emergencia, de
acuerdo con lo descrito en el Manual de Operaciones de la empresa.

El Piloto efectud los procedimientos de tierra, despegd y ascendié de manera normal.
Transcurridos alrededor de 10 minutos de vuelo, el Piloto percibié un olor fuerte a aceite
gquemado sin presencia de humo.

Inmediatamente el Piloto elevo su alerta situacional y al inspeccionar los parametros del
motor, encontré6 que la temperatura de aceite y de cabeza de cilindros empezaban a
aumentar sustancialmente mientras la presion de aceite disminuia.

El Piloto informé la situacion a los ocupantes, y comenz6 a aplicar el procedimiento de
emergencia de acuerdo con las listas de chequeo.

Acto seguido buscéd un campo apropiado para realizar un aterrizaje de emergencia; sin
embargo, debido a las caracteristica del terreno selvatico, no encontré ninguno. El Piloto
entonces decidio dirigirse hacia la cercana pista del Resguardo Indigena Sonafia.

No obstante, el motor comenzé a perder potencia gradualmente hasta el punto de no poder
mantenerse la altura de la aeronave; y, poco después, el motor se apagé por completo.
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El Piloto intento reiniciar el motor, con resultados negativos; entonces mantuvo el control
de la aeronave y se dispuso a efectuar un arborizaje. Al aproximarse al terreno, la aeronave
golpeo algunas ramas; el Piloto maniobré acertadamente para perder velocidad mientras el
fuselaje rozaba los arboles, hasta que la aeronave se detuvo.

Una vez que la aeronave se detuvo, su parte delantera se descolg6 hasta el piso, en una
caida de aproximadamente 15 metros de altura.

El Piloto y sus ocupantes lograron evacuar la aeronave con alguna dificultad, por sus
propios medios; una vez afuera, el Médico, ileso, hizo una valoracion fisica del paciente, a
quien se encontrd sin lesiones; sin embargo el Piloto de la aeronave sufrié una lesién leve
en la cabeza.

Los sobrevivientes permanecieron unos momentos alejados de la aeronave, previniendo un
posible incendio, el cual no ocurrié. Entonces, el Piloto se acerd y aseguro algunos sistemas
de la aeronave.

Al no disponer de comunicaciones, el Piloto utilizé una dispositivo electrénico para ubicarse
geograficamente; localiz6 asi la posicion de la Comunidad Indigena Sonafia, y decidio que
los tres se dirigirian hacia ese sitio. Después de dos horas de caminata llegaron a la orilla
de unrio, por el cual se desplazaba una pequefia embarcacion que les brindé el transporte
hasta Sonafa.

Una vez en este sitio, el Piloto pudo hacer contacto por via teléfono celular con la empresa
para informar de la situacion y el estado de los ocupantes.
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Figura No. 3 - Trayecto caminata ocupantes del HK-2803
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Fotografia No. 1 - Posicion final de la aeronave HK-2803

El avion contaba con un sistema de localizacion satelital (ELT) el cual se activé durante el
arborizaje; la sefal, que se ubicaba a 3.2 millas de Sonafia, fue recibida por el Grupo de
Busqueda y Rescate de la Aeronautica Civil, que puso en marcha la alerta correspondiente,
informando ademas a la empresa.

La empresa se comunico con otra aeronave que se encontraba en ese momento aterrizada
en Sonafia, para que realizara un vuelo de busqueda; el vuelo se efectud con resultados
negativos, ya que, entre otras cosas, la aeronave accidentada se encontraba oculta por le
espesura de la vegetacion.

Una vez que, por la llamada telefénica del Piloto a la empresa, se conocié la ubicacién y el
estado de los ocupantes de la aeronave, la empresa organizé y ejecuté un plan para
trasladarlos por via aérea desde Sonafia hasta Mitd, en donde fueron dirigidos a un centro
medico para su valoracion general y la practica de exdmenes toxicolégicos al Piloto.

El lugar del accidente se situé en coordenadas N 0°11°21.4440” W 70°31749.44” con un
rumbo final de 32°E a una elevaciéon 187 m.

El accidente ocurrié con luz del dia y en condiciones visuales; no se presento fuego pre ni
post accidente.

La aeronave sufrié dafios sustanciales sobre todo, en la parte frontal del fuselaje y a lo largo
del mismo, en el motor, y borde de ataque de los planos.

La Autoridad de Investigacion de Accidentes de Colombia (Grupo de Investigacion de
Accidentes — GRIAA) fue alertada del accidente por medio del Grupo SAR de la Aeronautica
Civil y se dispuso el desplazamiento de dos investigadores para iniciar la investigacion del
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accidente. Por dificultades de acceso al sitio del accidente las acciones iniciales se
cumplieron desde la base principal de la empresa en la ciudad de Villavicencio.

Siguiendo los protocolos del Anexo 13 de OACI y del RAC 114, el evento fue notificado a
la National Transportation Safety Board (NTSB), de los Estados Unidos, como Estado de
Disefio y Fabricacion de Air Tractor 301.

2. HALLAZGOS PRELIMINARES

Las mayores concentraciones de esfuerzos producidos por la desaceleracion se situaron
sobre la parte delantera del fuselaje con mdltiples fracturas en largueros, formadores, y
deformacion plastica critica en la piel.
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Figura No. 4 — Esquema de partes afectadas de la aeronave HK2803

El motor no se deprendi6 de la bancada estructural, sin embargo sufrié dafios sustanciales
generando una deformacion importante en la pared de fuego y parte de la cabina.
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La hélice permaneci6 sujeta al motor. Las palas de la hélice no presentaron deformacién
en las puntas, condicion que indicaba que probablemente el motor no estaba funcionando
al momento de golpear los arboles y el terreno.

El plano derecho presenté multiples golpes y deformaciones en borde de ataque, parte
superior de plano con deformacion plastica de la piel y deformacién estructural en el borde
de salida.

3. INFORMACION DE TRIPULACION Y AERONAVE

El Piloto es poseedor de una licencia de Piloto Comercial de avion (PCA). Contaba con su
chequeo vigente en el equipo, El certificado médico para el dia del accidente se encontré
vigente.

La aeronave se encontraba aeronavegable, con su documentacion técnica y operacional
vigente para el vuelo.
4. TAREAS PENDIENTES EN LA INVESTIGACION

La investigacion actualmente se encuentra adelantando las siguientes coordinaciones y
consecucion de informacion para analisis:

¢ Andlisis de aspectos operacionales y procedimientos de la tripulacion.
e Andlisis de los procesos de mantenimiento del explotador.

¢ Inspeccidn a la planta motriz en un taller aeronautico especializado de acuerdo con
los resultados encontrados durante la inspecciéon es posible que se requiera otro
tipo de analisis.

¢ Andlisis al combustible utilizado por el avién, encontrado para el dia del accidente.

e Procedimientos de emergencia, evacuacion.

Informacion actualizada el 18 de septiembre de 2021 a las 14:40 HL.
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GRUPO DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES
Av. Eldorado No. 103 — 15, piso 5°.

Investigacion.accide@aerocivil.qov.co
Tel. +57 1 2963186
Boaota D.C. - Colombia
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