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ADVERTENCIA

El presente informe es un documento que refleja los resultados de la
investigacion técnica adelantada por la Autoridad AIG de Colombia —
Grupo de Investigaciéon de Accidentes e Incidentes - GRIAA, en relacién
con las circunstancias en que se produjeron los eventos objeto de la
misma, con probables causas, sus consecuencias y recomendaciones.

De conformidad con los Reglamentos Aeronauticos de Colombia RAC 114
y el Anexo 13 de OACI, “El Unico objetivo de las investigaciones de
accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros accidentes o

incidentes. El propésito de esta actividad no es determinar culpa o
responsabilidad”. Ni las probables causas, ni las recomendaciones de
seguridad operacional tienen el propésito de generar presuncion de culpa
o responsabilidad.

Consecuentemente, el uso que se haga de este Informe Final para cualquier
propésito distinto al de la prevencién de futuros accidentes e incidentes
aéreos asociados a la causa establecida, puede derivar en conclusiones o
interpretaciones erroneas.
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Referencia sobre el nivel del suelo (Above Ground Level)

Control de Trdnsito Aéreo
Velocidad Calibrada
Nivel de vuelo (Flight Level)
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Aeropuerto Guaymaral.
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SINOPSIS

Aeronave: Cirrus SR22

Fecha y hora del Accidente: 09 de agosto de 2017, 14:25 HL

Lugar del Accidente: Aeropuerto de Guaymaral, Cundinamarca
Tipo de Operacion: Aviacién General.

Propietario: Aviacién Ibagué S.A.S.

Explotador: Aviacién Ibagué S.A.S.

Personas a bordo: Tres: Un (1) Piloto, dos ocupantes
Resumen

El 09 de agosto del 2017 la aeronave Cirrus SR22 HK5082G, con un Piloto y dos ocupantes
a bordo, efectuaba un vuelo entre el Aeropuerto de Perales (SKIB) Ibagué, Tolima, y el
Aeropuerto Flaminio Sudrez de Guaymaral (SKGY), Cundinamarca, con plan de vuelo visual.

Las condiciones en el trayecto fueron éptimas y el vuelo se efectud sin novedad. No obstante,
la aproximacién al aeropuerto de Guaymaral se inicié con una altura superior a la indicada,
entrando la aeronave en una aproximacién no estabilizada, con alto dngulo de aproximacién
y una velocidad de referencia superior a la recomendada.

El avién hizo contacto después del primer tercio de pista, con alta velocidad; al observar el
Piloto que el avién no se detendria en la pista remanente, decidié dirigirlo hacia la calle de
rodaje Bravo, que sale de la principal al final de la pista.

El avién efectivamente salié por la calle de rodaje, derrapé por la velocidad durante el
viraje de salida, y abandoné el taxeo sin control, hacia la zona de seguridad.

La aeronave ingresé y se detuvo en una hondonada, ocasiondndose danos importantes en la
hélice, en el tren de nariz y en el tren principal de aterrizaje.

Los ocupantes no presentaron ningun tipo de lesidon y evacuaron la aeronave por sus propios
medios.

Los servicios de extincién de incendios y de atencién médica acudieron al lugar del incidente
grave para brindar el apoyo necesario.
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Fotografia No. 1: posicién final de la aeronave

1. INFORMACION FACTUAL

1.1. Antecedentes de vuelo

La aeronave Cirrus de matricula HK5208 G, fue programada el dia 09 de agosto del 2019
para efectuar un vuelo desde el aeropuerto Perales, al aeropuerto de Guaymaral.

La intencidn del vuelo era de recreacién, consistente en un vuelo visual, sobrevolando el rio
Magdalena y entrando a Guaymaral por las poblaciones San Francisco y Tabio.

A las 12:00 HL (17:00 UTC) el Piloto inicié los procedimientos de prevuelo. A las 12:15 HL
(17:15 UTQC), el avién despegd del aeropuerto Perales.

El vuelo de crucero se efectud sin novedad, en condiciones 6ptimas de meteorologia. Cerca
de Guaymaral, el Piloto fue autorizado a aterrizar por la cabecera 29, de acuerdo con la
intensidad y la direccién del viento, que era de 10 nudos de los 280°.

El Piloto efectué la aproximacién al aeropuerto de Guaymaral con una altura superior a la
recomendada, entrando la aeronave en una aproximacién no estabilizada, con alto dngulo
de aproximacién y una velocidad de referencia superior a la que debia mantener.

El avién hizo contacto después del primer tercio de pista, con alta velocidad; al observar el
Piloto que el avién no se detendria en la pista remanente, decidié dirigirlo hacia la calle de
rodaje Bravo, que sale de la principal al final de la pista.

El avién efectivamente salié por la calle de rodaje, derrapé por la velocidad durante el
viraje de salida, y abandoné el taxeo sin control, hacia la zona de seguridad.

La aeronave ingresé y se detuvo en una hondonada, en la zona verde, ocasiondndose dafios
importantes en la hélice, en el tren de nariz y en el tren principal de aterrizaje.
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Incidente Grave (HK5208G) _

El avién quedé ubicado en las coordenadas N04°48'45.11"/W074°03'57.72”. Los
ocupantes no presentaron ningln tipo de lesién y evacuaron la aeronave por sus propios
medios.

Los servicios de extincién de incendios y de atencién médica acudieron al lugar del incidente
grave para brindar el apoyo necesario.
1.2. Lesiones personales

No se presentaron lesiones en los ocupantes de la aeronave.

1.3. Daiios sufridos por la aeronave.

Como consecuencia de la salida lateral de la calle de rodaje, la aeronave sufrié dafios
importantes, a saber:

* Abolladura en el carter de aceite.

* Pared de fuego parte inferior izquierda y central abollada.
* Fractura el tren de nariz.

* Deformacién de las palas de las hélices en sus puntas.

* Parada subita del motor.

Fotografia No. 2: fractura del tren de nariz
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Fotografia No. 3 deformidad de las palas por parada subita

1.4. Otros danos

No se presentaron dafos a terceros.

1.5. Informacién personal
Piloto
Edad: 52 aiios
Licencia: PPA 63.361.442
Certificado médico: Vigente
Equipos volados: Cessna 152/ 172/ PA-28/Cirrus SR22
Ultimo chequeo en el equipo: 14/06/2017
Total, horas de vuelo: 850
Total, horas en el equipo: 320
Horas de vuelo Gltimos 90 dias: 22:12 Horas
Horas de vuelo Gltimos 30 dias: 12:20 Horas
Horas de vuelo Oltimos 3 dias: 04:20
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1.6. Informacién sobre la aeronave
Marca: Cirrus
Modelo: SR-22
Serie: 2551
Matricula: HK 5208G
Certificado aeronavegabilidad: 0005746
Certificado de matricula: RO07468
Fecha de fabricacion: 2007
Fecha Gltimo servicio: 15 de marzo del 2017
Total, horas de vuelo: 1851:11

La aeronave no presentaba reportes de mantenimiento.

Se le habian efectuado los servicios que ordena el fabricante: se le habia efectuado el
cambio de sistema de navegacién, en un taller de los Estados Unidos de Norteamérica, una
semana antes del incidente grave.

Motor

Marca: Continental
Modelo: I0-550-N
Serie: 690895
Total, horas de vuelo: 1851:30
Total, horas D.U.R.G: N/A

Ultimo Servicio:

15 de marzo de 2017

Hélice

Marca: HARTZELL
Modelo: PHC-J3YF-1N
Serie: FP6109B
Total, horas de vuelo: 1791:36
Total, horas D.U.R.G: N/A

Ultimo Servicio:

15 de marzo de 2017

1.7. Informaciéon Meteorolégica

De acuerdo con la informacién meteorolégica del 09 de agosto del 2017 para el aeropuerto de
Guaymaral (SKGY), entre las 14:00 HL (19:00 UTC) Y 15:00 HL (20:0 UTC) no se presentaban
condiciones adversas ni peligros para la aviacién.

SKGY 091700Z 28010KT 9000 BKNO25 TCU 20/12 A3031 RMK TCU/SE=
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Incidente Grave (HK5208G) _

1.8. Ayudas para la Navegacion

Las ayudas para la navegacién estaban operando normalmente. El aeropuerto no dispone de radio
ayudas para la navegaciéon aéreq, y por lo tanto las entradas al aeropuerto son visuales, apoyados
por el VOR de Zipaquird (ZIP) y en el VOR de Bogotd (BOG).

1.9. Comunicaciones

Las comunicaciones entre la aeronave y las dependencias de control de trdnsito se
desarrollaron en forma normal.

No hubo injerencia en el incidente grave por parte de las comunicaciones aire-tierra-aire.

1.10. Informacion del Aerodromo

El Aeropuerto Guaymaral Flaminio Suarez Camacho es el aeropuerto secundario de la ciudad
de Bogotd, Colombia, localizado al norte en la localidad de Suba, y limita con el municipio
de Chia.

* (Cédigo: GYM -SKGY

* Tipo: Civil, Militar

* Coordenadas ARP: 04 48 45,00 N 074 03 54,30 W
* Distancia y direccién a la ciudad: 16 Km.

* Elevacién: 2557.00 m / 8389 ft

*  Temperatura de referencia: 14 °C

* Declinacién magnética: 7°21° W (2018) / 09° W anual
* Trdnsito autorizado: VFR

* Plataforma Superficie: Asfalto

* Resistencia: 20/F/B/X/T

* Calles de rodaje: Anchura: 15 m

* Superficie: Asfalto

* Resistencia: 20/F/B/X/T

* RWY:11/29

*  Obstdculo: Arboles altos

¢ Observaciones: Precaucién en aproximacion.

1.11. Registradores de Vuelo

La aeronave no se encontraba equipada con registradores de datos de vuelo (FDR) o voces
de cabina (CVR). Las regulaciones existentes no exigian llevarlos a bordo.
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Incidente Grave (HK5208G)

1.12. Informacion del recorrido de la aeronave.

La aeronave realizé su aproximacién para la cabecera 29, aterrizdé con un alto dngulo y
mayor velocidad a la Vref, senté ruedas después del primer tercio de la pista, pasando la
zona de contacto.

Posteriormente, en la carrera de desaceleracién, no fue posible tener el control para el taxeo
y el Piloto tomé la decisién de abandonar la pista por la calle de rodaje Bravo.

Por accién de la fuerza centrifuga, al virar el avién abandoné la superficie asfaltada de la
calle de roddaje, a la zona verde, y terminé con rumbo 010°.

Punto de
aterrizaje

Googleea

Fotografia No. 4: Ubicacién final de la aeronave en el aeropuerto de Guaymaral
Las palas de la hélice presentaron deformacién en su cuerpo hacia atrds, sin entorchamiento
en sus puntas, lo que evidencia bajas RPM al momento del contacto.
1.13. Informaciéon médica y patolégica

El incidente permitié la supervivencia de sus ocupantes, quienes abandonaron la aeronave
por sus propios medios y sin lesiones.

1.14. Incendio

No se presenté incendio en el evento.

1.15. Aspectos de supervivencia
El Piloto y los ocupantes evacuaron la aeronave por sus propios medios, fueron auxiliados
por el grupo SEl del aeropuerto, sin lesiones.

1.16. Ensayos e investigaciones
No fue necesario realizarlos por cuanto no hubo falla de ninglin componente de la aeronave.
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Incidente Grave (HK5208G)

1.17. Informacién sobre organizacion y gestion

La empresa Aviacién Ibagué S.A.S., es una empresa que presenta en su registro de Camara
de Comercio como actividad legal: la explotaciéon del ramo de la aviacién en todas sus
manifestaciones; y como actividad principal, la fabricacién de aeronaves, naves espaciales y
de maquinaria conexa; sin embargo, solo tiene afiliada la aeronave incidentada y su
propietario es el Piloto. No desarrolla otras operaciones aéreas, ni procedimientos de
seguridad operacional, y no tiene ningin tipo de manual aerondutico.

1.18. 1.18 Técnicas de investigaciones Utiles o eficaces

Para el desarrollo del proceso investigativo, fueron empleadas las técnicas y lineamientos
establecidos en el Documento 9756 de la OACI sobre Investigaciéon de Accidentes.
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2.  ANALISIS

2.1. Factores operacionales

2.1.1. Aproximacion no estabilizada

De acuerdo con la declaracién del Piloto, y las evidencias observadas, la aeronave entré en
una condicién no estabilizada cuando inicié la aproximacién a la pista 29 de Guaymaral, al
aproximar con velocidad mayor a la de referencia, y en un dngulo més alto.

Se define como una aproximacion estabilizada aquella que cumple en su totalidad, antes o
en la altura minima de estabilizacién (usualmente a 1.000 ft AGL en IMC, o a 500 ft AGL en
VMC), las condiciones establecidas por los estandares del Operador.

Para una aproximacién visual, como la que efectuaba el HK5208G, las condiciones de una
aproximacién estabilizada se establecen a 500 ft AGL, y son las siguientes:

e Aeronave alineada con la pista.

e Aeronave establecida en el perfil ideal de descenso.

e Solo cambios minimos en rumbo y dngulo de descenso.

e Madximo régimen de descenso: 1.000 fpm

e Velocidad: +20 kt, =05 kt, con relacién a la velocidad de referencia, Vref.
e Aeronave en configuracién de aterrizaje: tren de aterrizaje, flaps, otros.

e Potencia estable y por encima de Idle.

e Listas de chequeo completas.

Si la aeronave sale de cualquiera de las condiciones descritas, la aproximacién se considera
“no estabilizada”, en cuyo caso la tripulacién debe abortar la maniobra, efectuar un
sobrepaso y proceder a realizar una nueva aproximacion.

Segun la declaracién del Piloto, la aproximacién se realizé a 9500 ft, es decir 500 ft por
encima de la altura estdndar para una aproximaciéon visual, de acuerdo con los
procedimientos establecidos para vuelo VFR. Este exceso de altura lo llevé a realizar una
aproximacién por encima del dngulo ideal para aterrizar en el punto planeado de contacto,
y a mantener una velocidad mayor.

2.1.2. Aterrizaje y desaceleracion

De acuerdo con la declaracién del Piloto, al cruzar el umbral de la cabecera 29, mantenia
una velocidad mayor a la de referencia para el aterrizaje; esta condicién hizo que el punto
de toma de contacto con la superficie se produjera después del primer tercio de la pista
(aterrizaje largo).

Una vez que la aeronave sentd ruedas, el avién rebotd por efecto de la alta velocidad; el
Piloto mantuvo el control direccional y aplicé frenos; al estimar que la pista remanente seria
insuficiente para detener la aeronave, optdé por abandonar la pista hacia la calle de rodaje
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Incidente Grave (HK5208G)

Bravo, en un viraje con alta velocidad, que hizo que el avién derrapara, perdiera el control
direccional y abandonara la calle de rodaje hacia la zona de seguridad.

2.2. Calificaciones de la tripulacion

El Piloto, Unico tripulante, contaba con una experiencia de 320 horas de vuelo en el equipo,
registradas y certificadas hasta el 17 de septiembre de 2017; por lo tanto, se considera
como un Piloto con poca experiencia en la actividad, circunstancia que influyé en la forma
como termind su vuelo en un aerédromo especial como Guaymaral.

El ¢ltimo chequeo de vuelo en el equipo lo habia presentado el 14 de julio 2017, con
resultados satisfactorios.

2.3. Aspectos organizacionales

La empresa Aviaciéon de lbagué S.A.S., carece de documentacién de operaciones y de
estdndares de operacion; no posee procesos de gestiéon de riesgos; carece de programas de
entrenamiento de las tripulaciones sobre aspectos bdsicos de seguridad (aerodindmica,
operacion en aeropuertos especiales, CRM), y no efectia supervisiéon alguna de los vuelos.

24. Secuencia del error.

En la ocurrencia de este Incidente Grave influyeron la falta de estdndares operacionales en
el Operador, la deficiencia de conocimientos bésicos de Aerodindmica de la tripulacién, la
falta de instrucciéon y entrenamiento especifico para operar en un aeropuerto especial y la
falta de técnicas y procedimientos para aterrizar, reconocer una condicién de aproximacién
no estabilizada y aplicar las medidas correctivas necesarias.

2.5. Método utilizado en la investigacion

El siguiente modelo “Queso Suizo” ilustra la secuencia sefialada arriba sobre la causalidad
del Incidente Grave.
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INFLUENCIAS
NORGANIZACIONALES MANUAL GENERAL
DE OPERACIONES
PROCESOS ORGANIZACIONALES: O PROGRAMA DE
v La falta de inclusién en el MGO ENTRENAMIENTO
de técnicas para el recobro de
una posicién anormal (Rebote O
/Bouncend Landing) durante la .
SUPERVISION

maniobra de aterrizaje.

LESELA ISTRUCTORES DE
- VUELO

o

SUPERVISION INADECUADA O
v Falta de supervision al no

efectuar seguimiento al PRECOND. PARA
desempeiio de los pilotos, en lo ACTOS INSEGUROS ENTRENAMIENTO
referente a las técnicas a aplicar - IMPARTIDO AL
en caso de un rebote en pis o PILOTO
PREPARACION DE LA
TRIPULACION:
v" Ausencia de instruccion en
técnicas para el recobro de = ACTOS
una posicion anormal (Rebote INSECLEUS
- Bounced Landing) en la o - CAPACIDAD DE
maniobra de aterrizaje. O ®) REACCION Y
ERROR DE DECISION: O CONTROL
v" Procedimiento inadecuado al decidir
efectuar una aproximacién encontrandose ') O
la aeronave por fuera de los parametros (@)
(aproximacion desestabilizada) para el
aterrizaje. / v ARC
ERROR BASADO EN HABILIDAD: v RE

v Falta de pericia debido al
desconocimiento de las técnicas
a aplicar en caso d
pista, y de la poca experiencia

de vuelo. INC+ HK-5208G

Figura No. 1: Causalidad del Incidente Grave explicado con el modelo “Queso Suizo”
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Incidente Grave (HK5208G)

3. CONCLUSION

Las conclusiones, las causas probables y los factores contribuyentes establecidos en el
presente informe, fueron determinados de acuerdo con las evidencias factuales y al andlisis
contenido en el proceso investigativo. No se deben interpretar con el dnimo de senalar
culpabilidad o responsabilidad alguna de organizaciones ni de individuos. El orden en que
estdn expuestas las conclusiones, las causas probables y los factores contribuyentes no
representan jerarquia o nivel de importancia.

La presente investigacién es de cardcter netamente técnico con el Unico fin de prevenir futuros
accidentes.

Conclusiones

El Piloto contaba con una Licencia de Piloto Privado, PPA, curso de tierra en el equipo Cirrus
SR22, chequeo y certificado médico vigentes.

La aeronave contaba con sus certificados de aeronavegabilidad y matricula vigentes al
momento del Incidente Grave.

El vuelo consistia en un vuelo de recreacién, visual, desde el aeropuerto Perales de la ciudad
de Ibagué Guaymaral; se tenia previsto el regreso a Ibagué el mismo dia.

Al entrar a la zona del aeropuerto de Guaymaral el vuelo fue autorizado para efectuar
tramo bdsico y aterrizaje en la cabecera 29.

El tramo bdsico se efectué a 9500 ft, 500 ft por encima de la altura de tréfico establecida,
condicién que colocd a la aeronave en una aproximacién final “no estabilizada”, con mayor
dngulo y mayor velocidad.

icié xi i iliz v i i i i
Esta condicién de “aproximacién no estabilizada” no fue reconocida ni corregida por el Piloto,
quien continud hacia el aterrizaje, en lugar de efectuar un sobrepaso.

Efectivamente, hizo contacto con la pista mds adelante del primer tercio de pista.
Una vez que la aeronave senté ruedas, el avién reboté por efecto de la alta velocidad.

El Piloto mantuvo el control direccional y aplicé frenos; al estimar que la pista remanente seria
insuficiente para detener la aeronave, optd por abandonar la pista hacia la calle de rodaje
Bravo.

La velocidad alta con la cual se efectué el viraje para abandonar la pista hizo que el avién
derrapara, perdiera el control direccional y abandonara la calle de rodaje hacia la zona
de seguridad.

El avién ingresé a una zanja en donde golped la hélice y el tren delantero, quedando
detenido en esa posicién.

Los ocupantes y Piloto evacuaron la aeronave sin presentar lesiones.
La aeronave presento los siguientes dafos sustanciales.

El Incidente Grave ocurrié en condiciones de luz dia y bajo condiciones meteorolégicas
visuales.

Grupo de Investigacion de Accidentes — GRIAA
GSAN-4.5-12-036

Versién: 03

Fecha: 16/08/2017



Incidente Grave (HK5208G)

Causa probable

Falta de proeficiencia del Piloto, al efectuar una aproximacién desestabilizada, no reconocer
la situaciéon y no aplicar procedimientos correctivos, como el de realizar un sobrepaso y
ejecutar una nueva aproximacion.

Taxonomia OACI

RE: Excursién de pista
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Incidente Grave (HK5208G)

4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

A la Empresa Aviacion lbagué S.A.S.

REC. 01-201736-1

Establecer en sus Manuales y en los Procedimientos Estdndar de Operacion, el concepto de
“aproximacién estabilizada”, con pardmetros y criterios para su cumplimiento por parte de
las tripulaciones.

REC. 02-201736-1

Educar, motivar y exigir a las tripulaciones el cumplimiento del concepto de “aproximacién
estabilizada”.

A LA AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL

REC. 01-201736-3

A través de la Secretaria de Seguridad Operacional y de la Aviacién Civil, dar a conocer el
presente Informe de Investigacién a los Operadores de Aviaciéon Privada, para que apliquen
las recomendaciones, segln sea pertinente, y se tenga en cuenta el Informe para mejorar los
Sistemas de Gestion de Seguridad Operacional.
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GRUPO DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES

Av. Eldorado No. 103 — 15, Piso 5°.
investigacion.accide@aerocivil.gov.co
Tel. +57 1 2963186
Bogotda D.C. - Colombia
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