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Accidente HK1462

ADVERTENCIA

El presente Informe Final refleja los resultados de la investigacion técnica adelantada por la
Autoridad AlG de Colombia — Grupo de Investigacion de Accidentes, GRIAA, en relaciéon con
el evento que se investiga, a fin de determinar las causas probables y los factores
contribuyentes que lo produjeron. Asi mismo, formula recomendaciones de seguridad
operacional con el fin de prevenir la repeticion de eventos similares y mejorar, en general, la

seguridad operacional.

De conformidad con lo establecido en la Parte 114 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, RAC 114, y en el Anexo 13 al Convenio de Aviacion Civil Internacional, OACI, “El
unico objetivo de las investigaciones de accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros
accidentes o incidentes. El propdsito de esta actividad no es determinar culpa o

responsabilidad”.

Por lo tanto, ningun contenido de este Informe Final, y en particular las conclusiones, las
causas probables, los factores contribuyentes y las recomendaciones de seguridad

operacional tienen el propdsito de sefialar culpa o responsabilidad.

Consecuentemente, el uso que se haga de este Informe Final para cualquier propdsito
distinto al de la prevencién de futuros accidentes e incidentes aéreos, y especialmente para
fines legales o juridicos, es contrario a los propdsitos de la seguridad operacional y puede

constituir un riesgo para la seguridad de las operaciones.
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SIGLAS

Ft Pies

GRIAA Grupo de Investigacion de Accidentes
HL Hora Local

h Horas

KT Nudos

Ib Libras

m metros

UTC Tiempo Coordinado Universal

VFR Reglas de Vuelo Visual

VMC Visual Meteorological Conditions
VOR Radiofaro Omnidireccional de Muy Alta Frecuencia
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SINOPSIS

Aeronave: Cessna 182N, Matricula HK1462

Fecha y hora del Accidente: 19 de octubre de 2019, 15:05 HL (20:05 UTC) Mitu
Lugar del Accidente: Vaupés — Colombia

Coordenadas: NO1°13".20" W 70°14'38."

Tipo de Operacion: Transporte no Regular de Pasajeros — Taxi Aéreo
Explotador: Taxi Aéreo del Alto de Menegua- Aeromenegua Ltda.
Personas a bordo: 01 Piloto

RESUMEN

El 19 de octubre de 2019, la Direccién de Operaciones de la compafia Aeromenegua,
programoé la Aeronave HK1462 Cessna 182N, para realizar un vuelo entre el aeropuerto
Fabio Alberto Ledn Bentley (SKMU), de la ciudad de Mitu, en el departamento del Vaupés,
y la pista de Piedra Ni (SQPV) ubicada en el area de Pacoa, departamento de Vaupés.

La operacién consistio en trasladar dos pasajeros desde la ciudad de Mitu a la pista Piedra
Ni, y regresar de nuevo al lugar de origen sin pasajeros.

La aeronave despegé a las 13:30 HL, y reportd al control de Mitu un tiempo estimado en ruta
de 45 minutos, y que el proximo destino seria Mitu; el vuelo transcurrié de manera normal, y
de acuerdo al Piloto, en todo momento las condiciones meteoroldgicas fueron dptimas.

La llegada de la aeronave a la pista Piedra Ni fue aproximadamente a las 14:13 HL.

A las 14:25 HL la aeronave despegd hacia Mitu, y el vuelo transcurrié normalmente hasta 6
NM del aeropuerto Fabio Alberto Ledn Bentley, de Mitu; en ese punto, cuando se iniciaba el
descenso, la aeronave experimentd una pérdida repentina de potencia del motor, con fuertes
detonaciones, que dieron como resultado una pérdida de velocidad y de altura.

La aeronave se aproximé a tierra, sin que el Piloto lograra recuperar el motor. Ante la carencia
de un campo apropiado, el Piloto se preparé para efectuar un arborizaje. En la parte final del
descenso, la aeronave impactd un arbol con el plano izquierdo, ocasionando que el Piloto
perdiera el control; la aeronave se precipitd a tierra, deslizandose entre los arboles, hasta
quedar en posicion vertical, suspendida de la vegetacion, con el morro a una altura
aproximada de 40 cm de la superficie, en un punto ubicado a 1.4 NM de la cabecera 02 de
la pista de Mitu.

El Piloto fue auxiliado para abandonar la aeronave, por personas que se encontraban en el
lugar, ya que presentaba fractura abierta en el brazo derecho y golpes en diferentes partes
del cuerpo. Fue asistido y trasladado a un centro médico de la ciudad de Mitu, para los
primeros cuidados; posteriormente, se evacud a la ciudad de Villavicencio en vista de la
complejidad de sus heridas.

El accidente ocurrié en condiciones meteorolégicas visuales.
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Como consecuencia del evento, la aeronave sufrié dafo estructural de todas las superficies
de control, asi como deformaciéon de la cabina y desprendimiento de partes del tren de
aterrizaje. No se present6 incendio post-impacto.

La investigacion determiné que el accidente se produjo por las siguientes causas probables:

¢ Falla de la planta motriz, como consecuencia del mal funcionamiento de 6 de las 8
bujias, que afecto el funcionamiento del motor en bajas revoluciones, ya que solo dos
de los cuatro cilindros estaban generando potencia.

o Pérdida de control en vuelo, generada por el impacto del plano izquierdo de la
aeronave contra un arbol, cuando el Piloto intentaba llevar el avion cerca al rio.

Como factores contribuyentes se determinaron:

e Practicas deficientes de mantenimiento del TAR a cargo de la aeronave, al efectuar
una inspeccion sin confirmar la trazabilidad y el estado de los componentes (bujias),
objeto de dicho proceso de mantenimiento.

¢ Inadecuada supervision del operador sobre los trabajos de mantenimiento efectuados
por el TAR contratado para el mantenimiento de sus aeronaves

La investigacion emitio tres (3) recomendaciones de seguridad operacional, dirigidas dos (2)
de ellas al taxi Aéreo Altos de Menegua y una (1) a la Aeronautica Civil.

Fotografia No. 1: Posicion final de la aeronave HK1462
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1. INFORMACION FACTUAL
1.1 Resena del vuelo

El 19 de octubre de 2019, la aeronave de ala fija Cessna 182N de matricula HK1462, de
propiedad del Taxi Aéreo del Alto de Menegua- Aeromenegua Ltda., fue programada para
una operacion de transporte aéreo comercial no regular de pasajeros, en la modalidad
de taxi aéreo, desde el aeropuerto Fabio Alberto Ledn Valencia que presta los servicios
a la ciudad de Mitd (SKMU) en el departamento de Vaupés, hasta la pista Piedra Nu
ubicada en area de Pacoa, en el departamento de Guainia.

El Piloto arrib6 a las instalaciones de la empresa a las 10:00 HL aproximadamente, a realizar
las coordinaciones necesarias para ejecutar la programacién propuesta para ese dia.

La aeronave HK 1462, arrib al aeropuerto de Mitu (SKMU) a las 10:18 HL proveniente de
Taparacuara (SKTP), para iniciar con la nueva tripulacion el itinerario del dia.

A las 12:40 HL el Piloto inicié vuelo desde Mitu (SKMU) hacia la pista Taparacuara (SKTP)-
regresando a Mitu (SKMU) a las 13:15 HL.

A las 13:30 HL el Piloto despegd con destino la pista de Piedra Ni, y aterrizé sin ninguna
novedad a las 14:10 HL, procedi6é a realizar desembarque de pasajeros, la verificacion de
condiciones y despeg6 a las 14:21 HL con destino el aeropuerto de Mitu (SKMU); el vuelo
transcurrié normalmente.

Cuando se encontraba 10 NM fuera del aeropuerto de Mitu, el Piloto informd su posicion e
intenciones a la Torre de Control, confirmando que continuaria en aproximacién para la pista
02; ya en descenso y con 3500 ft, experimentd pérdida repentina de potencia que lo obligd
a llevar la aeronave a un lugar cerca al rio Vaupés para aterrizar, mientras informaba de la
emergencia a la Torre de Mitu.

A 2800 ft y con el rio a la vista, el plano izquierdo de la aeronave impacté con un arbol
produciendo pérdida de control y la caida de la aeronave sobre los arboles, cuando se
encontraba a 1.4 NM del umbral de la pista 02 de Mitu.

El Piloto realizé los procedimientos de evacuacion, apagd el master eléctrico y cerré los
interruptores de encendido. Para abandonar la aeronave el Piloto fue auxiliado por personal
de la zona, quienes ingresaron a la aeronave encontrando que el Piloto tenia algunas
lesiones, las cuales fueron evaluadas en el hospital de Mitu con una atencién basica;
posteriormente, fue remitido al hospital de Villavicencio en donde le diagnosticaron una
fractura de humero.

La aeronave sufrié dafos en toda su estructura, planos, controles de vuelo, planta motriz y
cabina.

El accidente ocurri6 a las 15:05 HL con luz de dia y en condiciones VMC.

La Autoridad de Investigacion de Accidentes (AlA) de Colombia (Grupo de Investigacién de
Accidentes — GRIAA) tuvo conocimiento del accidente a las 16:00 HL y designé un (1)
investigador que se desplazé al sitio del accidente para adelantar las acciones iniciales de
investigacion.
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De acuerdo con los protocolos de OACI, Anexo 13, el GRIAA realizé la Notificacion del
suceso a la National Transportation Safety Board — NTSB, ente investigador de los Estados
Unidos, como Estado de Disefio y Fabricacion de la aeronave y de la planta motriz.

SITIO ACCIDENTIE HK1462

Centro Educativo Rural de Piedra Ni

B =i

Vaupes

=wRISTA PIEDRA NI
Piedra NI 'Pista Piedra/Ni

Gréfica No. 1: Ruta realizada por el HK1462

SITIO ACGCIDENTE HK1462

Grafica No. 2: Ubicacion final del HK1462
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1.2 Lesiones a personas

Lesiones Tripulacién Pasajeros Total
Mortales - - - -
Graves 1 - - -
Leves - - - -
llesos - - - -
TOTAL 1 - - -

1.3 Danos sufridos por la Aeronave

SUSTANCIALES. Como consecuencia de la colisién contra el terreno, la aeronave sufrié
dafios importantes en la planta motriz, desprendimiento del timén de profundidad, ruptura de
los montantes de los planos, doblamiento del plexiglas frontal, dafio estructural de la
aeronave, asi como en todas las superficies de controles de vuelo.

Fotografia No. 2: Dafos en las superficies de control.
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Fotografia No. 3: Dafios en el cono de cola y superficies de control.

1.4 Otros dainos

Ninguno.

1.5 Informacion sobre el personal

Piloto

Edad:

Licencia:

Certificado médico:

Ultimo chequeo en el equipo:
Equipos Volados:

Total horas de vuelo:

Total horas en el equipo:

Horas de vuelo ultimos 90 dias:
Horas de vuelo ultimos 30 dias:

Horas de vuelo ultimos 3 dias:

Horas de vuelo ultimas 24 horas:

28 anos

Piloto Comercial de Aviéon - PCA

Vigente, hasta 09 de agosto de 2020

15 de Mayo de 2019
Cessna 172-206-182,

812:45 h
233:25h
120:35 h
41:42 h
08.09 h
02:00 h
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En el afio 2018 inicié con la compafia Aeromenegua Ltda., para volar los equipos Cessna
182P y 182N. Al momento del accidente, se encontraba con contrato de prestacion de
servicios.

El dia 12 de junio de 2019 presentdé el chequeo anual en el equipo Cessna 182-series ante
la Autoridad Aeronautica con resultados satisfactorios.

El curso recurrente en el equipo fue realizado el 22 de abril de 2019 en el centro de instruccion
aeronautico NUKAK S.A.S, con certificado de CCI-075, expedido por la Unidad Administrativa
Especial Aeronautica Civil.

En este mismo centro de instruccion realizé el curso CRM el 22 de abril de 2018, el curso de
Procedimientos de Emergencia el 09 de agosto de 2018 y de Mercancias Peligrosas el 19
de noviembre de 2018.

Encontrandose al dia en todos sus entrenamientos.
El Piloto se encontraba establecido en la ciudad de Mitu, desde donde operaba en forma
habitual estando asi familiarizado con el area.

1.6 Informacioén sobre la Aeronave y el mantenimiento

Marca: Cessna

Modelo: 182-N

Serie: 18260358

Matricula: HK1462

Horas totales de vuelo: 11.460:20 h

Certificado aeronavegabilidad: 0004496, Vigente

Certificado de matricula: R0007639, Vigente

Ultimo servicio efectuado: Servicio 50 h, 12 de septiembre de 2019

La aeronave contaba con toda la documentacion técnica y operacional vigente al momento
del evento.

El 21 de diciembre de 2018, le fue realizada la inspeccion anual por parte de la Autoridad
Aeronautica.

El mantenimiento de la aeronave y de la planta motriz era realizado por el taller Reavi Ltd.,
con CDF numero 148, otorgado por la Unidad Administrativa Especial Aeronautica Civil, del
22 de agosto de 2017, vigente en el momento del evento.

El 12 de septiembre de 2019 se realiz6 servicio de 50 h a la aeronave. El servicio consistio
en la lubricacién y compresion de los cilindros del motor, quedando registrado en la orden de
trabajo especial de motor.
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Motor

Marca: Continental

Modelo: 0-470 -R (25)

Serie: 834163-R

Horas totales de vuelo: 5.071:04

Total horas D.U.R.G: 493:46:10

Fecha ultimo servicio: 12 de septiembre de 2019
Hélice

Marca: MC.CAULEY

Modelo: 2A34C-203-B

Serie: 822223

Total horas de vuelo: 11.647:48

Fecha ultimo servicio: 12 de septiembre de 2019

Accidente HK1462

1.7 Informaciéon Meteorolégica

Las condiciones meteorolégicas fueron confirmadas en el reporte meteorolégico emitido en
el aeropuerto de Mitu; el cual reportd, para las 15:00 HL una visibilidad mayor a 10 Km, viento
de los 330° con 5 Kt, nubosidad dispersa a 6000 ft, con una temperatura de 28°C.

Segun la informacion entregada por los lugarefios en el sitio del accidente, no se presentaron
fendmenos meteorolégicos que pudiera haber originado una variacion de la senda de planeo
de la aeronave hacia el impacto.

1.8 Ayudas para la Navegacion

Aunque no tuvieron incidencia en el presente accidente, es importante destacar que Mitu
tiene un VOR-DME con frecuencia 112.2 MHz con alcance de 150NM, que garantiza una
cobertura de posicién; el Piloto en el momento de la emergencia estaba consciente de la
distancia a la que se encontraba con respecto a la radio ayuda de Mitu.

1.9 Comunicaciones

El Piloto mantuvo comunicacién con los Servicios de Transito Aéreo de Mitd, que cuenta con
una frecuencia de torre en 118.1 y una alterna de 118.35, con identificacion de llamado (Fabio
Alberto Ledn). control del area y auto anuncios 112.9 MHz. En dicha frecuencia se dieron las
intenciones de salida y llegada desde la pista Piedra Ni hasta la llegada a la pista de Mitd,
realizando los llamados correspondientes de acuerdo con la normatividad establecida y sin
problemas en la transmision y recepcion.
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1.10 Informacion de la Pista

La pista de Mitu esta ubicada en el Departamento de Vaupés, con una orientacién magnética
de 020°/20°, tiene una longitud de 1.795 m por 30 m de ancho, la superficie es asfaltada, la
elevacion es de 680 ft; tiene demarcacion de las zonas de seguridad y del eje central de la
pista con coordenadas N01°14'.44" W 70°14'08.14"; no cuenta con luces de aproximacion,
ni de demarcacion de eje de pista.

1.11 Registradores de Vuelo

La aeronave no se encontraba equipada con Registradores de Datos de Vuelo (FDR) ni de
Voces de Cabina (CVR). Las regulaciones existentes no exigian llevarlos a bordo.

1.12 Informacién sobre los restos de la aeronave y el impacto
El impacto fue registrado a 1.4 NM de la cabecera 02 de la pista de Mitu; los restos quedaron
confinados en el mismo lugar del impacto, sin registro de dispersion en la zona.

La aeronave fue ubicada en las siguientes coordenadas: N01°13'.20" W 70°14'38.", en una
zona denominada Cerro las Guacamayas, con una elevacion 698 ft.

Como consecuencia del impacto vertical con los arboles, las superficies de control se
desprendieron de la aeronave.

Fotografia No. 4 — Ubicacion de los restos segun la posicion final de la aeronave
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La aeronave sufrio en su dinamica de impacto, dafos estructurales y el desprendimiento de
los planos.

Aunque la aeronave se encontraba abastecida con 18 galones de combustible, no existio
derrame de combustible en el sitio del accidente.

Los dos tanques de combustible, en los planos, estaban asegurados. Las tapas de
combustible estaban aseguradas a sus cuellos de llenado.

Los controles de vuelo tenian continuidad desde los pedales hasta las superficies, denotando
un funcionamiento normal de los mismos.

1.13 Informacién médica y patolégica

El Piloto contaba con su certificado médico vigente. No presentaba limitaciones especiales.
El examen post accidente no detecto la presencia de alcohol o sustancias psicoactivas; como
consecuencia del accidente sufrio la fractura de humero del brazo izquierdo.

1.14 Incendio

No se produjo incendio.

1.15 Aspectos de supervivencia

El accidente permitié la supervivencia del unico ocupante de la aeronave. El habitaculo de
cabina recibié el impacto de los arboles en la dinamica de caida, ocasionandose
deformaciones. El Piloto no pudo evacuar por sus propios medios y requirio del ayuda de los
lugareios que llegaron prontamente al sitio del accidente.

1.16 Ensayos e investigaciones

La investigacion conté con las declaraciones del Piloto, la informacion de condiciones
meteoroldgicas, el examen de los restos de la aeronave y la inspeccion detallada del motor.

1.16.1 Inspeccion de la planta motriz

Con el fin de determinar la operatividad del motor al momento del accidente, este
componente fue enviado a un taller Autorizado por la Unidad Administrativa Aeronautica Civil.

Se verificod la “expansividad” del motor la cual se encontré dentro de parametros para su
instalacion en banco de prueba. Fue confirmado el flujo de combustible, el cual era adecuado
para la operacion y, asi mismo, se confirmé el correcto funcionamiento de la bomba de
combustible.

En la inspeccion de los cilindros y de sus componentes, se encontré el mal funcionamiento
de 6 de las 8 bujias instaladas, lo que afectaba el normal funcionamiento del motor en bajas
revoluciones, con mezcla rica.

Esto es: en las indicaciones del motor, todos los instrumentos indicaron lecturas normales;
sin embargo, la capacidad de generar potencia y mantener encendido el mismo era
insuficiente, debido a que de los cuatro cilindros instalados en el motor, solo dos estarian

generando la potencia suficiente requerida para mantener la aeronave en vuelo.
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En la verificacion de las condiciones de los cilindros y de las bujias se hizo evidente su
deterioro progresivo, debido a la humedad existente en la zona, asi como la contaminacion
de combustible imperceptible inicialmente, pero que con el paso del tiempo se acumula en
forma de carbonizacion de los componentes.

Una inspeccién minuciosa de las bujias permitié determinar que en el momento del descenso,
con el motor en bajas revoluciones y la mezcla de combustible al maximo (rica), la capacidad
de chispa en cada cilindro fue insuficiente, provocando una pérdida de potencia y la posterior
apagada de motor.

1.17 Informacién organicay de direccién

La compaiia Taxi Aéreo del Alto de Menegua Ltda., es una organizacion aeronautica
dedicada al Servicio Aéreo Comercial de Transporte pubico no regular. Su base de operacion
se encuentra ubicada en el aeropuerto de Vanguardia, Villavicencio, Meta. Cuenta con
aeronaves tipo Cessna 182P y 182N.

El sistema de gestion de seguridad operacional SMS, se encontraba en fase de
implementacion.

La Autoridad Aeronautica, le otorgé el certificado de Operacién CDO 095, el 13 de noviembre
de 2013.

1.18 Informacion adicional

1.18.1 Declaracion del Piloto

El Piloto fue entrevistado en dos ocasiones, posteriormente al accidente y después de
terminada su incapacidad; en las dos ocasiones, manifesté que la operacion que realizé el
dia del evento era conocida y que la zona donde operaba le era familiar. Confirmé que la
operacién realizada ese dia estuvo dentro de los parametros normales, y que la aeronave
estaba en excelentes condiciones.

Informé que despegd de la Pista Piedra Ni a las 14:21 HL, y que cuando estaba a 10 NM de
Mitd, con la pista a la vista continué acercamiento; a 6 NM, con la aeronave configurada para
aproximacion, experimenté pérdida de potencia que lo obligd a buscar un campo para
aterrizar; no obstante, la baja altitud hizo que el plano izquierdo impactara con un arbol
desencadenando la caida del avion.

Manifestd que el ELT de la aeronave se activo, y procedio a cortar master eléctrico y todo el
sistema de encendido.

Aseguro que todo el tiempo estuvo consciente de la situacién, pero necesitd de la ayuda de
personal externo para evacuar la aeronave debido a la posicion anormal en la que quedo.

1.19 Técnicas utiles o eficaces de investigacion

No se requirieron técnicas de investigacion especiales para la investigacion. La investigacion
siguio las técnicas y métodos recomendados por el Documento OACI 9756, Parte lll.
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2. ANALISIS
2.1 Procedimientos operacionales

El Piloto era apto técnica y operacionalmente para desarrollar el vuelo. Aunque no tenia una
experiencia extensa por el registro del numero de horas, no se evidenciaron factores de pro-
eficiencia o entrenamiento en el equipo que pudieran ser contribuyentes para provocar el
accidente.

El tripulante conocia el campo y las condiciones de operacion en el area de Vaupés y sus
alrededores; adicionalmente las condiciones meteorolodgicas eran apropiadas para realizar
operaciones seguras.

La operacion se realizé de acuerdo a la programacion establecida en las horas de la mafana.

2.2 Mantenimiento

Al revisar el programa de mantenimiento efectuado al HK1462, y confirmar los registros de
cada actividad, se encontraron items sefalados de inspeccion y verificacion, pero sin
explicacion, ni registro de la condicién encontrada. Es claro que de haberse efectuado la
respectiva inspeccion, seguramente se hubiese encontrado la progresiva carbonizacion de
los cilindros y de sus bujias.

Las practicas no estandar en los programas de mantenimiento realizados en la compafiia
Aeromenegua por el taller contratado Reavi Ltda., quedaron expuestas en la ocurrencia del
evento investigado.

El taller Reavi Ltda., es un taller autorizado para ejecutar mantenimiento de linea, servicios
de 50, 100, 200 o 1500 horas, asi como los servicios exigidos por la Autoridad de Aviacion
Civil; sin embargo, no se evidencié un proceso efectivo de inspeccion de los trabajos por
parte del AIT, para reportar condiciones no comunes en las aeronaves y sus componentes.

Fotografia No. 5 — Condicion de seis (6) de las ocho (8) bujias instaladas.

Grupo de Investigacion de Accidentes — GRIAA
GSAN-4.5-12-036

Versién: 03

Fecha: 16/08/2017



Accidente HK1462

3. CONCLUSION

Las conclusiones, las causas probables y los factores contribuyentes establecidas en el
presente informe, fueron determinadas de acuerdo con las evidencias factuales y al analisis
contenido en el proceso investigativo.

Las conclusiones, causas probables y factores contribuyentes, no se deben interpretar con
el animo de sefialar culpabilidad o responsabilidad alguna de organizaciones ni de individuos.
El orden en que estan expuestas las conclusiones, las causas probables y los factores
contribuyentes no representan jerarquia o nivel de importancia.

La presente investigacion es de caracter netamente técnico con el unico fin de prevenir
futuros incidentes y accidentes.

3.1 Conclusiones

El Piloto contaba con licencia y certificado médico vigente y sin restricciones, al momento del
accidente.

El Piloto contaba con una experiencia de 812 horas, dentro de las cuales registraba 233
horas en la aeronave Cessna 182P/N.

La aeronave segun inspeccion se encontraba aeronavegable, con todos los sistemas de
navegacion y comunicaciones funcionales y cumplia todas las normas requeridas por la
Autoridad Aeronautica.

No obstante, una Inspeccion del motor después del accidente reveld, que de las ocho (8)
bujias instaladas en los cuatro cilindros del motor, solo dos (2) estaban operativas.

El deterioro de las bujias, carbonizadas por contaminacion y humedad, no fue evidenciado
en los mantenimiento programado por parte del taller debido a la falta de practicas estandar
en los programas de mantenimiento.

Estas condiciones inapropiadas del material se debian a la falencias en la supervisién y en
los procedimientos de mantenimiento por parte del TAR y por parte de la inspecciones del
operador.

A 6 MN de Mitu, cuando iniciaba el descenso, la aeronave experimenté una pérdida repentina
de potencia del motor, con fuertes detonaciones, que resulté en una pérdida de velocidad y
de altura.

El Piloto decidié efectuar un aterrizaje en cercanias del rio Vaupés.

Con baja altitud, el plano izquierdo impacté contra un arbol, de manera que el avion perdio
el control y se precipitd verticalmente, entre los arboles, hacia el terreno.

La aeronave se precipitd a tierra, deslizandose entre los arboles, hasta quedar en posicion
vertical, suspendida de la vegetacién, con el motor a una altura aproximada de 40 cm de la
superficie, en un punto ubicado a 1.4 NM del umbral de la pista 02 de Mitu.

La aeronave quedo ubicada a 1.4 NM de la cabecera 02 de la pista de Mitu.

El Piloto efectud los procedimientos para asegurar la aeronave y requirié ayuda para evacuar
debido a las lesion grave que sufrid, fractura del humero.

La aeronave sufrié dafos sustanciales.
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3.2 Causa(s) probable(s)

Falla de la planta motriz, como consecuencia del mal funcionamiento de 6 de las 8 bujias,
que afectd el funcionamiento del motor en bajas revoluciones, ya que solo dos de los cuatro
cilindros estaban generando potencia.

Pérdida de control en vuelo, generada por el impacto del plano izquierdo de la aeronave
contra un arbol, cuando el Piloto intentaba llevar el avién cerca al rio.

3.3 Factores Contribuyentes

Practicas deficientes de mantenimiento del TAR a cargo de la aeronave, al efectuar una
inspeccion sin confirmar la trazabilidad y el estado de los componentes (bujias), objeto de
dicho proceso de mantenimiento.

Inadecuada supervision del operador sobre los trabajos de mantenimiento efectuados por el
TAR contratado para el mantenimiento de sus aeronaves

34 Taxonomia OACI

SCF-PP: Falla de sistema / componente - planta motriz

Grupo de Investigacion de Accidentes — GRIAA
GSAN-4.5-12-036

Version: 03

Fecha: 16/08/2017



Accidente HK1462

4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL
A LA COMPANIA TAXI AEREO DEL ALTO DE MENEGUA-AEROMENEGUA

REC. 01-201954-1

Optimizar los mecanismos de control de los procedimientos y los trabajos de mantenimiento
realizados por el TAR contratado, con el fin de identificar y evitar las malas practicas del
personal técnico en los procesos de servicios o reparaciones.

REC. 02-201954-1

Evaluar y mejorar las capacidades técnicas del personal de mantenimiento de la compaiiia,
y del TAR contratado, en las practicas estandar y de supervisién que se debe aplicar en los
procesos de mantenimiento.

A LA AERONAUTICA CIVIL DE COLOMBIA

REC. 03-201954-1

A través de la Secretaria de Seguridad Operacional y de la Aviacién Civil, dar a conocer el
presente Informe de Investigacion a los Operadores de Transporte Aéreo no Regular, a los
Operadores de Aviacion Agricola, a los Centros de Instruccion que operan aeronaves
equipadas con motores convencionales, y a los Talleres de Reparacion de este tipo de
motores, para que apliquen las recomendaciones, segun sea pertinente, y se tenga en cuenta
el Informe para mejorar los sistemas de Gestion de Seguridad Operacional.
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