Incidente Grave ocurrido el dia 23 de Enero de
2012 a la aeronave Air Tractor (AT-301),
Matricula HI-3289 durante la ejecucion de
trabajos de aspersion agricola en el Lote Rancho
Grande Municipio de Carepa Departamento de
Antioquia.

Unidad Administrativa Especial
Aeronautica Civil de Colombia

COL-12-05-GIA




ADVERTENCIA

El presente informe es un documento que refleja los resultados de la
investigacion técnica adelantada por la Unidad Administrativa
Especial de Aerondutica Civil, en relacion con las circunstancias en
que se produjeron los eventos objeto de la misma, con causas y
consecuencias.

De conformidad con los Reglamentos Aeronduticos de Colombia
(RAC) Parte Octava y ¢l Anexo 13 de QOACI, “El dnico objetivo de las
investigaciones de accidentes o incidentes serd la prevencion de
futuros accidentes o incidentes. El proposito de ésta actividad no es
determinar culpa o responsabilidad”.

Consecuentemente, el uso que se haga de este Informe Final para
cualquier propésito distinto al de la prevenciéon de futuros accidentes
e incidentes aéreos asociados a la causa establecida, puede derivar en
conclusiones o interpreticiones erréncas.
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SINOPSIS

Aeronave
AIR TRACTOR 301 HK-3289 Propietario
SERVICIOS DE FUMIGACION
Fecha y hora del Incidente Grave AEREA GARAY S.A. (FUMIGARAY
23-ENERO-2012/07:20 HORA LOCAL S.A))
Lugar del Incidente Explotador
LOTE FINCA RANCHO GRANDE, SERVICIOS DE FUMIGACION
CAREPA-ANTIOQUIA AEREA GARAY S.A. (FUMIGARAY
S.A))
Tipo de Operacion
AVIACION GENERAL, TRABAJO Personas a bordo
AEREO ESPECIAL APLICACION 01 PILOTO
AEREA
Resumen

El dia 23 de Enero de 2012 a las 06:30 hora local, la aeronave HK-3289, de propiedad y
operada por la empresa SERVICIOS DE FUMIGACION AEREA GARAY S.A.
(FUMIGARAY S.A.), fue programada desde el aerédromo “Los Almendros™ en el
municipio de Carepa para efectuar un vuelo de aspersion agricola en el lote Rancho
Grande; después de culminar su segunda pasada, e iniciar el viraje de regreso 90°-270° , el
piloto advirtio6 la perdida de potencia reaccionando con planos a nivel y regreso de
inmediato al aerodromo de Los Cedros, el cual se encontraba en trayectoria de vuelo al ver
que la aeronave no se mantenia en vuelo descargo el agroquimico. reporto la emergencia y
efectué un aterrizaje de emergencia en un campo no preparado.

Una vez la aeronave se detuvo, el piloto ileso la abandond por sus propios medios. siendo
asistido posteriormente por personal en el area.

La investigacion no encontré suficiente informacién para categorizar el suceso
determinando su causa como desconocido o indeterminado

La aeronave sufri6 dafios estructurales mayores. No se presentd incendio post-incidente.

Secretaria de Seguridad Aérea — Grupo de Investigacion de Accidentes Incidente Grave HK-3289



edentes de vuelo

El dia 23 de Enero de 2012 a las 06:30 hora local, la aeronave HK-3289. de propiedad y
operada por la empresa SERVICIOS DE FUMIGACION AEREA GARAY S.A.
(FUMIGARAY S.A.), fue prograrmada desde el aerédromo “Los Almendros™ en el
municipio de Carepa para efectuar un vuelo de aspersion agricola en el lote Rancho
Grande: después de su segunda pasada. al iniciar el viraje de regreso 90°-270° . el piloto
advirtio perdida de potencia reaccionando con planos a nivel y regreso de inmediato al
aerédromo de Los Cedros. el cual se encontraba en trayectoria de vuelo; pero, al ver que la
aeronave no se mantenia en vuelo, abrié la emergencia botando todo el agroquimico y
reportd la emergencia en frecuencia 122.9 Mhz. de aerédromos no controlados, para
seguidamente efectuar un aternizaje forzoso en un campo no preparado cultivado
perteneciente a la finca El Guaro.

Una vez la aeronave se detuvo, ¢! piloto ileso 1a abandono por sus propios medios, siendo
asistido posteriormente por personal en el area.

LLa aeronave sufrio dafios estructiurales mayores. No se presentd incendio post-incidente.

es personales

Muertos - - - --
Graves | f; - -- m=
Leves -= -- - -
Ilesos __:i 4 Y -1- -
TOTAL -1- -0- -1- --
1.2.1 Nacionalidades de la tripuizc:on y los pasajeros

01 piloto de nacionalidad Colombiana.

fridos por la aeronave

La aeronave sufrio dafios estructurales mayores en su tren principal, fuselaje inferior,
planos, bancada del motor. motor v tren de cola entre los principales dafios.
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Vista lateral de la aeronave, sc apirecian los daiios estructurales mayores en su motor,
Suselaje, tren de aterrizaje principal y planos entre otros

Vista frontal de los daiios en el imoter, se aprecic la hélice con evidencias de baja potencia
durante la ocurrencia del incidente
1.4 Otros Daios

Dafos en plantacion de banano producidos durante el desplazamiento de la aeronave sobre
el terreno ubicado en la finca El Guaro.
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rmacién personal
PILOTO

Edad
52 ANOS

Licencia
PCA-3856

Nacionalidad
COLOMBIANA

Certificado médico
29002 Vigente hasta 25-Abril-12

Equipos volados como piloto
Piper PA-36-300. AirTractor AT-301 /
401

.6 Informacién sobre la aeronave

Marca
AIR TRACTOR

Modelo
AT-301

Serie
301-0661

Matricula
HK-3289

Certificado de aeronavegabilidad
0004777

Certificado de matricula
R0003613

L/ltimo chequeo en el equipo
J0-NOVIEMBRE-2011

Total horas de vuelo
7.800:00 HORAS

Total horas en el equipo
5.400:00 HORAS

Horas de vuelo ultimos 90 dias
17:27 HORAS

Horas de vuelo ultimos 30 dias
17:27 HORAS

Horas de vuelo altimos 3 dias
08:07 HORAS

iFecha de Fabricacion
1.993

Fecha tultima inspeccion y tipo
ANUAL. MAYO-2011

f"echa ultima servicio
50 y 25 HORAS, ENE-22-2012

Total horas de vuelo
6.920:21 HORAS

Total horas DURG
950:36 HORAS
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MOTORES

Mareca Total horas de vuelo
PRATT & WHITNEY [ 9.568:26 HORAS
Modelo Total horas D.U.R.G
RI 340 AN-1 654:31 HORAS
Serie Ultimo Servicio
PC-513069 20-ENERO-2012 Insp. de 50 HORAS
HELICE
Serie
Marca ' SIN DATOS

HAMILTON STANDARD !
. Total horas de vuelo
Modelo | DESCONOCIDAS
22 D 40 '
Total horas D.U.R.G
[.114:00 HORAS

maciéon meteorologica

Las condiciones meteorologicas eran estables. con pocas nubes aproximadamente 4.000
pies, con buena visibilidad y viento en calma, aptas para la operacion segura de la aeronave.

 para la navegacion

No requeridas.

1.9

municaciones

Las comunicaciones se efectuaron de acuerdo a la normatividad para las
radiocomunicaciones. el piloto notifizé en frecuencia de aerédromos no controlados 122.9
Mhz la perdida de potencia. scguido de la ejecucion del aterrizaje de emergencia en el
campo no preparado. Estas no tuvicron incidencia en el incidente.

rmacion de aer6dron: o

El aerodromo “Los Almendros™ (1LAO), de propiedad de SANVEL Ltda. y operado por
FUMIGARAY S.A., esta ubiczdo cercanics de Carepa (SKLC) en coordenadas N-
07°48'29.9" . W-76°39'06.8". ¢! cual cuenta con una longitud de pista de 700 metros de
largo por 16 metros de ancho. orientacion 02-20 v una elevacion del34 pies sobre el nivel
medio del mar, aprobado con resolucion Aerocivil No. 02151 del 21 de Mayo de 2008, apto
para la operacion segura de la acronave.
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1.11 Registradores de vuelo

No aplicable. La aeronave no contaba con éste equipo instalado ni era requerido de acuerdo
a la reglamentacion aeronautica vigente (Reglamentos Aeronauticos Colombianos,
Numeral 4.5.6.26 REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO — FDR).

1.12 Informacién sobre resios d¢ ia aeronave y el impacto

Una vez se produjo la perdida de potencia y ante la imposibilidad de mantener la aeronave
en vuelo, el piloto abrio6 la emergencia botando tedo el agroquimico para liberar peso, hasta
finalmente efectuar un aterrizaje forzoso en un campo no preparado correspondiente a un
cultivo de banano ubicado en la finca El Guaro. impactando las plantas y produciéndose
dafios a la aeronave durante su desaccleracion en el mismo. La aeronave rodo
aproximadamente 19 metros. cruzando finalmente una zanja del cultivo, en donde se
produce la fractura del tren principal.

La aeronave sufrid danos en el borde de ataque de los planos derecho e izquierdo.fuselaje
inferior, equipo de aspersion. bancadas del motor. hélice y tren de aterrizaje; La aeronave
qued6 compacta en posicion normal de reposo.

Vista general de los darios producidos a la acronave en planos, fuselaje inferior, tren de
werrizaje y motor
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Zanja del cultivo donde termino su recorrido la aeronave.

1.13 Informacién médica y pa’ 4 vica

El Piloto tenia su certificado n'¢Cico vigente v no se evidencid factores psico-fisicos que
hubiesen afectado antes ¢ durantc ¢! vuelo para li ocurrencia del incidente.

1.14 Incendio

(4]

No se present6 incendio post-incicanl
1.15/informacién Adicional

No requerida.

-
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2. ANALISIS

2.1 Generalidades

El presente informe de incidentc sc efectud con el andlisis del reporte del piloto, su
experiencia de vuelo, el estudio de la documeniacion general de la aeronave en cuanto a
reportes y mantenimiento. analisis del informe técnico post-incidente efectuado al motor y
a sus magnetos en talleres autorizacos.

2.21 iciones de vuelo

es de la tripvlaciin

La tripulacion estaba compueste por (1 (un) Piloio. el cual de acuerdo a su registro de horas
contaba con suficiente exneriencis tanto gencral (7.800:00 Horas) como en el equipo
(5.400:00 horas): En los Gltimos 70 20 y 3 dias hobia volado 17:27 horas, las cuales aunque
son pocas para 90 dias. estas las habia volado en los ultimos 30 dias, lo cual es aceptable
teniendo en cuenta su experiencia general. Esta no tuvo incidencia en el presente suceso.

2.2.2}

entos operacicnaies

De acuerdo a la declaracion del niloio v las evidencias encontradas en el sitio del incidente,
se pudo determinar que los procedimientos operacionales efectuados por el piloto
correspondieron a los establecidos en Fumigaray S.A. para dicha actividad

El piloto habia despegado Jel zercdromo Ios Almendros siendo aproximadamente las
06:30 Horas y habia efectuado -uairo vuelos anteriores de aspersion agricola sin novedad,
lo cual le permitid continuar al lote Ranchio Alegre y efectuar dos pasadas antes de
experimentar la perdida de potencia

La seleccion del campo y procedimientos efectuados estuvieron acordes con la Unica
posibilidad que en ese momento ¢l piloto debia haber tomado en una condicion critica del
vuelo. Estos no tuvieron incidencis er el presente incidente.
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Las condiciones meteorologicas no tuvieron incidencia en el presente incidente, estas eran
aptas para la operacion segura de I2 aeronave.

2.2.4 ransito Aéreo

No tuvo incidencia en el presene incidente, este se desarrollaba en frecuencia 122.9 Mhz
correspondiente a aerodromos no corirolados.

Las comunicaciones se efectuaron de acuerdo a la normatividad establecida para el control
del transito. Estas no tuvieron incidencia en el presente incidente.

2.2.6:

a la navegacinn

Estas no tuvieron incidencia en 'a ccurrencia de' presente incidente ni eran requeridas para
la ejecucion del vuelo.

2.2.7H

Este no tuvo incidencia en la ocurrencia del presente incidente, el cual ocurrioé en campo no
preparado distante del acrodromo.
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2.3 Aeronaves

2.3.10

1iento de aeronave

El HK-3289 de acuerdo 2 los reg stros cumplia con el mantenimiento preventivo ordenado
por el fabricante en el manual de mantenimiento, bajo las guias de inspeccion para servicios
regulares de 200. 100. 50 v 25 horas: el altimo servicio realizado correspondio al de 50 y
25 hojas efectuado el 22 de encro de 2012. igualmente no se encontraron registros de
reporte alguno que se refiriera a algun tipo de anomalias relacionadas con el motor y/o su
potencia.

o

pieénto de la aercnas ¢

La aeronave se encontraba dentro de los limites de peso y balance. Este no tuvo incidencia
en el presente incidente.

2.3.31 y balance

Este no afecto el desarrollo del viielo del incidente. La asronave se encontraba dentro de los
limites de peso y balance adecuados para la operacion de aspersion agricola.

2.3.4] ntos de la aeonan e

No tuvieron incidencia en la ocurrencia del presente incidente.

de la aeronave

Teniendo en cuenta el reporte del piloto y las evidencias encontradas, el motor fue enviado
a inspeccion post-incidente 2l cual luego del! desarme v verificacion de cada una de sus
partes. acoples y engranajes. s¢ cocontrd que ¢l motor no evidencio limallas por desgaste de
sus piezas. objetos extranos. fraciura de sus piczas engranadas o golpes que lo pudieran
haber afectado. por lo contrario. todas sus piezas estaban en buen estado y girando
libremente, permitiendo concluir que el motor operd en su funcionamiento mecénico y de
lubricacion en forma normal ha:ta ¢l momento del impacto con el terreno.

Es de anotar que aunque no s¢ cvidencié ningnn tipo de falla en el funcionamiento
mecanico del mismo. es claro para Ia investigacion gue este llego a tierra sin potencia, tal
como fue expuesto por el piloto en su declaracion.

Teniendo en cuenta las principzalvs causas de falla inadvertida de un motor se puede
analizar y descartar algunas tale; como:

a) Falla en el suministro ce corriciiz al motor. la cual se descarta tanto por la forma de la
falla reportada por el piloto. como por la inspeccion efectuada a los magnetos del
mismo, de igual forma. una falla en estos no produce una pérdida de potencia de estas
caracteristicas.
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b) Contaminacion de combustinle. la cual se descarto por evidencia verificada en el sitio
del incidente y por la duracion total del vuelo antes de presentarse la pérdida de
potencia. asi mismo. la inspeccion del mismo no evidencid esta condicion.

¢) Agotamiento de combustible Fl cual se descarta debido a presencia del mismo en sus
tanques, lineas y motor.

Ajuste incorrecto de la mezcla aire-combustible, sin embargo no se pueden establecer
evidencias claras respecto a la manipulacion correzta o no de esta durante la ejecucion

de la de la emergencia.

Evidencia clara de motor <in potoncia. se opoociar las palas de la hélice con daiios
M
2.4 Factores Humanos
2.4.1 Factores psicolégiccs v fisinlovicos que 2% ctaban al personal

La investigacion no conocid ni fotoomnind aspecios sicoldgicos ni fisiologicos que pudieran
haber influido en el presente incidente.
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2.5.1

1ento @ | xiinciin de Incendios

El incidente tuvo capacidad de supervivencia, su anico ocupante resulto ileso y abandono la
aeronave por sus propios medios, ignalmente no se presentd incendio. Teniendo en cuenta
lo anterior, las labores de bisquada y salvamenio no fueron necesarias ya que el piloto
rapidamente fue asistido por ¢i personal que se encontraba en el drea y asi mismo se
notifico a su base de salida la cual correspondia 2 la pista Los Almendros.

2524

siones y victim s

No se presentaron lesiones. el piloto como su tinico ocupante abandond ileso la aeronave
por sus propios medios.

2520 upervivene s

El incidente tuvo capacidad de supervivencia, no se desarrollaron actividades propias de la
supervivencia, ya que estas no fueron necesarias.
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3. CONCLUSION
3.1 Conclusiones

La tripulacion estaba compuesta por 01 (un) Piloto. el cual de acuerdo a su registro de horas
tanto general como en el equipo evidencio suficiente experiencia.

Su certificacion medica se encontrd vigente y sin limitaciones.

El control de transito aéreo, la meteorologia, las comunicaciones y las ayudas de
navegacion y el aerédromo no tuvieron incidencia en el presente incidente grave.

La aeronave cumplia con el mantenimiento preventivo ordenado por el fabricante, su
rendimiento, sistemas y peso y balance no tuvieron injerencia en el incidente.

El peso y balance y rendimiento no tuvo incidencia en el incidente.

El grupo motor durante la salida del campo después de una segunda pasada de aspersion
agricola. presenté una falla relacionada con la perdida de potencia que obligé al piloto a
efectuar un aterrizaje de emergencia en un campo no preparado.

El piloto de inmediato nivel6 la aeronave e intent6 dirigirla hacia la pista del aerédromo de
Los Cedros el cual se encontraba en linea de vuelo.

La aeronave no se mantuvo en vuelo, obligando al piloto a abrir la emergencia y botar todo
el agroquimico liberando peso, sin embargo, la perdida de potencia no mantuvo la aeronave
en vuelo.

La aeronave efectud un aterrizaje forzoso en un cultivo de banano el cual produjo daios
estructurales a la aeronave durante su desaceleracion.

El motor fue enviado a un taller especializado para su inspeccion post-incidente,
concluyendo que el motor operé en forma normal en su composicion mecanica hasta el
momento del impacto con el terreno.

Teniendo en cuenta lo anterior, la investigacion no pudo determinar el motivo de la falla del
el mismo, dejando por hecho que las evidencias en el sitio del incidente grave determinaron
sin duda una entrada al campo sin potencia.

El incidente grave tuvo capacidad de supervivencia, el piloto como unico ocupante
abandoné ileso y por sus propios medios la aeronave. No se present¢ incendio post-
incidente.
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3.2 Causa probable

Falla o mal funcionamiento del Sistema / Componente (No del Grupo motor)

Taxonomia OACI
SCF/NP

4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD

A LA COMPANIA SERVICIOS DE FUMIGACION AEREA GARAY S.A.
(FUMIGARAY S.A.)

Para que a través de la Direccion de Operaciones, se analicen los diferentes eventos de
operacion y se determinen las fases de vuelo requeridas para la labor de aspersion,
especificando la técnica de vuelo detallada que debe ser seguida por sus pilotos en cada una
de estas.

Para que a través de la Jefatura de Mantenimiento y Direccion Control Calidad. se
efectien pruebas funcionales en tierra mds exigentes a sus aeronaves durante las
inspecciones a los motores, antes de sacarlos a vuelo.

Para que a través de la Direccion de Seguridad Operacional se difunda el presente

informe y se efectué un analisis de la operacion en general, en donde intervenga el Grupo
de Pilotos y Técnicos de la Compania.

A LA U.A.E. DE AERONAUTICA CIVIL

Para que a través del Grupo de Gestion de la Seguridad Operacional se haga un
seguimiento efectivo a las recomendaciones realizadas en el presente informe.

Teniente Coronel JAVIER EDUARDO LOSADA SIERRA
Jefe Grupo Investigacion de Accidentes
Unidad Administrativa Especial de la Aeronautica Civil
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Unidad Administraziva Especial de Aeronautica Civil
Grupo de Investigaciin de Accidentes
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