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ADVERTENCIA

El presente informe es un documento que refleja los resultados de Ia
investigacion técnica adelantada por la Unidad Administrativa
Especial de Aerondutica Civil, en relacion con las circunstancias en
que se produjeron los eventos objeto de la misma, con causas y

consecuencias.

De conformidad con los Reglamentos Aeronduticos de Colombia
(RAC) Parte Octava y el Anexo 13 de OACI, “El tinico objetivo de las
investigaciones de accidentes o incidentes seri Ia prevencion de
futuros accidentes o incidentes. El proposito de ésta actividad no es
determinar culpa o responsabilidad”. Las recomendaciones de
seguridad operacional no tienen el proposito de generar presuncion de
culpa o responsabilidad.

Consecuentemente, el uso que se haga de este Informe Final para
cualquier propésito distinto al de la prevencion de futuros accidentes
e incidentes aéreos asociados a la causa establecida, puede derivar en
conclusiones o interpretaciones erréneas.
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SINOPSIS

Aeronave Tipo de Operacion

PIPER 28-140 HK-1328 G VLO COMPROBACION DE MANTTO
Fecha y hora del Accidente Propietario ) ]
19-MARZO-10/11:30 HORA LOCAL WILLIAM ERNESTO ONATE RINCON
Lugar del Accidente Explotador

CAMPO ABIERTO EN COORD. N- ESCUELA DE AVIACION DE LOS
04°49°36"/W-74°03"43" A 01 MN DE ANDES (AEROANDES S.A.)

LA PISTA 11 DEL AERODROMO DE

GUAYMARAL, MUN. DE CHIA - Personas a bordo

CUNDINAMARCA 02 PILOTOS

Resumen

El dia 19 de Marzo de 2010 la aeronave Piper — PA 28-140 Cherokee Cruiser de matricula
HK-1328 G operada por la Escuela de Aviacion de los Andes S.A. (Aeroandes S.A.),
durante la ejecucion de un vuelo de comprobacion por cumplimiento de un servicio de
[.000 horas a la aeronave y overhaul al motor. luego de las respectivas pruebas de potencia,
despegd por la pista 11 del aerédromo de Guaymaral. La aeronave describié un ascenso
positivo ¢ indicaciones normales y iniciando el tramo con el viento izquierdo,
repentinamente perdi6 revoluciones. con indicacion de cero (0) rpm, La tripulacion de
inmediato report6 la emergencia por falla del motor, obligando a la capitan a efectuar un
aterrizaje de emergencia en un campo disponible.

La investigacion determiné que el accidente ocurrio debido a la FALLA O
MALFUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA/COMPONENTE (NO DEL GRUPO
MOTOR) (SCF-NP) debido a la regulacion interna de la mezcla con mucho combustible
durante la reduccion de potencia lo cual pudo causar un ahogamiento del motor y la
consecuente pérdida de potencia. Lo anterior teniendo en cuenta los resultados arrojados
durante la inspeccion post-accidente del motor a 1.500 RPM relacionada con mezcla rica

(Demasiado Combustible).

Durante el aterrizaje en el campo no preparado, la aeronave sufrié dafios
estructurales en sus planos y parte inferior del fuselaje. trenes de aterrizaje y
hélice entre los principales dafios.
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Una vez la aeronave se detuvo, la piloto y su acompanante como Director de Control

Calidad, abandonaron la acronave ilesos y por sus propios medios. No se presento incendio
post-accidente.
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1. INFORMACION FACTUAL

1.1 Antecedentes de vuelo

El dia 19 de Marzo de 2010 la acronave Piper — PA 28-140 Cherokee Cruiser de matricula
HK-1328 G operada por la Escuela de Aviacion de los Andes S.A. (Aeroandes S.A.),
durante la ejecucién de un vuelo de comprobacion por cumplimiento de un servicio de
1.000 horas a la aeronave y overhaul al motor, luego de las respectivas pruebas de potencia,
despeg6 por la pista 11 del aerodromo de Guaymaral. La aeronave describié un ascenso
positivo e indicaciones normales y iniciando el tramo con el viento izquierdo,
repentinamente perdié revoluciones, con indicacion de cero (0) rpm, La tripulacion de
inmediato report6 la emergencia por falla del motor, obligando a la capitdn a efectuar un
aterrizaje de emergencia en un campo disponible. Una vez la aeronave se detuvo, la piloto y
su acompaiiante como Director de Control Calidad, abandonaron la aeronave ilesos y por
sus propios medios. No se presentd incendio post-accidente.

Durante el aterrizaje en el campo no preparado, la aeronave sufrié dafios estructurales en
sus planos y parte inferior del fuselaje, trenes de aterrizaje y hélice entre los principales
darios.

1.2 Lesiones personales

Lesiones Tripulacién | Pasajeros Total Otros
Muertos == o g -
Graves - g - iz
Leves - - - s
Ilesos -2 - 29 —
TOTAL -2- = =X - 4‘

1.2.1 Nacionalidades de la tripulacion y los pasajeros

01 Piloto, 01 Técnico de nacionalidad Colombiana.

1.3 Daiios sufridos por la aeronave

La aeronave sufii6 dafios estructurales en los planos y parte inferior del fuselaje y hélice y
trenes de aterrizaje entre los principales dafios.

Secretaria de Seguridad Aérea — Grupo de Investigacion de Accidentes Accidente HK-1328 G @
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Daiios en trenes de aterrizaje y hélice

1.4 Otros Daiios

Daiio ecol6gico minimo y en cerca perimetral del campo.

Sccretaria de Seguridad Aérea — Grupo de Investigacion de Accidentes Accidente HK-1328 G @
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1.5 Informacién personal
Piloto

Edad

50 ANOS

Licencia

IVA

Nacionalidad
COLOMBIANA

Certificado médico
[4113 (Vence 03-Sept-10)

Equipos volados como piloto
PIPER PA-28, CESSNA 152

1.6 Informacién sobre Ia aeronave
Mareca
PIPER

Modelo
PA-28-140

Serie
28-22317

Matricula
HK-1725

Certificado de aeronavegabilidad
0004165

Certificado de matricula
R001589

Ultimo chequeo en el equipo
12-JUNIO-2009

Total horas en el equipo
511.6 HORAS

Horas de vuelo iltimos 90 dias
183.7 HORAS

Fecha iltima inspeccion y tipo
22-0CT-09

Fecha de fabricacion
1.970

Fecha iltima servicio
07-OCT-09

Total horas de vuelo
14.031,5 HORAS

Total horas D.U.R.G
332:34 HORAS

Secret

aria de Seguridad Aérea — Grupo de Investigacion de Accidentes
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Motor

Marca Total horas de vuelo

LYCOMING 6.493:53 HORAS

Modelo Total horas D.U.R.G

0-320-E 2A 0:00 HORAS

Serie Ultimo Servicio

L-17604-27 A 03-Sep-09 Insp. (Reparacion General)

Hélice

Mareca

SENSENICH Total horas de vuelo
764:26 HORAS

Modelo

T4AMG-058 Total horas D.U.R.G

N/A

1.7 Informacién meteorologica

Las condiciones meteoroldgicas correspondian a un dia con visibilidad adecuada y viento
en calma, aptas para la operacion segura de la aeronave.

1.8 Ayudas para la navegacién

Teniendo en cuenta las caracteristicas del vuelo y la fase del mismo, estas no tuvieron
incidencia en la ocurrencia del accidente.

1.9 Comunicaciones

Las comunicaciones se efectuaron de manera normal entre la Torre de Control del
Aerodromo de Guaymaral y la aeronave, incluso alcanzando a reportar la emergencia por
falla del motor, lo cual permitié una reaccion inmediata por parte de los servicios de

Secretaria de Seguridad Aérea — Grupo de Investigacion de Accidentes Accidente HK-1328 G @
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emergencia disponibles en Guaymaral. De igual forma, otra aeronave que se encontraba
volando fue alertada y efectué un sobrevuelo en la zona ubicando al HK-1328 G
accidentado y reportando la observacion de la tripulacion en tierra sin novedad especial.

1.10 Informaci6n de aerédromo

El aer6dromo de GUAYMARAL-Flaminio S. Camacho perteneciente a la U.A.E.A.C, esta
ubicado en coordenadas N-04'48'45,06", W-74'03'54.28". en el municipio de Chia-
Cundinamarca, el cual posee una pista con una longitud de 1.720 metros y 20 metros de
ancho, con una elevacion de 8.386 pies sobre el nivel medio del mar Y una orientacion 1 1-
29, apto para la operacion segura de la acronave.

Fonografia satelital del aerédromo de Guaymaral

1.11 Registradores de vuelo

No aplicable. La aeronave no contaba con éste equipo instalado ni era requerido de acuerdo
a la reglamentacion aerondutica vigente (Reglamentos Aeronauticos Colombianos,
Numeral 4.5.6.26 REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO - FDR).

1.12 Informacién sobre restos de la aeronave y el impacto

Posterior al despegue y durante el viraje a la pierna de viento cruzado, la Capitan
experiment6 repentinamente una pérdida de revoluciones, con indicacion de cero (0) rpm,
La piloto de inmediato reporté la emergencia por falla del motor, obligandola a efectuar un
aterrizaje de emergencia en un campo disponible; Durante el descenso y luego de haber

Secretaria de Seguridad Aérea — Grupo de Investigacion de Accidentes
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intentado el reencendido del motor., la piloto efectud el llamado a la Torre de Control de
Guaymaral informando la emergencia. Una vez la aeronave se detuvo en el campo
seleccionado, la piloto y el piloto-técnico abordo, abandonaron la aeronave ilesos y por sus

propios medios.

Durante el aterrizaje en el campo no preparado, la aeronave sufiié dafios estructurales en
sus planos y parte inferior del fuselaje, trenes de aterrizaje y hélice entre los principales

daiios.

Ubicacién final de la aeronave respecto a la pista

1.13 Informacién médica y patolégica

La Piloto tenia su certificado médico vigente y no se evidencié factores psico-fisicos que
hubiesen afectado antes o durante el vuelo para la ocurrencia del accidente.

1.14 Incendio

No se presento incendio durante la ocurrencia del presente accidente, la aeronave se detuvo
en el campo seleccionado con los dafios ya descritos en el numeral 1.12

1.15 Aspectos de supervivencia

El accidente tuvo capacidad de supervivencia, la piloto y el piloto-técnico como sus tnicos
ocupantes abandonaron la aeronave ilesos Y por sus propios medios: la cabina de pilotos y
pasajeros quedo intacta y no sufrié deformacion alguna durante la secuencia del accidente.

Secretaria de Seguridad Aérea — Grupo de Investigacién de Accidentes Accidente HK-1328 G @
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1.16 Ensayos e investigaciones

Teniendo en cuenta las evidencias encontradas, la revision del motor y el informe de la
piloto. la investigacion enfocé su atencion en los procedimientos operacionales efectuados

durante el despegue.

1.17 Informacién sobre organizacion y gestion

La Escuela de Aviacion de los Andes S.A. (Aeroandes S.A.), es un Centro de Instruccion
Aeronautico especializado en la preparacion de pilotos y personal técnico aeronautico. estd
ubicado en el aeropuerto de Guaymaral Con mas de 40 anos de actividades continuas,
fundada en 1969. Cuenta con una organizacion administrativa acorde a lo requerido para
una empresa de tipo aerondutico, aprobada por la resolucion No. 1978 del 26 de febrero de
1.986, con certificado de operacion N° UAEAC-CCI-005 Yy autorizacion para efectuar
operaciones de entrenamiento de vuelo: Su base principal de operacion estd ubicada en el
aerédromo de Guaymaral en el municipio de Chia-Cundinamarca y alternas en Armenia y

Girardot.

1.18 Informacion adicional

El motor de la acronave fue enviado a un taller de reparaciones aeronauticas aprobado por
la UAEAC con el propésito de efectuar una inspeccion post-accidente y poder determinar
las anomalias encontradas en el motor.

La inspeccion arroj6 que el motor mecanicamente funcionaba de manera correcta, este fue
prendido y sus parametros arrojaron resultados normales. Durante el funcionamiento del
motor, estando a 1.500 RPM se present6 una discrepancia al momento de reducir la mezcla
lo cual produjo un incremento de 400 RPM, correspondiendo estd a una mezela demasiado
rica, asi mismo, al remover el carburador se encontré que el flotador del carburador
presentaba un pequefio defecto en la seccion superior del mismo, sin que esto sea causante
de un funcionamiento erréneo del motor.

Finalmente luego de efectuar la inspeccion total del motor, el informe concluye que esté se
encontraba en condiciones funcionales aceptables para el vuelo.
1.19 Téenicas de investigacién 1itil o eficaz

Omitido

Secretaria de Seguridad Aérea — Grupo de Investigacién de Accidentes Accidente HK-1328 G g
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2. ANALISIS

2.1 Generalidades

Para el desarrollo de la presente investigacion se efectud la inspeccion post-accidente del
motor, al igual que el analisis de los registros de mantenimiento correspondientes a la
misma, de las caracteristicas del vuelo y la fase de ocurrencia de la emergencia por apagada

del motor.
2.2 Operaciones de vuelo
2.2.1 Calificaciones de la tripulacién

La tripulacion estaba compuesta por una (01) mujer 01 Piloto, la cual de acuerdo a su
registro de horas contaba con suficiente experiencia general y con limitada experiencia en
el equipo (511,6 Horas), su altimo chequeo en el equipo habia correspondido al efectuado
el 12 de junio de 2009. el cual se encontraba vigente. Su certificacion médica igualmente se

encontraba vigente.

2.2.2 Procedimientos operacionales

La investigacion determiné que los procedimientos operacionales ejecutados por la piloto
antes y durante la ejecucion del despegue, correspondieron a la operacion normal y dentro
de los pardametros normales de operacion de la acronave, las declaraciones tanto de Ja piloto
como de su acompaiiante quien desempefiaba una posicion de técnico de vuelo y que
correspondia al Director de Control Calidad de la escuela ademds de ser igualmente piloto,
coincidieron en la ejecucién de los chequeos del motor y de potencia antes de iniciar la
carrera de despegue, arrojando estos parametros normales y seguros para la ejecucion del
vuelo. Una vez se inicio la carrera de despegue, la aceleracion de la acronave fue normal y
su ascenso positivo, estable y promedio, sin experimentarse ninguna condicién anormal

durante su ejecucion.

En el tramo con el viento izquierdo, luego de efectuar las listas de chequeo posterior al
despegue, estando la acronave lateral a la cabecera 29, repentinamente el motor se apago,
iniciando a partir de este momento un trabajo en equipo con el técnico-piloto abordo. en
donde la capitan se concentrd en el control de la aeronave y su planeamiento de la
emergencia, mientras el técnico-piloto efectuaba el llamado a la Torre de Guaymaral
informando la situacion y ubicacién de la aeronave, seguido por los procedimientos de
reencendido de la misma. En final corta al campo seleccionado, el motor logro ser
reencendido, sin embargo, los obstaculos al frente impedian la ejecucion de un sobrepaso
seguro, por lo cual, la piloto tomé la decision de efectuar un aterrizaje de emergencia en el
campo escogido.

L]
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Aunque no existen evidencias concretas y probables de una correcta gjecucion de la lista de
chequeo para después del despegue, bajo los paramentos establecidos, con lo ajustes de
paso y mezcla (Combustible) correctas para la operacion segura del motor, tampoco existen
evidencias de su incorrecta ejecucion y de acuerdo a las declaraciones de las dos personas
abordo, aseguran haber efectuado los procedimientos de acuerdo a los procedimientos

operacionales establecidos.

2.2.3 Condiciones meteorolégicas

Las condiciones meteoroldgicas no tuvieron incidencia en el presente accidente, estas eran
aptas para la operacion segura de la aeronave.

2.2.4 Control de Transito Aéreo

No tuvo incidencia en el presente accidente, este se efectud bajo las normas aeronduticas
establecidas.

2.2.5 Comunicaciones

Las comunicaciones se efectuaron de acuerdo a la normatividad establecida para el control
del transito aéreo en aerédromos controlados. Estas no tuvieron incidencia en el presente

accidente.
2.2.6 Ayudas para la navegacién

Estas no tuvieron incidencia en la ocurrencia del presente accidente.

2.2.7 Aer6dromos

Este no tuvo incidencia en la ocurrencia del presente accidente, este ocurrié en campo no
preparado en cercanias de la zona de trfico rectangular.

2.3 Aeronave
2.3.1 Mantenimiento de aeronave

EI' HK-1328 G cumplia con el mantenimiento preventivo ordenado por el fabricante en el
manual de mantenimiento, bajo las guias de inspeccion para servicios regulares de 200, 100
y 50 horas: el dltimo servicio realizado correspondié a un servicio de 1.000 horas a la
estructura de la aeronave y de 2.000 horas (reparacion total) al motor. El vuelo del dia del
accidente correspondia al de comprobacion luego del servicio mayor efectuado. La

acronave fue tanqueada con 32 galones antes del vuelo por la empresa Globe Air Fuel. de

Secretaria de Seguridad Aérea — Grupo de Investigacion de Accidentes Accidente HK-1328 G @
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lo cual se cuenta con el registro del suministro de combustible efectuado a otra aeronave
antes del HK-1328 G, al igual que la acronave posteriormente tanqueado.

De acuerdo a la declaracion tanto de la piloto con de su acompainante, ambos coinciden en
la ejecucion de todas las pruebas requeridas antes del despegue, arrojando todas resultados
satisfactorios y dentro de pardmetros para la gjecucion segura del vuelo.

2.3.2 Rendimiento de Ia aeronave
Su rendimiento no tuvo incidencia en el presente accidente.

2.3.3 Peso y balance

Este no afecté el desarrollo del vuelo del accidente. La aeronave se encontraba dentro de
los limites de peso y balance adecuados para la operacion.

2.3.4 Instrumentos de la aeronave

Estos no tuvieron influencia en la ocurrencia del presente accidente.

2.3.5 Sistemas de la aeronave

No tuvieron incidencia en la ocurrencia del presente accidente, estos operaron
adecuadamente antes y durante la ocurrencia del accidente.

2.4 Factores Humanos

2.4.1 Factores psicolégicos y fisiolégicos que afectaban al personal

La investigacion no conocié ni determiné aspectos sicoldgicos ni fisioldgicos en la piloto
que pudieran haber influido en el presente accidente. De acuerdo a las horas voladas en los

altimos 90, 30 y 3 dias, tiempos de descanso, y programacion no se evidencio fatiga en el
piloto para la realizacion del vuelo.

2.5 Supervivencia
2.5.1 Personal del Buisqueda y Salvamento y Extincion de Incendios
Inmediatamente ocurrié el accidente, la torre de control alertd a otra aeronave que se

encontraba en el circuito de trafico, la cual reportd la ubicacion y la condicion de sus
ocupantes y aeronave, de igual forma, de manera inmediata fue alertado el Servicio de

Secretaria de Seguridad Aérea — Grupo de Investigacion de Accidentes Accidente HK-1328 G 4@
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Extincion de Incendios del Aerédromo el cual bajo guia radial del avion en el circuito,
logro llegar hasta el lugar del accidente.

2.5.2 Andlisis de lesiones y victimas

El piloto y su ocupante abandonaron la aeronave ilesos Y por sus propios medios. No se
presentaron lesiones.

2.5.2 Aspectos de supervivencia

Sus dos ocupantes sobrevivieron al accidente. La cabina de pilotos y pasajeros quedo en
buenas condiciones lo cual permitio su supervivencia, el piloto y su acompaiiante
evacuaron ilesos y de manera inmediata la aeronave por sus propios medios.

(-1
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3. CONCLUSION

3.1 Conclusiones

* La investigacion no encontr6 en la piloto aspectos sicologicos ni fisioldgicos que
pudieran haber influido en el presente accidente. De acuerdo a las horas voladas en los
ultimos 90, 30 y 3 dias, tiempos de descanso. Y programacion no se evidenci6 fatiga que
pudiera haber influido en el accidente.

* Las condiciones meteorolégicas no tuvieron incidencia en el presente accidente.
¢ Las comunicaciones se efectuaron de acuerdo a la normatividad establecida.
* Surendimiento, Peso y Balance y Sistemas no tuvieron incidencia en el accidente.

* La investigacion determind que los procedimientos operacionales ejecutados por la
piloto antes y durante la ejecucion del despegue, correspondieron a la operacion normal.

* En la aeronave viajaba un (01) técnico-piloto de la escuela quien se desempefiaba como
Director Control Calidad y se encontraba programado en el vuelo de comprobacion por
término de la inspeccion.

* En el tramo con el viento izquierdo. luego de efectuar las listas de chequeo posterior al
despegue, estando la aeronave lateral a la cabecera 29, repentinamente el motor se

apago.

* A partir de este momento se inicié un trabajo en equipo con el técnico-piloto abordo, en
donde la capitan se concentré en el control de la aeronave y el planeamiento de la
emergencia, mientras el técnico-piloto efectuaba el llamado a la Torre de Control y los
procedimientos de reencendido de la misma.

* En final corta al campo seleccionado, el motor logro ser reencendido.
® Los obstaculos al frente impidieron la ejecucion de un sobrepaso seguro, por lo cual. la
piloto tomé la decision de efectuar un aterrizaje de emergencia en el campo escogido.

* No existen evidencias concretas ni probables de un incorrecto ajuste de las reducciones
de paso y mezcla (Combustible), durante la ejecucion de la lista para después del

despegue.

* La inspeccion post-accidente arrojo que el motor mecédnicamente funcionaba de manera
correcta.

Sccretaria de Seguridad Aérea — Grupo de Investigacion de Accidentes Accidente HK-1328 G
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* Durante el funcionamiento del motor, estando a 1.500 RPM se presento una discrepancia
al momento de reducir la mezcla lo cual produjo un incremento de 400 RPM.,
correspondiendo estd a una mezcla demasiado rica.

® Al remover el carburador se encontré que el flotador del carburador presentaba un
pequerio defecto en la seccion superior del mismo. sin que esto fuera causante de un
funcionamiento erréneo del motor.

e La aeronave resulto con dafios estructurales mayores.

La piloto y el Técnico-Piloto ilesos abandonaron la aeronave por sus propios medios.

3.2 Causa

Clasificacion por taxonomia OACI

FALLA O MALFUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA/COMPONENTE (NO DEL GRUPO
MOTOR) (SCF-NP) debido a la regulacion interna de la mezcla con mucho combustible durante la
reduccion de potencia lo cual pudo causar un ahogamiento del motor y la consecuente pérdida de
potencia. Lo anterior teniendo en cuenta los resultados arrojados durante la inspeccion post-
accidente del motor a 1.500 RPM relacionada con mezcla rica (Demasiado Combustible).

Secretarfa de Seguridad Aérea — Grupo de Investigacion de Accidentes Accidente HK-1328 G
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4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

A LA ESCUELA DE AVIACION AEROANDES S.A.

Para que a través de la Jefatura de Mantenimiento y Direccion Control Calidad, se
efectlien pruebas funcionales en tierra mds exigentes a sus aeronaves durante las
reparaciones mayores a los motores, antes de sacarlos a vuelo.

Para que a través de la Direccion Académica se efectien charlas a todo el personal
operativo (Instructores, pilotos y Alumnos) en relacion a los adecuados ajustes de potencia
posteriores a los despegues y sus posibles consecuencias en la operacion del respectivo
equipo de la escuela.

A LA U.A.E. DE AERONAUTICA CIVIL

Para que a través del Grupo de Gestion de Seguridad Operacional se haga un
seguimiento efectivo a las recomendaciones efectuadas en el presente informe.

Q. T
L et {o
UARDO LOSADA SIERRA

Teniente Coronel JAVIER
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