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Accidente HK1368

ADVERTENCIA

El presente Informe Final refleja los resultados de la investigacion técnica
adelantada por la Autoridad AIG de Colombia — Direccién Técnica de Investigacion
de Accidentes, DIACC, en relacion con el evento que se investiga, a fin de
determinar las causas probables y los factores contribuyentes que lo produjeron.
Asi mismo, formula recomendaciones de seguridad operacional con el fin de
prevenir la repeticion de eventos similares y mejorar, en general, la seguridad

operacional.

De conformidad con lo establecido en la Parte 114 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, RAC 114, y en el Anexo 13 al Convenio de Aviacién
Civil Internacional, OACI, “El unico objetivo de las investigaciones de accidentes o
incidentes sera la prevencion de futuros accidentes o incidentes. El propésito de

esta actividad no es determinar culpa o responsabilidad”.

Por lo tanto, ningun contenido de este Informe Final, y en particular las
conclusiones, las causas probables, los factores contribuyentes y las
recomendaciones de seguridad operacional tienen el propdsito de sefialar culpa o

responsabilidad.

Consecuentemente, el uso que se haga de este Informe Final para cualquier
proposito distinto al de la prevencion de futuros accidentes e incidentes aéreos, y
especialmente para fines legales o juridicos, es contrario a los propdésitos de la
seguridad operacional y puede constituir un riesgo para la seguridad de las

operaciones.
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SINOPSIS

Aeronave: Cessna A 188 AG Wagon HK1368

Fechay hora del Accidente: 15 de julio de 2022, 10:22 HL (15:22 UTC)

Lugar del Accidente: Vereda Puerto Colombia - Municipio de Villavicencio —
Meta - Colombia

Coordenadas: N 04°01'19.7" — W 073°12' 44.6"

Tipo de Operacion: Trabajos Aéreos Especiales — Aviacion Agricola

Personas a bordo: 01 Piloto

Taxonomia OACI: LALT

RESUMEN

El dia 15 de julio del 2022, la aeronave Cessna A188 de Aviacién Agricola con matricula
HK-1368, procedié desde la pista Neiva York, ubicada en el kilbmetro 46 de la via
Villavicencio — Puerto Lopez, a efectuar el segundo vuelo de aspersion sobre un cultivo de
platano, de 30 hectéreas.

Durante la aspersion, cuando maniobraba para enfrentar el campo para efectuar una
pasada, la aeronave impactd contra un arbol, perdiendo el control y precipitdndose contra
el terreno en posicion invertida.

La aeronave termind se detuvo con dafos sustanciales. No se presentd incendio.
El Piloto, Unico ocupante de la aeronave, sufrio lesiones mortales.

La investigacion determiné que el accidente se produjo por las siguientes Causas
Probables:

o Colision del plano izquierdo de la aeronave con un obstaculo natural (arbol), ubicado
al inicio de un cultivo de platano sobre el que se realizaria el trabajo de aspersion. El
impacto hizo que la aeronave se precipitara sin control e impactara el terreno en
posicién invertida.

. Exceso de confianza del Piloto, al desestimar y no realizar un sobre vuelo sobre el
lote y sus inmediaciones, para identificar las posibles amenazas que pudieran afectar
la seguridad de las maniobras propias de la operacion..

Como Factor Contribuyente se encontro:

o Deficiente estandarizacién de procedimientos y de andlisis de riesgo por parte del
Sistema de Seguridad Operacional de la organizacion, al no realizar un levantamiento
topografico de los lotes y cultivos a los que se les va a realizar labores de aspersion,
para determinar posibles amenazas que afecten el desarrollo normal de la operacion.

La investigacion emitié cuatro (4) recomendaciones de seguridad operacional.
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1. INFORMACION FACTUAL

1.1 Resefia del vuelo

El 15 de julio de 2022, la aeronave Cessna A188 de Aviacion agricola con matricula HK-
1368, fue programada para efectuar un vuelo de fumigacion de 30 hectareas a un cultivo
de platano, desde la pista Neiva York, de propiedad del mismo Operador, ubicada en el
kilometro 46 de la via Villavicencio — Puerto Lopez, en el municipio de Villavicencio,
departamento del Meta.

A las 06:30 HL, la aeronave inici6 el primer vuelo, el cual efectué sin novedad; el segundo
vuelo se inici6 a las 10:10 HL, después de reabastecer del producto quimico.

A las 10:22 HL, cuando salia del viraje a final para enfrentar el campo y efectuar una
pasada, el plano izquierdo de la aeronave impactdé contra un arbol de 15 m de altura,
haciendo que la aeronave perdiera el control que se precipito a tierra.

La aeronave termind invertida sobre el mismo cultivo de platano que estaba fumigando, con
dafos sustanciales. No se present6 incendio.

A la misma hora, 10:22 HL, el duefio del cultivo report6 el accidente a la cercana Base de
Apiay de la Fuerza Aérea Colombiana. La Base alertdé a los organismos de rescate de
Villavicencio y de Puerto Lopez, quienes acudieron de inmediato al lugar del accidente.

Alas 10:50 HL, el personal de rescate ubicé la aeronave en las coordenadas N 04°01'19.7"
—-W073°12'44.6", vereda Puerto Colombia, Villavicencio, Meta, encontrando al Piloto, Unico
ocupante de la aeronave, con lesiones mortales como consecuencia del impacto.

El accidente ocurrié a las 10:22 HL con luz dia, y en condiciones meteoroldgicas visuales
(VMC).

La Autoridad de Investigacion de Accidentes (AIA) de Colombia (Direccion Técnica de
Investigacion de Accidentes — DIACC) tuvo conocimiento del accidente a las 10:50 HL
(15:50UTC), el mismo dia, y asign6 un Investigador a cargo, quien se desplazé al sitio del
accidente.

De acuerdo con los protocolos establecidos en el Anexo 13 de OACI, la DIACC notificé el
accidente a la National Transportation Safety Board — NTSB, de los Estados Unidos, como
Estado de Disefio y de Fabricacion de la aeronave, de la planta motriz y de la hélice, quien
asigno un Representante Acreditado para asistir el proceso investigativo.

1.2 Lesiones personales
Lesiones Tripulacién Pasajeros
Mortales 1 - 1 -
Graves 0 - 0 -
Leves 0 - 0 -
llesos 0 - 0 -
TOTAL 1 - 1 -

Direccién Técnica de Investigacién de Accidentes — DIACC
MAUT-8.0-12-028 Version: 4
Fecha: 10/07/2022



Accidente HK1368 _

Pista Neiva York

Lugar del accidente,

Fotografia No. 2: Viraje realizado por la aeronave sobre el lote a asperjar y punto del accidente.
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Fotografia No. 4: Condicion de la cabina de la aeronave HK1368 (Después de ser girada desde la
posicion invertida, para rescatar el cuerpo del Piloto).
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1.3 Dafos sufridos por la aeronave
La inspeccién de la aeronave reveld los siguientes dafios:

o Fractura y desprendimiento de los dos planos por impacto con un arbol y contra el
terreno.

o Dafio total de la cabina del Piloto por compresion.

) Palas de la hélice golpeadas y dobladas, con evidencia de potencia en el momento
del impacto con el terreno.

1.4 Otros dafnos

Dafio ambiental menor, sobre el cultivo, ocasionado por derrame de los fluidos de la
aeronave.

15 Informacién personal

Piloto

Edad: 24 afos

Licencia: Piloto Comercial de Avién, PCA
Certificado médico: Vigente, hasta 02 de marzo de 2023
Ultimo chequeo en el equipo: 01 de diciembre del 2021

Equipos Volados: Piper, Cessna 188

Total horas de vuelo: 608 h (Informacién del operador)
Total horas en el equipo: 371 h (Informacién del operador)

El Piloto obtuvo su licencia de vuelo el 28 de julio del 2019, con habilitacién para aeronaves
de hasta 5700 kg.

Tenia un contrato vigente por prestacion de Servicios con el explotador desde el 01 de junio
de 2022.

Dentro de su entrenamiento contaba con los siguientes cursos:

. Curso mercancias peligrosas: 17 de marzo de 2021

. Curso Gestion de Recursos de Cabina (CRM): 17 de marzo de 2021

. Curso en tierra inicial: 18 de abril de 2020

. Curso Interdiccion Aérea y reglamentos Aeronauticos: 22 de diciembre de 2019
. Curso de Tierra del equipo Piper Pawnee: 02 de diciembre de 2019
. Curso Habilitacion en el equipo GPS AG-NAV: 02 de diciembre de 2019

Habia presentado el chequeo en el equipo Cessna 188, ante la Autoridad Aerondutica, el
01 de diciembre de 2021, con resultados satisfactorios.
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1.6 Informacién sobre la aeronave y el mantenimiento

1.6.1 Aeronave

Marca: Cessna

Modelo: A 188

Serie: 1880215

Matricula: HK1368

Horas totales de vuelo: 3.336:30
Certificado aeronavegabilidad: 000049, vigente
Certificado de matricula: R0009691, vigente
Ultimo servicio efectuado: 24 de junio del 2022

El ultimo servicio técnico a la aeronave se le realiz6 el 24 de junio de 2022 en la Base
principal Belgrado, del Operador.

1.6.2 Motor

Marca: Continental
Modelo: I0-520-FCD
Serie: 1003340
Horas totales de vuelo: 2.386:30 h
Ciclos totales: N/A

Horas DURG: 327:30 h

El dia 24 de junio del 2022 se le habia efectuado inspeccién de 100 h.
1.6.3 Pesoy balance

De acuerdo con informacion del Formato de Informacién Actualizada de la Aeronave, FIAA,
en la ultima Inspeccion Anual realizada el 02 de enero de 2022, la dltima certificacion de
Peso y Balance a la aeronave se habia realizado el 09 de mayo de 2020.

De acuerdo con las evidencias y a los datos suministrados, sobre la carga del avién
(combustible y producto quimico), se deduce que la aeronave HK-1368, para el momento
del despegue, se encontraba dentro de su peso y balance.

1.7 Informacién Meteoroldgica

El informe METAR de la estacibn meteoroldégica mas cercana al sitio del accidente,
aeropuerto Vanguardia (SKVV), correspondiente a la hora més préxima a la hora del suceso
(15:00 UTC), reportaba las siguientes condiciones:

SKVV 151000Z 21005kt 9999 SCT040 30/24 Q 1008 RMK A2978

Viento de los 210° con una intensidad de 05 nudos, visibilidad horizontal mayor a 9,000 m,
cobertura del cielo con nubes dispersas a 4,000 pies, temperatura ambiente 30°C y
temperatura de punto de rocio 24°C; ajuste altimétrico QNH 29,78 inHg.

La Meteorologia no tuvo incidencia en el accidente.
Direccién Técnica de Investigacién de Accidentes — DIACC
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1.8 Ayudas para la Navegacion

No tuvieron incidencia en el accidente. El vuelo se desarrollaba bajo reglas VFR y en
condiciones VMC.

1.9 Comunicaciones y Transito Aéreo
El Piloto mantenia contacto con el personal de apoyo en tierra a través de un teléfono movil.

El ATC de Villavicencio activé el SAR en el momento que fue informado el accidente por
parte de la Fuerza Aérea Colombiana.

1.10 Informacion del Aerédromo

La pista Neiva York (IATA: VVN, OACI: SQNP), desde donde operaba la aeronave, esta
localizada en la vereda Puerto Colombia, del municipio de Villavicencio, departamento del
Meta, y pertenece al mismo Operador de la aeronave accidentada.

Esta ubicada en las coordenadas N 04°05°27.6” W 073°1" 07”. La pista tiene una
longitud de 820 m y su superficie es de asfalto.

1.11 Registradores de Vuelo

La aeronave no estaba equipada con registradores de vuelo. De acuerdo con la
normatividad vigente, no requeria tenerlos a bordo.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

El area del accidente correspondia a un terreno plano, de cultivos de platano, ubicado a
una elevacién de 660 pies.

En el terreno que colinda con el lote, existen arboles prominentes que, por su cercania y
altura, constituian un riesgo para la aproximacion a las pasadas de aspersion.

El plano izquierdo de la aeronave impacto, contra un arbol de 15 m de altura, ubicado en
las coordenadas N 04°01'18.2" — W 073°12'44.0". El plano se desprendio y el Piloto perdio
el control de la aeronave que se precipitd a tierra en un viraje por la izquierda, e impacté la
superficie con bajo &ngulo de descenso y alta velocidad, desplazandose horizontalmente
en el terreno en posicion invertida.

La aeronave quedd ubicada en las coordenadas N 04°01'19.7" — W 073°12'44.6",
aproximadamente a 7.9 km — 4.9 nm de la pista Neiva York, con rumbo final 010°, y a una
elevacion de 660 pies ASL, con dafios en toda su estructura.

El motor se encontré desprendido parcialmente de la estructura de la aeronave y enterrado
en su mayor proporcion. Después de su remocion, no se evidencié rotura en el carter de
potencia, ni fracturas en los cilindros; algunos de sus accesorios se encontraban al lado,
desprendidos por el impacto, del motor y otros instalados.

La seccién de la bancada mostraba destruccion por impacto.

La hélice se encontré desprendida del flanche del motor, con deformacion de sus palas y
entorchamiento en la punta, indicio de produccién de potencia al momento del impacto, sin
evidencia de embanderamiento.
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El empenaje de la aeronave se encontr6 completo, con afectacién sufrida durante el
impacto.

Los mecanismos internos de los elevadores y del timén de direccién, se encontraban en
buen estado, con sus guayas instaladas y operativos.

El plano izquierdo se desprendié en el impacto inicial, y quedd ubicado a de 25 m de la
aeronave, con los flaps arriba.

El plano derecho se separd por completo, desde su soporte, y permanecié junto a la
aeronave.

El habitdculo de cabina presenté deformacion en la parte superior por el desplazamiento
invertido contra el terreno; adicionalmente, la seccion de los pedales y el panel de
instrumentos se desplazaron, de manera que redujeron el espacio ocupacional.

Los mandos de control de potencia, paso hélice y mezcla se encontraron hacia adelante en
condiciéon de altas RPM, maximo paso y mezcla rica.

No se evidenciaron marcas de fuga de aceite en el fuselaje de la aeronave.

Fotografias No. 5y 6: Obstaculo (arbol) con el que se produjo la colision.
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Fotografia No. 8: Condicion de la hélice de la aeronave HK1368.
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Fotografia No. 10: Condicidn del plano izquierdo de la aeronave HK1368.
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Fotografia No. 12: Golpe recibido en el plano izquierdo, que produjo su desprendimiento.
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1.12.1 Hallazgos mas importantes

) Se pudo observar un primer impacto con un arbol de 15 m de altura que hizo que el
Piloto perdiera el control de la aeronave.

) Todas las partes de la aeronave y sus superficies de control se encontraron en el area
del accidente, descartando una posible desintegracion o separacion en vuelo.

o Los planos resultaron desprendidos: el izquierdo por la colisiébn con el arbol y el
derecho por el impacto con el terreno.

o Se verificd la integridad y funcionamiento del sistema de controles de vuelo, sin
encontrar anomalias en su operacion.

o El motor se encontrd integro, desprendido de la bancada de la aeronave
1.12.2 Acciones iniciales en escena

o Los restos de la aeronave fueron removidos del sitio del accidente para efectuar un
analisis mas detallado.

) Fueron obtenidas los testimonios de las personas que se encontraban cerca del lugar
en el momento del accidente.

o Se dispuso la custodia de la documentacién técnica de la aeronave, de la planta
motriz y de la documentacion operacional del Piloto.

o Se realizé in situ un analisis del vuelo de la aeronave antes del impacto con el
obstaculo y posterior al mismo.
1.13 Informacion médicay patoldgica

El Piloto contaba con su certificado médico vigente y aplicable para el tipo de operacién. No
registraba limitacion alguna.

Las lesiones fatales del Piloto fueron ocasionadas en el impacto de la aeronave con el
terreno, sin posibilidad de supervivencia.
1.14 Incendio

No se presentd incendio antes ni después del impacto con el arbol y con el terreno.

1.15 Aspectos de supervivencia

El accidente no permitié la supervivencia del tripulante. El duefio del cultivo, que observé la
caida, se dirigio a la aeronave accidentada de inmediato, y encontro al Piloto sin vida.

El personal del SAR y Bomberos del Municipio de Villavicencio actuaron posteriormente a
la activacién del Plan de Emergencia por parte del ATC, y se trasladaron hasta el lugar del
evento de manera inmediata.

Fue necesario levantar la aeronave desde su posicion invertida, para tener acceso al cuerpo
del Piloto.
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1.16 Ensayos e investigaciones
1.16.1 Verificacion de las maniobras de aspersion

En el trabajo de campo se realiz6 un analisis de las maniobras realizadas por el piloto sobre
los lotes de cultivos de platano para el trabajo asignado.

Este era un cultivo joven, cuyas matas tenian solamente un metro y medio (1,5 m)
aproximadamente, de altura.

El Piloto venia de efectuar aspersiones en cultivos de arroz, que son mas bajos y planos.
El arbol con el que colisiond la aeronave no era muy grueso, ni tenia un follaje frondoso,
razones por las cuales quiza el Piloto pudo confundirlo con el cultivo de platano, sin evadirlo.

Fotografia No. 13: Arbol con el que colisiond la aeronave.
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1.16.2 Pruebade funcionalidad de la planta motriz

AL motor marca Continental, modelo 10-520-FCD, serie:1003340, con un total de 2.386:30
horas de vuelo, se le realizd una inspeccion post accidente para verificar su funcionamiento
en el momento del accidente, encontrandolo en el siguiente estado:

Se encontraron varios impactos en la parte externa del motor, como resultado del impacto
contra el terreno, con dafos en los siguientes componentes del motor: soporte, colector,
sistema de admisién, sumidero de aceite, alternador y magnetos.

Durante el proceso de desensamble del motor se observé que la reparticion mecanica de
los pifiones se encontraba debidamente dispuesta, en buenas condiciones, y con apariencia
funcionamiento adecuado, al igual que los cojinetes de bancada y de bielas.

No se evidenciaron anomalias que requirieran inspecciones adicionales por dafio oculto.

De acuerdo con el informe de inspeccién, el motor se encontraba en condiciones normales
de operacion, y presentaba un funcionamiento adecuado hasta el momento del impacto con
el terreno.

1.17 Informacidén organicay de direccion

El Operador aéreo es una organizacion aeronautica dedicada a efectuar vuelos de Trabajos
Aéreos Especiales en la modalidad de Aviacidn Agricola, certificada por la Autoridad
Aeronautica, y con permiso de funcionamiento vigente al momento del accidente.

Tenia suscrito un contrato de servicio con un taller aprobado por la Autoridad Aerondutica
para el mantenimiento de la aeronave.

El Operador notificé oportunamente la ocurrencia del evento a la Autoridad de Investigacion
de Accidentes de acuerdo con lo establecido en el RAC 114.

El SMS del Operador se encuentra implementado y estd aceptado por la Autoridad
Aeronautica. No obstante, la investigacion determiné que no se realizé un analisis del riesgo
para la operacion de aspersion del lote en el cual ocurrié el accidente, para determinar,
entre otras cosas, los obsticulos circundantes, y el acondicionamiento del Piloto a la
aspersion de otro tipo de cultivos (arroz), de caracteristicas diferentes al cultivo de platano.

1.18 Informacién adicional
1.18.1 Declaracion del testigo

El duefio del cultivo, ubicado en sus inmediaciones, fue testigo directo del accidente. Afirmo
gue la aeronave salid de un viraje para enfrentar el lote y que en ese momento impacté con
un arbol, precipitdndose al terreno.

El testigo inform6 que de inmediato reportd el suceso a la Base de la Fuerza Aérea por
teléfono movil, y que se dirigié al sitio en donde habia caido la aeronave encontrandola
invertida y al Piloto sin vida. Espero entonces la llegada de los organismos de rescate.
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2. ANALISIS

2.1 Operaciones de vuelo
2.1.1 Aptitud del Piloto

El Piloto se encontraba al dia con los chequeos operacionales y médicos requeridos para
la operacion. Contaba con una experiencia de 608 horas totales de vuelo en el equipo,
registradas y certificadas. Estaba calificado para operar la aeronave y habia mantenido una
regularidad de vuelo en la aeronave durante los Gltimos meses. Se encontraba al dia con
los chequeos en el equipo, los cuales habian sido satisfactorios

No se encontrd que se estuviese realizando una operacion fuera de las actividades propias
de aviacion agricola. Tampoco se encontraron condiciones psicofisicas contrarias, que
hubieran podido tener incidencia en el accidente.

2.1.2 Maniobra parala aspersion

En la aspersion al cultivo, el Piloto empleaba la técnica de virajes de procedimiento 45° -
225° con el fin de acomodar la aeronave a sucesivas aplicaciones en el menor tiempo
posible. Esta técnica exige la ejecucion de virajes escarpados a baja altura, para ubicar la
aeronave en la trayectoria deseada y lograr la aspersion programada.

La realizacion de estos virajes escarpados a baja altura requiere una alta concentracion del
Piloto, quien, entre otros cuidados, debe prevenir una pérdida de sustentacion (pues vuela
muy cerca de los limites de velocidad y de factor de carga de la aeronave), tiene que
navegar visualmente para mantener a la vista el lote y dirigir la aeronave al sector deseado
para asperjar, a la vez que debe cuidar su separacioén con los obstaculos del terreno, y
vigilar y mantener los parametros de operacién del motor y de otros sistemas de la
aeronave.

En este caso, cuando el Piloto realizaba el viraje 45° - 225°, iniciado por la derecha y
terminado por la izquierda, muy probablemente el sentido del viraje impidié que el Piloto
observara el arbol de 15 m de altura, que se encontraba ubicado en el area en donde la
aeronave iniciaria la trayectoria final. Tan pronto el Piloto puso los planos a nivel, el plano
izquierdo de la aeronave impacté el arbol, iniciando la secuencia del accidente.
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Fotografia (montaje) No. 14: Probable ubicacién de la aeronave en la ejecucion del viraje 45° - 225°, y
pérdida de visibilidad con el obstaculo (arbol).

2.1.3 Secuencia de eventos
La secuencia de eventos que produjeron el accidente se describe a continuacién, asi:
) La aeronave HK1368 efectud una primera pasada de fumigacion al lote asignado.

o Una vez terminada la pasada, ascendié y efectué un viraje de procedimiento 45° -
225°, iniciando con viraje por la derecha (45°), con el fin enfrentar rapidamente el lote
para efectuar la segunda pasada de aspersion.

o Durante la segunda parte del viraje de procedimiento (225°), el sentido del viraje
impidi6 que el Piloto observara el arbol que se encontraba ubicado en el area en
donde la aeronave iniciaria la trayectoria final.

) Tan pronto el Piloto puso los planos a nivel, la punta del plano izquierdo de la
aeronave impacto el arbol, iniciando la secuencia del accidente.

o El plano izquierdo de la aeronave se desprendio.

o Al desprenderse el plano izquierdo, la aeronave giré sobre su eje longitudinal hasta
invertirse; acto seguido el plano derecho golpedé con el cultivo de platano,
fracturandose.

) Posteriormente la aeronave se desplaz6 horizontalmente sobre el terreno, invertida,
sin control, lo que produjo la compresion a la cabina, y causando la muerte inmediata
del Piloto.
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3. CONCLUSION

Las conclusiones, las causas probables y los factores contribuyentes establecidas en el
presente informe, fueron determinadas de acuerdo con las evidencias factuales y al analisis
contenido en el proceso investigativo.

Las conclusiones, causas probables y factores contribuyentes, no se deben interpretar con
el animo de sefialar culpabilidad o responsabilidad alguna de organizaciones ni de
individuos. El orden en que estan expuestas las conclusiones, las causas probables y los
factores contribuyentes no representan jerarquia o nivel de importancia.

La presente investigacion es de caracter técnico con el Unico fin de prevenir futuros
incidentes y accidentes.

3.1 Conclusiones
3.1.1 Generales

La aeronave Cessna A188A fue programada por el operador para efectuar vuelos de
aspersion aérea desde la pista Neiva York, ubicada en el municipio de Villavicencio, Meta,
a un cultivo de platano ubicado a 5 NM de la pista.

El lote que se debia asperjar era un terreno plano, de cultivos de platano, ubicado a una
elevacion de 660 pies. En inmediaciones de este lote, existian arboles prominentes que,
por su cercania y altura, constituian un riesgo para la aproximacion a las pasadas de
aspersion.

El Operador no realizé un andlisis del riesgo para la operacion de aspersion del lote para
determinar, entre otras cosas, los obstaculos circundantes, y el acondicionamiento del
Piloto a la aspersion de otro tipo de cultivos (arroz), de caracteristicas diferentes al cultivo
de platano.

La aeronave efectu6 una primera salida, sin novedad, regreso a la pista para reabastecer
de producto quimico de aspersion, y despegd a cumplir la segunda salida.

El Piloto efectu6 una primera pasada de fumigacién al lote asignado, ascendio y efectu6 un
viraje de procedimiento 45° - 225°, iniciando por la derecha (45°), con el fin enfrentar
rapidamente el lote para efectuar la segunda pasada de aspersion.

Durante la segunda parte del viraje de procedimiento (225°), el sentido del viraje
probablemente impidid que el Piloto observara un arbol de 15 m de altura, que se
encontraba ubicado en el area en donde la aeronave iniciaria la trayectoria final.

Tan pronto el Piloto nivel6 los planos, la punta del plano izquierdo de la aeronave impact6
el &rbol, de 15 m de altura.

El plano izquierdo de la aeronave se desprendio, y el Piloto perdi6 el control de la aeronave
gue gird sobre su eje longitudinal, por la izquierda, hasta invertirse.

Acto seguido, el plano derecho golped con el cultivo de platano, fracturandose.

La aeronave impactd la superficie con bajo angulo de descenso y alta velocidad,
desplazandose horizontalmente en el terreno en posicion invertida.
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La aeronave quedd ubicada en las coordenadas N 04°01'19.7" — W 073°12'44.6",
aproximadamente a 7.9 km — 4.9 nm de la pista Neiva York, con rumbo final 010°, y a una
elevacion de 660 pies ASL, con dafios en toda su estructura.

Se produjo la compresién de la cabina, causando la muerte inmediata del Piloto.
No hubo fuego post impacto.

El duefio del cultivo, que observé el accidente, notificd el suceso a la Base de Apiay, de la
Fuerza Aérea Colombiana, y se dirigio a la aeronave accidentada encontrando al Piloto sin
vida.

El personal del SAR y Bomberos del Municipio de Villavicencio actuaron posteriormente a
la activacién del Plan de Emergencia por parte del ATC, y se trasladaron hasta el lugar del
evento de manera inmediata.

Fue necesario levantar la aeronave desde su posicion invertida, para tener acceso al cuerpo
del Piloto.

La investigacion determind que no hubo falla de la aeronave que hubiera podido causar el
accidente.

3.1.2 Tripulacion

El Piloto se encontraba al dia con los chequeos operacionales y médicos requeridos para
la operacion.

Estaba calificado para operar la aeronave y habia mantenido regularidad de vuelo en la
aeronave durante los Ultimos meses. Se encontraba al dia con los chequeos en el equipo,
los cuales habian sido satisfactorios

No se encontré que el Piloto estuviese realizando una operacion fuera de las actividades
propias de aviacion agricola. Tampoco se encontraron condiciones psicofisicas contrarias,
gue hubieran podido tener incidencia en el accidente.

Hubo exceso de confianza del Piloto pues no efectu6 un analisis de riesgo de la operacion,
qgue le hubiera permitido planificar las entradas al lote evitando los obstaculos — arboles
circundantes.

3.2 Causas probables
La investigacidn determind que el accidente se produjo por las siguientes causas probables:

o Colisién del plano izquierdo de la aeronave con un obstaculo natural (arbol), ubicado
al inicio de un cultivo de platano sobre el que se realizaria el trabajo de aspersion. El
impacto hizo que la aeronave se precipitara sin control e impactara el terreno en
posicion invertida.

o Exceso de confianza del Piloto, al desestimar y no realizar un sobre vuelo sobre el
lote y sus inmediaciones, para identificar las posibles amenazas que pudieran afectar
la seguridad de las maniobras propias de la operacion.
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3.3 Factor Contribuyente

o Deficiente estandarizacion de procedimientos y de analisis de riesgo por parte del
Sistema de Seguridad Operacional de la organizacion, al no realizar un levantamiento
topografico de los lotes y cultivos a los que se les va a realizar labores de aspersion,
para determinar posibles amenazas que afecten el desarrollo normal de la operacion.

3.4 Taxonomia OACI

LALT: Operaciones a baja altitud. (Colision con obstaculo / objetos / terreno
mientras de operaba intencionalmente cerca de la superficie).
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4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL
AL OPERADOR AEREO

REC. INM. 01- 202239-1

Aprovechar el Sistema de Gestion de Seguridad Operacional, SMS, para detectar los
peligros existentes en todas las areas de cultivos en donde se estan realizando trabajos de
aspersion agricola con sus aeronaves, para determinar obstaculos y otros peligros
existentes, y cumplir con la gestién de riesgos necesaria, para su mitigacion.

Esto le permitira al explotador efectuar unas operaciones aceptablemente seguras.

REC. 01-202239-1

Reforzar los programas de capacitacion y estandarizacion en las tripulaciones, sobre el
cumplimiento de procedimientos operacionales, reconocimiento aéreo y terrestre de las
zonas a asperjar, para determinar los obstaculos en el terreno que generan riesgo en la
operacion, como tendido de cuerdas y arboles que se encuentran dentro de los cultivos.

REC. 02 - 202239-1

Fortalecer y actualizar los mecanismos proactivos de identificacién de peligros y evaluacion
de riesgos descrito en el Manual de Seguridad Operacional de la compaiiia, con el fin de
aumentar las defensas organizacionales durante el inicio de una operacion de aspersion,
en los que se incluya la previsién de obstaculos en el area programada para efectuar las
labores de aspersion.

A LA SECRETARIA DE AUTORIDAD AERONAUTICA

REC. 03- 202239-1

Dar a conocer el presente Informe de Investigacion a los Operadores de Trabajos Aéreos
Especiales — Aviacién Agricola para que apliguen las recomendaciones segun sea
pertinente y que, ademas, se tenga en cuenta el Informe para mejorar los Sistemas de
Gestidn de Seguridad Operacional.
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