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INTRODUCCION
TITULO
MATRICULA: HK-4418 G
MARCA: CESSNA
MODELO: 172 N
PROPIETARIO: ACADEMIA DE PILOTAJE
DE AVIONES Y
HELICOPTEROS LTDA.
ACAHEL LTDA.
EXPLOTADOR: ACAHEL LTDA.
LUGAR DEL ACCIDENTE;: 270 METROS APROX.
ADELANTE DE LA
CABECERA 02 DEL
AEROPUERTO
SANTIAGO VILA
FLANDES-TOLIMA
FECHA DEL ACCIDENTE: 28-MAYO-09
HORA DEL ACCIDENTE: 09:50 H.L.
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ADVERTENCIA

El presente INFORME FINAL es un documento que refleja los resultados de la
investigacién técnica adelantada por la Unidad Administrativa Especial de
Aerondutica Civil, en relacion con las circunstancias en que se produjeron los
eventos objeto de la misma, con sus causas y consecuencias.

De conformidad con los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) Parte
Octava y el Anexo 13 de OACI, “El unico objetivo de las investigaciones de
accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros accidentes e incidentes. El
propdsito de esta actividad no es determinar la culpa o la responsabilidad”.

Consecuentemente, el uso que se haga de este INFORME FINAL para cualquier
proposito distinto al de la prevenciéon de futuros accidentes e incidentes aéreos
asociados a la causa establecida, puede derivar en conclusiones e
interpretaciones erroneas.
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SINOPSIS

El dia 28 de Mayo de 2009 la aeronave de matricula HK 4418 G
perteneciente a la Academia de Aviacion ACAHEL Limitada, fue
programada con un piloto alumno y un piloto instructor para efectuar
un vuelo de entrenamiento de instrumentos en el 4rea NE asignada al
aeropuerto Santiago Vila de la poblacion de Flandes en el
Departamento del Tolima; después de efectuar el trabajo de area
durante 01:00 hora, el piloto instructor solicitdé a la torre de control
instrucciones para el regreso, siendo autorizado para aterrizar en la
pista 02. Durante la aproximacién, el piloto instructor estaba
demostrando un aterrizaje con falla del timén de direccion, en final
corta con 70 nudos indicados, de manera imprevista la aeronave bajé
el plano izquierdo de manera brusca efectuando contacto con los
arbustos limitantes de los predios vecinos y la zona del aeropuerto, a
lo cual el instructor reaccioné aplicando potencia sin lograr el recobrar
el control de la aeronave logrando llegar a la pista produciéndose el
accidente y finalizando en al borde izquierdo de la pista con el capoteo
de la aeronave.

La investigacion encontrd que el accidente se produjo debido a una
Pérdida de Control (LOC-1), perdida de sustentaciéon causada por
ejecucion indebida de un procedimiento de aproximacion y aterrizaje
por parte del piloto instructor; al intentar demostrar un aterrizaje sin el
uso de la columna de comandos (Cabrilla).

La aeronave suftio dafios estructurales en su tren de nariz, spinner de la
hélice, una pala de la hélice doblada, borde de ataque del elevador
izquierdo abollado, cubierta inferior del motor abollada, bancada del
motor fracturada, pared de fuego abollada, borde de ataque de los planos
izquierdo y derecho abollados y punta del plano derecho rota, entre los
principales dafios.

El instructor y la piloto alumno abandonaron con lesiones leves la
aeronave y por sus propios medios. No se presenté incendio post-
accidente.
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1. INFORMACION FACTUAL
1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO

El dia 28 de Mayo de 2009 la aeronave de matricula HK 4418 G perteneciente a la
Academia de Aviacion ACAHEL Limitada, fue programada con un piloto alumno
y un piloto instructor para efectuar un vuelo de entrenamiento de instrumentos en
el area NE asignada al aeropuerto Santiago Vila de la poblacién de Flandes en el
Departamento del Tolima; después de efectuar el trabajo de area durante 01:00
hora, el piloto instructor solicito a la torre de control instrucciones para el regreso,
siendo autorizado para aterrizar en la pista 02. Durante la aproximacion, el piloto
instructor estaba demostrando un aterrizaje con falla del timén de direccién, en
final corta con 70 nudos indicados, de manera imprevista la aeronave bajo el
plano izquierdo de manera brusca efectuando contacto con los arbustos limitantes
de los predios vecinos y la zona del aeropuerto, a lo cual el instructor reacciond
aplicando potencia sin lograr el recobrar el control de la aeronave logrando llegar
a la pista produciéndose el accidente y finalizando en al borde izquierdo de la
pista con el capoteo de la aeronave.

La tripulacién con lesiones leves abandonaron la aeronave por sus propios
medios.

La aeronave sufrié dafios estructurales en sus planos, fuselaje, empenaje y tren de
nariz. No se presento incendio post-accidente.

1.2 LESIONES A PERSONAS

Lesiones Tripulacion Pasajeros Total Otros
Mortales = = = =
Graves -- - -~ -
Leves/ilesos -2- - -2- -~
TOTAL -2- -- -2- -

1.2.1 NACIONALIDADES DE LA TRIPULACION Y LOS PASAJEROS

01 Piloto Instructor y 01 Piloto Alumno ambos de nacionalidad Colombiana.

1.3 DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

La aeronave sufri6 dafios estructurales en su tren de nariz, spinner de la hélice, hélice
doblada, montante del plano derecho doblado, dafios en la piel del los planos, punta
del plano derecho rota, abolladura borde de salida plano izquierdo, estabilizador
vertical abollado y plexiglés frontal cabina de pilotos roto entre otros.
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Vista general del lugar del accidente

Estado final de la aeronave, se observan dafios en los planos y tren de aterrizaje

1.4 OTROS DANOS

No se presentaron.
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1.5 INFORMACION PERSONAL

PILOTO INSTRUCTOR
LICENCIA No.: IVA

NACIONALIDAD: COLOMBIANA

EDAD: 59 Afios
CERTIFICADO MEDICO: 1105 (Vence 05-Nov-09)
EQUIPOS VOLADOS COMO PILOTO: C-172, 152, 500, DHC-6
ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO: 22-MAYO-2009
TOTAL HORAS DE VUELO: 9.296:22 HORAS
TOTAL HORAS EN EL EQUIPO: 313:42 HORAS
HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DIAS: 03:12 HORAS
HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DIAS: 03:12 HORAS
HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS: 02:00 HORAS
PILOTO ALUMNO

LICENCIA No.: APA
NACIONALIDAD: COLOMBIANA

EDAD: 18 Afios
CERTIFICADO MEDICO: 0092848(Vence 16-Feb-10)
EQUIPOS VOLADOS COMO ALUMNO: =189

ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO: 27-MARZO-2009
TOTAL HORAS DE VUELO: 92:48 HORAS
TOTAL HORAS EN EL EQUIPO: 92:48 HORAS

HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DIAS: 46:48 HORAS
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HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DIAS: 21:18 HORAS
HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS: 11:30 HORAS
1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

MARCA: CESSNA
MODELO: 172N

SERIE No.: C17272642
MATRICULA: HK-4418 G
FECHA DE FABRICACION: 1976
CERTIFICADO MATRICULA: R001147
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD: 003976

FECHA ULTIMA INSPECCION Y TIPO:

01-AGOSTO-08 Insp. Anual

FECHA ULTIMO SERVICIO: 26-MAYO-09 Insp. 200 HRS
TOTAL HORAS DE VUELO: 5.994:24 HORAS

TOTAL HORAS DURG: N/A

MOTOR

MARCA: LYCOMING

MODELO: 0-320-H2AD

SERIE MOTOR: L-7996-76T

TOTAL HORAS DE VUELO MOTOR: 4678:15 HORAS

TOTAL HORAS DURG MOTOR: 858:03 HORAS

ULTIMO SERVICIO MOTOR: 01-MAYO-09 Insp 200 HRS
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HELICE

MARCA: McCAULEY
MODELO: IC160/DTM7557
SERIE No.: FJOO4T

TOTAL HORAS: 2.138:18 HORAS
TOTAL HORAS DURG: 1.999:28 NUEVA

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA

METAR SKGI 281400Z 00000K'T 7000 3000S VCSH BKN030 25/23 A2992=
METAR SKGI 281500Z 00000KT 8000 VCSH BKNO030 26/23 A2992=

Las condiciones meteoroldgicas correspondian a un dia con viento en calma,
visibilidad adecuada entre 7 y 8 kilometros, presencia de chubascos en las
vecindades y cielo parcialmente cubierto con nubes a 3.000 metros, las cuales
correspondian a condiciones aptas para la operacion segura de la aeronave.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION

El aer6dromo estaba dotado con una ayuda para la navegacion terminal VOR, la
cual se encontraba en funcionamiento y era usada para el entrenamiento ejecutado
por la aeronave, esta no tuvo incidencia en el accidente.

1.9 COMUNICACIONES

Las comunicaciones se efectuaron de manera normal entre la torre de
control del aeropuerto Santiago Vila y la aeronave, su ultima comunicacion
correspondi6 a la autorizacién para aterrizar por la pista 02, estas no
tuvieron incidencia en el accidente.

1.10 INFORMACION DE AERODROMO

El aeropuerto Santiago Vila de Flandes-Tolima, ubicado en coordenadas N-
04°16°34”, W-74"47°44”, perteneciente a la UAEAC, con una longitud de 1.600
metros y 28 de ancho, con orientacion 02-20 y una altitud de 936 ft sobre el nivel
medio del mar.
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Ubicacion geogrdfica del aeropuerto Santiago Vila de Flandes y lugar del
accidente

1.11 REGISTRADORES DE VUELO

No aplicable. La aeronave no contaba con éste equipo instalado ni era requerido
de acuerdo a la reglamentacién aerondutica vigente (Reglamentos Aeronduticos
Colombianos, Numeral 4.5.6.26 REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO -
FDR).

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO

La aeronave quedé invertida en el margen izquierdo de la pista 02
aproximadamente a 270 metros de la cabecera con dafios estructurales en sus
planos, tren de nariz, motor, fuselaje y empenaje. La secuencia del impacto
correspondi6 al contacto inicial del plano izquierdo con los arbustos al costado de
la zona de seguridad izquierda, seguido de la aplicacion de potencia para
recuperar el control de la aeronave, siendo este imposible siguiendo con el
impacto del plano derecho y finalmente produciéndose el capoteo de la aeronave
sobre su eje lateral, la aeronave se detuvo en el borde izquierdo de la pista con
claras evidencias de dafios estructurales mayores.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA
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Tanto el Piloto Instructor como su alumno tenian su certificado médico vigente y
no se evidencio factores psico-fisicos que hubiesen afectado antes o durante el
vuelo para la ocurrencia del accidente.

1.14 INCENDIO

No se presento incendio en el presente accidente.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA

El accidente tuvo capacidad de supervivencia, sus dos ocupantes con lesiones
leves abandonaron la aeronave por sus propios medios; la cabina de pilotos quedo
intacta y no sufrié deformacion alguna durante la secuencia del volteo.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Teniendo en cuenta las evidencias encontradas, los informes presentados tanto por
la tripulacién como por otra aeronave que se encontraba ubicada en la calle de
rodaje alfa, no se hizo necesario efectuar ensayos o investigaciones especiales,
solamente se efectu6 una inspeccion post/accidente al motor por parte de un taller
autorizado por la UAEAC y de los controles de vuelo cuyos apartes del informe
son los siguientes:

e El motor se encontrd en buenas condiciones generales, durante su desarme
todos sus componentes internos estaban debidamente dispuestos, lo cual
evidencia que el motor estaba funcionando normalmente hasta antes de la
ocurrencia del accidente.

e La inspeccién efectuada a los controles de vuelo evidencié condiciones
normales de funcionamiento y de acuerdo a lo estipulado por el manual del
fabricante, asi mismo, la inspeccion efectuada a los cables de control,
topes, poleas, pasamuros y barriletes encontr6é que todos sus componentes
estaban en condiciones normas y adecuadas de operacion.

1.17 INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y GESTION

Acahel Ltda. “Academia de Pilotaje de Aviones y Helicopteros Limitada™ Fue
creada desde el 7 de Marzo de 1989, tiempo desde el cual su razén social ha
tenido 3 cambios correspondientes en los aiios 1.989, 1.996 y 2.005, con
certificado de operacion No. UAEAC-CCI-001 del 11 de junio de 2.003, como
Centro de Instruccién y autorizacion para efectuar operaciones de entrenamiento
de vuelo para pilotos privados y comerciales de aviones y helicopteros y
mantenimiento propio para sus equipos. Acahel Ltda. Posee una estructura
organizacional tipica aerondutica compuesta por una Junta de Socios, una
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Gerencia, una Direccion de Academia, una Direccion de Operaciones de Vuelo,
una Direcciéon de Control Calidad y una Direccion de Psicologia de Aviacién
entre sus principales dependencias.

En la actualidad cuenta con tres (3) aeronaves tipo Cessna 152, Dos (2) aeronaves
tipo Cessna 172 y un helicoptero tipo Hugges 500 y Diez (10) Instructores de
vuelo y su base principal de operaciones estd establecida en el aeropuerto de
Santiago Vila de Flandes-Tolima.

1.18 INFORMACION ADICIONAL

De acuerdo a declaraciones de 03 instructores que volaban la aeronave y que dias
atras habian efectuado turnos de entrenamiento en la misma, reportan que no
presentaba anomalia alguna y que sus controles de vuelo actuaban y reaccionaban
en forma correcta, lo cual es coherente con la inspeccion efectuada al sistema de
controles de vuelo.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

No requeridas.

2.0 ANALISIS
2.1. GENERALIDADES

Para el desarrollo de la presente investigacion se conté con el andlisis de la
documentacion factual existente, el informe del piloto instructor, del piloto
alumno, de 03 instructores que dias atrds habian volado la aeronave, inspeccion
del motor y controles de vuelo, procedimientos operacionales y registros de
mantenimiento entre otros.

2.2. OPERACIONES DE VUELO
2.2.1. CALIFICACIONES DE LA TRIPULACION

La tripulacion estaba compuesta por 01 (un) Piloto Instructor y Ol(un) piloto
alumno, las asignaciones de vuelo del mes para del instructor correspondian solo a
partir del 24 al 27 y de acuerdo a la programacién el dia del accidente (28) le
registraba DIA LIBRE, durante el mes habia volado solamente cinco (5) dias
acumulando un total de 12,4 horas. El Alumno al inicio del mes no registro
programacion, sin embargo, a partir del dia 16 registrd cierta continuidad en los
vuelos alcanzando 25:50 horas en 8 dias.
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De acuerdo al formato de entrevista efectuado a la tripulacién posterior al
accidente, el tiempo de descanso del instructor el dia previo al vuelo, correspondié
al adecuado (8 horas de sueiio), pero el del alumno solamente fue de 5:20 horas
(Se acosto a las 24:00 horas y se levant6 a las 05:20 horas), lo cual no corresponde
al descanso adecuado que un tripulante debe tener antes de efectuar una operacion
de vuelo, sin embargo, durante la ejecucion de la maniobra que finalizé en el
accidente, quien llevaba el control de la aeronave era el instructor, por la tanto, no
se evidencié fatiga en el instructor que pudiera haber sido causa o haber influido
en la ocurrencia del accidente.

2.2.2. PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES

La investigaciéon encontré algunas inconsistencias durante la preparacion del
vuelo las cuales no fueron la causa del accidente, pero que en determinada
situacion se pueden convertir en causa de los mismos. Estas se relacionan con los
siguientes aspectos:

1. En la programacion mensual, el instructor tenia asignacion de dia libre, sin
embargo, en la programacion diaria si tenia un turno programado.

2. El alumno no tenia el suficiente tiempo de descanso para la ejecucion de
una actividad de vuelo, mas atn tratandose de un vuelo de instruccién.

3. El alumno habia recibido toda su instruccion de vuelo en Cessna 152, y el
dia del accidente era la primera vez que volaba el Cessna 172 sin haber
recibido una clase o instruccién por lo menos relacionada con las
diferencias, limitaciones y familiarizacion con la cabina.

4. El instructor no efectu6 un briefing con el alumno relacionado con las
maniobras a ejecutar durante el turno de instruccion a cumplir.

Asi mismo, la investigacion evidencidé que el turno de vuelo se cumplié sin
novedad y de acuerdo a lo establecido para el periodo programado, su desviacion
se inicid cuando se intentdé demostrar una maniobra no establecida ni
documentada en ninguna técnica de vuelo operacional o de instruccion, la cual
consistia en la ejecucion de un aterrizaje sin control en la columna del comandos
de la aeronave (sin control en el elevador y sin control en los alerones), es decir
sin las manos en la cabrilla del avién. Aunque el informe del instructor explica el
accidente sin mayores detalles, el informe del alumno expresa claramente que el
instructor se encontraba demostrando un aterrizaje sin control en la cabrilla de la
aeronave.

Su aproximaciéon se cumplié con los parametros de velocidad, angulo de
aproximacién y altura, sin embargo, en final corta con una velocidad de 70 nudos
la aeronave efectudé caida sibita del plano izquierdo, la cual pudo estar
relacionada ya sea con una afectacién de viento (aunque los METAR de la hora
antes y posterior al accidente reportan viento en calma) o una disminucion de
velocidad aérea por debajo de la de minimo control, produciéndose la perdida, la
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cual a pesar de la reaccion inmediata del instructor con la toma de la columna de
control, y la aplicaciéon de potencia, no fue posible recuperar el control de la
aeronave, produciéndose el impacto del plano izquierdo con los arbustos
existentes en la cerca limitante de los linderos del terreno del aeropuerto, para
finalmente con nariz baja lograr efectuar contacto con la pista en el tren de nariz,
producir su fractura y continuar con la salida y el capoteo de la aeronave al
costado izquierdo de la misma, configurandose el accidente.

2.2.3. CONDICIONES METEOROLOGICAS

Las condiciones meteoroldgicas no tuvieron incidencia en el presente accidente,
estas eran aptas para la operacion segura de la aeronave, igualmente durante la
aproximacién no se registré fendmeno meteoroldgico alguno que pudiera haber
afectado la estabilidad de la aproximacion.

2.2.4. CONTROL DE TRANSITO AEREO

No tuvo incidencia en el presente accidente, este se efectudé bajo las normas y
coordinaciones radiotelefénicas establecidas para el control del vuelo.

2.2.5. COMUNICACIONES

Las comunicaciones se efectuaron de acuerdo a la normatividad establecida. Tanto
el control de torre como la tripulaciébn de la aeronave ejecutaron los

procedimientos radiotelefonicos adecuados.

Estos no tuvieron incidencia en el presente accidente.

2.2.6. AYUDAS PARA LA NAVEGACION

Luego del trabajo de entrenamiento por instrumentos, la tripulacion se encontraba
efectuando una aproximacion visual a la pista 02 del aeropuerto Santiago Villa.

Estas no tuvieron incidencia en la ocurrencia del presente accidente.

2.2.7. AERODROMO

Este no tuvo incidencia en la ocurrencia del presente accidente, el aerodromo
Santiago Villa posee una pista en condiciones y longitud adecuada para la
operacion segura de la aeronave.
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2.3. AERONAVE
2.3.1. MANTENIMIENTO DE AERONAVE

El HK-4418 G cumplia con el mantenimiento preventivo ordenado por el
fabricante en el manual de mantenimiento, bajo las guias de inspeccion para
servicios regulares, igualmente, cumplia con las respectivas AD’s
correspondientes a la aeronave, motor, hélice y accesorios tanto de caracter
determinante como repetitivo; el ultimo servicio realizado correspondié a un
servicio de 200 horas realizado 26 de mayo de 2009.

2.3.2. RENDIMIENTO DE LA AERONAVE

Su rendimiento para el peso y la altura en que efectuaba los trabajos de
entrenamiento y la aproximacién para el aterrizaje eran los adecuados.

Este no tuvo incidencia en el accidente.

2.3.3. PESO Y BALANCE

Este no afectd el desarrollo del vuelo del accidente. La aeronave se encontraba
dentro de los limites de peso y balance adecuados para la operacion, sus tinicos
dos ocupantes correspondian al Piloto Instructor y al Piloto Alumno.

2.3.4. INSTRUMENTOS DE LA AERONAVE

Estos no tuvieron influencia en la ocurrencia del presente accidente.

2.3.5. SISTEMAS DE LA AERONAVE

No tuvieron incidencia en la ocurrencia del presente accidente, igualmente no hay
reporte alguno en las declaraciones de la presente investigacion por este hecho.

La conclusion de la inspeccidon post-accidente efectuada al motor concluyé que el
motor debié estar en buenas condiciones hasta el momento del accidente,
igualmente la inspeccion al sistema de controles de vuelo arrojé que todos sus
componentes estaban operando normalmente y se encontraban en buena
condiciones.
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2.4. FACTORES HUMANOS

2.4.1. FACTORES SICOLOGICOS Y FISIOLOGICOS QUE
AFECTABAN AL PERSONAL.

De acuerdo a los resultados del examen post-accidente practicado por medicina de
aviacion, no se reportan aspectos sicologicos ni fisiolégicos en el piloto instructor
ni piloto alumno que pudieran haber influido en el presente accidente dejandolos
aptos para su reintegro a las actividades de vuelo.

De acuerdo a las horas voladas en los ultimos 90, 30 y 3 dias, tiempos de
descanso, y programacién no se evidenci¢ fatiga en la tripulacion para la
realizacion del vuelo en forma segura.

2.5. SUPERVIVENCIA
2.5.1. RESPUESTA DEL SAR Y DE EXTINCION DE INCENDIOS

Inmediatamente ocurrio el accidente, la torre de control activo los servicios de
extincién de incendios los cuales acudieron de manera inmediata hacia el lugar del
accidente y una vez verificada la seguridad del sitio, la tripulacion fue trasladado a
un centro asistencial en la ciudad, en donde le efectuaron la revision y curacion de
la herida sufrida por el alumno en la cabeza.

2.5.2. ANALISIS DE LESIONES Y VICTIMAS

El piloto alumno sufrié una herida leve en la cabeza, la cual fue atendida en un
centro asistencial en Girardot; asi mismo, a la tripulacién le fue practicado su
respectivo examen de alcohol y drogas de acuerdo a lo establecido en la
normatividad aeronautica.

2.5.3. ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA

Sus dos ocupantes sobrevivieron al accidente. La cabina de tripulantes y pasajeros
quedé en buenas condiciones lo cual permitié su supervivencia. Aunque la
aeronave sufrié dafios estructurales graves, la tripulacion evacu6 la aeronave por
sus propios medios. El piloto alumno sufrié una herida leve en la cabeza la cual
fue atendida en el centro asistencial de manera inmediata.

—
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3.0 CONCLUSION

3.1 CONCLUSIONES

La tripulacién estaba compuesta por 01 (un) Piloto Instructor y 01(un) piloto
alumno. No se encontraron aspectos sicolégicos ni fisiolégicos que pudieran
haber influido en el presente accidente. De acuerdo a las horas voladas en los
ultimos 90, 30 y 3 dias, tiempos de descanso, y programacion no se evidencio
fatiga que pudiera haber influido en el accidente.

Las condiciones meteorologicas no tuvieron incidencia en el presente
accidente.

Las comunicaciones se efectuaron de acuerdo a la normatividad establecida.

El HK-4418 G cumplia con el mantenimiento preventivo ordenado por el
fabricante en el manual de mantenimiento.

Su rendimiento, Peso y Balance y Sistemas no tuvieron incidencia en el
accidente.

La inspeccion post-accidente efectuada al motor y controles de vuelo concluyo
estos estaban operando en forma adecuada.

La investigacion encontré algunas inconsistencias en la programacion de vuelo,
descanso del alumno, academia de tierra y metodologia de la instruccion, las
cuales no tuvieron incidencia en el presente accidente, pero fueron hallazgos
importantes.

El turno de entrenamiento se desarrollo de manera normal.

El turno de vuelo tuvo una desviacion operacional en la fase de aterrizaje.

El piloto instructor pretendié demostrar una maniobra NO ESTABLECIDA,
NO AUTORIZADA y NO DOCUMENTADA en ninguna técnica operacional
ni de entrenamiento.

El piloto instructor intentd un aterrizaje sin control en la columna del

comandos de la aeronave (sin control en el elevador y sin control en los
alerones), es decir sin las manos en la cabrilla del avion.
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e En final corta con una velocidad de 70 nudos la aeronave efectu6 caida subita
del plano izquierdo.

e La inclinacién sibita pudo estar relacionada ya sea con una afectacion de
viento (aunque los METAR de la hora antes y posterior al accidente reportan
viento en calma) o una disminucion de velocidad aérea por debajo de la de
minimo control, produciéndose la perdida.

¢ El instructor reaccion6 de manera inmediata cogiendo la columna de comandos
y aplicando potencia, sin lograr recobrar el control de la aeronave.

e El plano izquierdo impactdé los arbustos del terreno colindante con el
aeropuerto.

e La tripulacion con lesiones leves abandonaron la aeronave por sus propios
medios.

e No se presentd incendio post-accidente.

3.2 CAUSAS

Pérdida de Control (LOC-I), perdida de sustentacion causada por ejecucion
indebida de un procedimiento de aproximacion y aterrizaje por parte del piloto
instructor; al intentar demostrar un aterrizaje sin el uso de la columna de
comandos (Cabrilla).

4.0 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A LA ACADEMIA ACAHEL LTDA

Para que a través de su Direccién de Operaciones recuerde al personal de
instructores la importancia de dar estricto cumplimiento a lo establecido en el
turno de entrenamiento.

Para que a través de su Direcciéon de Operaciones recuerde al personal de
instructores la importancia de no ejecutar maniobras no documentadas.

Para que a través de su Direccion de Operaciones se de cumplimiento a lo
establecido en la programacion mensual de instructores.
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Para que a través de su Direccion de Operaciones se recuerde al personal de
instructores la obligatoriedad de ejecutar con el alumno un briefiing antes de cada
vuelo.

Para que a través del Comité de Seguridad Aérea se efectiien charlas al personal
de alumnos relacionadas con la importancia del buen descanso para la ejecucién
de actividades de vuelo.

Para que a través de la Direccion Académica se establezca una instruccion formal
relacionada con las diferencias, limitaciones, procedimientos normales y de
emergencia y familiarizacion con la cabina cuando un alumno vaya a efectuar
cambio del tipo de aeronave de Cessna 152 a Cessna-172 o viceversa durante su
entrenamiento de vuelo.

A LA U.A.E. DE AERONAUTICA CIVIL

A través del Grupo de Prevencion de Accidentes se haga un seguimiento efectivo
a las recomendaciones efectuadas en el presente informe.




