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INFORME FINAL DE ACCIDERTE DE AVIACION
!

'
I

. . N Rt

AERUNAVE : Avian marca (Ueesna, modelo 152
: II, serie Ho,  162-81571,
: matrioula HR-38EB6-1

EXPLOTADUR : Academia de Pilotos de Aviacion
| “ADEVIA LTDA"

PRUPIETARIO : Anademia de Fillotos de Aviacién

"ADEVIA LTDA"

LUGAR DEL ACCIDENTE : Aeropuerts Paloncgro

FECHA Y JORA DEL : 29 de abril de 1895 13:40 HL
ACCIDENTE

P

INVESTIGO Padre Joagquin Wilches Ferraira

: 1.0 INFORMACION SOBRE LOS NECHOS
! 1.1. Resefia del Vuolo

El dia 40 da abril de 1995, la escusla ADEVIA LTDA, programé a la
alumna MARTHA E. BENAVIDES MNORENO, lecencisa PAC-Q07 para que
continuara entrenmmisnto de vualo golo, a1 ocual eongistia en
trabaje de pista dentro dal circulte dal aeropasrto de Palonegis (e
Bucaramanga, asignando para tal nperacicn la asronave Geasnna 157 Ao
matricula HK-3H66T.
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AERCOCNAUTIC A CINVIL fs
\ Unlcing Administativo Especial / 3

Como oorisecuencia de) accldente la alumna sufridé leciones de
conslderscidn en 1a Trente abhandonando la aeronave por puc propios
medior, después de lo cnal fue auxiliada por el personal de
hombernﬂiy los eerviclos médicos del aeropuerto,

El accldente ss configurd a las 13:40 HL con luz de dia en
condicionern meteorolégicas normales, no se presentd incendio,

|
1.2 LESIDNEB A PERSONAB

R AT e T
r“ lhnIONES TRIPULACION PASAJEROS OTROS
MOR%ALE“ 0 0 0
GRAVES 0 0 0
LEVES/NINGUNA 1 0 0 ]
s e e — e ——— ot e Ve~ et

|

1.3 DA?OS SUFRIDOS POR LA ARRONAVK
Punta del ule derechs v borde de stague abollado, rotura de
lu|rio&tra tren principal derecho, rotura tren de nariszs,
motor golpeado, palame de la hélice dobladas; capotl del motor

abellado, parte central inferior del fumelale abollado vy roto
Gi(f exiglas frontul de la cabinsa de pilotlos.

1.4 OTROS DAROS

No»me registrarvon.

1.6 INFORMACTION BOBRX Ri. PERSONAL

PIFOTO

NOMBRES : MAKTHA E. BENAVIDES MORENO
NAEIONALIDAD : Coyombiuna

Eqnn : 21 afios

LHCENCIAS ! APC-007

CERTIFICADO MEDICO : 6349 vigenie 20 de julio 1896

|
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ULTIMO CHEQUEO DE
VUELO EN EI EQUIPO
TOTAL HORAS DE VURLO
ULT&MOS BO, 80 v 4 DIAS
INFORMACION SOBRE LA AFRONAVE

ARRBNAVE

MARCA

MODELO

NUMERO DE SERIE
MATRTCULA

FECHA FARRICACION
CERTIFICADO DE MATRICDLA

CERTIFICADO DE AERONAVE-
GABILIDAD

|
FECHA ULTIMA IRSPECCION
TOTAL HORAS DE VUELD

|

TOTAL DE NHORAS DURG

FE&HA Y TIPO ULTIMO SERVICLO

|
MOTOR
MAFGA
MODELO
NULERO DE SLRIE

|
FECHA Y ULTIMO SERVICIO
|

TqTAL HORAS DE VUELOD
TQTAQ HORAS DURG

|

i

S &

No aplicable

Z2h:00 horas

2H00 2500 vy 02:28

Cerscna

162 1I

152-81511

HR-3866 1

1978

17 de octubre 1984

Ne, (02671 Indefinido

Dicisembre 14 de 1804
T7.106:15 abril 28 de 1040
376:33 abrll 28 de 1007

500 horas 18 da abrl
18956

Lycoming
(0-236-L2C
L-12800~-16

Abril 18 de 1045
50: 00 horare

T.305:156 abril 228 dn 196hH

HATE: 33 abril 28 de 1006
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El mantenimiento era ofectuado de acuerde a lo estipulado por

la fAbrica vy con la secuencia rigurosa v reglamentos de la
Aeroelvil. Esta aeronave tuvo un incidente en agosto 25

1993, del cual se hicieron los corregpondientes informes

prelimiayr, y final cuando ain tenia la matricula N-65471,
filtimo peso y balance fue on agosto 25 de 1803.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA

Se adjuntan loe metares y a) informe ded) controlador de
Torre de Control d2 Palonegro, en =1 cuml sge confirma
opcracién v de lae condicloner localeas an <ape momento.

Lau condicionee meteoroldgican pnﬁa ¢l dia de los hechos en
aeropuertc de Bucaramanga eran:

|
- Viento de los 320 gradosg con & nudos
- Vigibhiliead mas de 10 kildémetros
- Presibén barométrica 29,28

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION
!

L1 asropucrio de Falonegro petaba eaquipado con un 2quipe VOR

v un DME, log cualee ga encontraban operando normalmente,

igua) que los de la asronave.

1.8 COMUNICACTONES

|

Los equipog de comunicacionas tanto de la asropave como log
la torre se encontraban  funoiconando normalmente,
domunicaciones de la aeronave con la torre se afectuaron

frecuencia 118.3,

A gontinuacidén se trangcriben las ocomunlicaciones entre
apronave v las agenclas de transite adreo,

CONVENCIONES
[

- Cl- TORRE DE CONTROL PALONEGRD

|
C2- fPILOTD ARRONAVE HK- 38661 i

G- 'PILOTH ARRONAVE HK- 3900 HELICOPTERD

t

Ca- ' OTRAR ARRONAVES

de

=38

ia

la

]

al

(e
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an
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TBANSCRiPGIONEB
PRCOLO

C2- HK-3866-1 TNDIA FINAL

C1- H%—3ﬂ66~1 INDIA AUTOKILZADA CORRIDO VIENTO NN CALMA

€2~ RECIRIDO HK-3866-1 INDIA !

G4~ PARA BOGOTA 2535 KURHAS TARUES

G1- 2535 PALONEGRO BUENAS TARDES

C-4 DECOLAMOS A LAS 32 DE MALAGA PARA SU ESTACION ROS ENCONTHAMOS
38 MILLAS FUERA LLAMAREMOS LATERAL EL RADIOFARO

Ci- 2535 QNH 2688 LLAME LATERL RADIOFARO

C4- 2b88 LLAMAREMOS LATERL EL RADIOFARG

Ca- AVIANCA 436 LISTO 'RODAR

(4~ PALONEGRO AVIANCA 436 SE ENCUENTRA LISTO A RODAR

C1- RECIRIDO AVIANCA 46 RUEDE PUNTO ESPERA FISTA EN USO 4 QNH

| 2698 PENDIENTE AUTORIZACION DE PRINCIPAL

C4- AUTORIZADO AL PUNTO DE ESFERA &4 Y MANTERDRA EN EBRAVO BL
AVIANCA 2438

Cd-  HECIBIDO POSICION EL AVIANCA 436

04~ PALONEGRO 436 CONTINUE RODANDO POSICION %4 LLAME LISTO

C1- 436 CONTINUE RODANDO POSICION 54 LLAME LISTO

C4- S0 POSICION LLAMAKE LISTO AVIANCA 436 MUCHAS GRACIAS

CZ- PALONEGRO HEICOPTERO ALFA 32988

Ci- HELICOPTERD ALFA 8989 PALONEGRO PROSICA

C3- HE MUY BUENAS TAKDES ESTAMOZ DEJARDO BL CUKED LA MESA TAKA U

| BSTACION

¢1- RECIRIDO 3989 LLAME POR LERRTJA 2808 EL ALTINMKIRO
|

Eag LLAMARA LEBRIJA
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3866 INDIA ESTUVO CORRIDO A& LAS 38 LLAME CON EL VIENTO 34
RECIRIDO 3866 INDIA

PALO&EGRO EL AVIANCA 436 POSTERION AL DECOLAJE GO0L1CITA
ASCENGO EN CURBO VIRAJE IZQUIERDA i

OKEY |ATENTO AUTORIZACION DECOLAJE MANTENGA POSICION AHORA 34
436 ENTERADO

4890 PALONEGRO

3800: PALONEGRO

PROSIGUE

CONFIRME SU POSICION ESTA HOKA A |BIM LA TORRE

ESTOY MAGIENDD 360 SOBKE LEBRIJA POK LA 1ZGUIERDA

ENT&RADO EJERZA PRECAUCION HAY TRAFICO MONOMOTOR UN CHSSNA 172
PROXIMO A INICIAR CON EL VIENTO 3 TURND

F
3890 ESTABA FPENDIERTHE TRAFICO
HARA TRAMO CON EL VIENTO LARGO PARA LA 34 HEL G0

31 A LA VISTA HELICOPTERO 3890 PENDIENTE FINAL 34 TRAFICO
PROXINO A DESFEGAR FOCKKER §0

51 50-

388% INDIA POSICION

3866 INDIA

38&6 INDIA ATENTA CON EL VIERTO BIM LA TORRE
RE&IBIDU 3B66 INDIA

43& POSICION LISTO

43% AUTORIZADO DESPEGAR VIENTO CALMA
AU&OHIZADO DESPEGAR AVIANCA 436

|
PALONEGRO KL 3988
|
x
!
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Ci- 3988 PALONEGRO PROSIGA |

C4- GHACIAS SENOR 3984 ESTAMOS PLATAFORMA BPRINCIPAL LISTO A RODAR

C1- 3888 RUEDE AL PONTO DE ESPERA FISTA EN VS0 94 QNH 2pug
MANTENGA FUEKA PENDIENTE AUTORIZACION DE PRINCIPAL
C4- 34 CONTINDA RODANDO PENDIENTE PRINCIPAL l
C1- HELICOPTERO |
\@; Gl- HELICOFTERD 890 VIRE BASICO Y FINAL VIENTO DE LOS 200 GRADOS
06 N
|
Cd-  AUTORIZADO BASICO Y FINAL 34
CZ  3B66 INDIA INICIANDO FINAL CON EL VIENTO |
|
C! A LA VIGTA 3866 INDIA TIENE TURRO DOS ANTERIOR HELICOPTERD M1
INICIANDO BASICO Y FINAL LO TIENE A LA VISTA?
02- BT 81 ESTA A LA VISTA PALONEGRO |

ENTERADO CONTINUE EN EL CIRCUITD Y LLAME %INAL 34  PARA
EFECTUAR PARADO

C2- 34 |

w C4- 436 EN EL AIRE DE ACUERDO |
) Ci- KRECIEIDO AVIANCA 436 KSTUVO EN EL AIRE A LAS 42 CAMBIO PARA
APROXIMACION 110.0 !
ENTERADD BUEN DIA |
MUY RBUEN DIA |

C3-  3BH0 FINAL 34 |

Ci- 3880 AUTCRIZADO A ATERRIZAR VIENTO 300 GRADOS ?N
SALIO DONDE ESTARA

C-3 RECIBIDO 8O0 ’
C2- PALONEGR(O 3866 INDIA PARA PARADO \

Cl1- AFIRMATIVO 3866 INDIA NOTINIQUN FINAL CORTA AFENTA TRAF]CO
ANTERIOR EN FINAL HELICOPTERO MI :

- RECIBIDO
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Cl- 3890 AGILICE APANDONE POR ENAVO HAY TRAFICO EN FINAL CESSNA
172 1NDIA

|

|

- C1- HELICOPTERO d880 AGILICE

b
|

€1~ 1.."19!?!8 MANTENGA POSICION ATENTO AERONAVE LN CARKCERA 134
INDETERMINADO SI YA VINOS EL ACCIDENTE

Cl-  HA CORRECTO ESTA COORDINANDO BOMBREKOS A LA HORA TORRE URRACA
162 RODANDO PARA LA CABECERA 34 COR PRECAUCION *

L
el

e Cl-  HELICOPTERO MI A LA HORA
Ci- 988 RUEDE POR LA PRINCIPAL ¥ ARANDONE POR ALFA
- &KEY RECIRIDO
C1- 3866 INDIA A PALONEGRO

Cl- 486

(93]

6 INDIA A PALONEGRO

C4~ 1535 LATERAL AL RADIOFARO |

- 1536 ENTERADO  NOTIFIQUE 10 MILLAS FUERA  ATENTO PISTA
'OBSTRUIDA AENONAVE 1NGCIDENTADA CARECEKA 34 ATENTO

- HORA PREVISTA DE OPERACION 0OKEY

- ~ JUE ALRONAVE ¥UE LA QUE SE ACCIDENTO 3866 INDIA
" ‘ - FERO QUDO EN LA PISTA 004

Ci- NO SI ESTA EN LA PISTA APARENTEMENTE MO HUBO PROBLEMAS
- VOZ SIN IDENTIFICAR

- INDETERMINADO SE ASUSTO CON EL HELICOPTERO SEGURO

- nh PRONTO SE TRATA

- EF PLATAFORMA 46 3880

- apso

- B?N AIRE 1535 10 MILLAS FUERA

- WOE TIEMPO TENEMOS PREVISTO € SI PAKA QUE PHOSZIGA SU ALTERND
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BONBEROS TORRE BOMBEROS REGRESO A LA BASE S1 BOS PUEDER
COMUNICAR A ALGUIEN DE HANGARES VOY 4 DSTAR EN BOMBRROS

VOZ SIN IDENTIFICAR

CONFIRME

OKEY NO HUBO NINGUNA NOVEDAD DON EL TRIPULANTY

S1 LA SENORITA ESTA HERIDA \
OKEY BNTERADO

VOCES RRR

UN DARO MOTOR BARKANGQUILLA

A/ LA ORDEN SALIO 1437

AVIANCA 436 DE BUCARAMANGA PARA RIONEGRO DESPRGA 1842 V1A W26
16. 000 ESTIMA URAMA 06

NG ESTA BIEN PARA GARRK 136 1LISTO

LISTO AMIGO CHAO

fLANEs DE AVIANCA HAY

@LHNADU BUCARAMANGA PROSIGA

VOZ SIN IDENTIFICAR

'PEGO UN PLANO AGUI LA NIfA

'EMERGENCIA MARICA TRANQUILO

'VOZ SIN IDENTIFICAR
' GOMO NO UN AVION QUE SE D10 EN LA FISTA ATERRIZANDO

" LISTO BUCARAMANGA OCARA

VAMOE A CERRAR MIENTRAS TANTO
VOZ SIN IDENTIFICAR

NO 8] CERRADQ! NO LE PEGO CON UN PLANO AZ]
LA NIKA EMPEZO HACER ASI
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BUGARAMA&GA OCARA

BOGOTA BUCARMANGA

POR §L MOMENTO BUCARAMANGA CERRADO PISTA
HELICOPTERO 417

:
INFORMACION DE AERODROMO . *

E]l percdnce sucedid en la cabacera 34 del acropuerts Falonegro
el cual tiene laas sigujentas caracteriaticas:

~ Lohgitud de pista : 2.260 metroe

- Ancho : 15 metroe

- Paso maximo de realstencia : 108. 00 Kg.

- Orientacién : 16-34

- Flevacldn : 3.896"

- Coordenadas : Latitud 07.07.45

; Londitud 73.11.18

REG1STRADORES DR VUXLO o

No aplicable
INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL TMPACTO

La aeronave inlcia su procedimiento para aterrizar oo

~condlieliones normales y visibilidad Llimitada. en el momento de

grentar ruedas, la aeronave antra en actitud de Lalanaca 300,
sobre o1 plano derecho v con un cabeceas de 100., impactando
el ala derecha contra la euperficie da la pista,
produciéndoge al daesprendimiento del tren principal derscho
eomo | consecuencia del impacto. Dende &) momanto de hacep
contacto con la pileta, la aeronave recorriéd 150 metros
aont$d03 desde la cabecera 34 quedando an posiciédn de reposa.

INFOhHACIUH MEDICA Y PATOLOGICA

El estado slenfisico de l1a alumna aparventemente ara  de
condlclidn normal antes del vueclo, portericor al percance la
alumna abandoné la aeronave con una lesién en la frents.
siendo remitida a una olinica de 1a 2iudad, en donde lc
pragtaron los primeros auxilios v e realizavon una suthra e
21 vuntos en la frente; dentro de este lapao de Liswpo no hubo
pérﬁida de conccimiento por perte de la alumna va que antep

|
1
i
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dea absndonar la aeronave, reallzo los procadimientos de
apagadh del motor por sus vropics mediog y abandond la
aercnaye de lgual manera.

Bl dsa & de junio de 19895, ge presentd ante la Autorldad
Aeronfutica, aquién a 8u ve3s la remitié& a la Divisidn de
Superviaién de aptitud con el fin de que ee la practiocara loo
correepondientes axfimenns Vv roconocimiento médico Post-
accldenta. Con fecha noviembre 8 de 1006, esc remitida a
valoraclén por siquiatria, de acuerdo a recomendacién de
peicologia, ademés definir la aptitud pelesldglea definitliva
de la mstudiente mediante Jjunta médica.

Con . fecha 16 de novienbre de 1995, se llavé a cabo s junts
'médied declaréndola "no apta” para continuar actividadee de

vunlo |de acuerdo & lo ghe sgtablena el manual de reglamentos
aeronfnticoe parte gogunda capituleo IIT numerad 2.3.3.

numeral 7 del literal 4), aua o la letra dies: 7 Todo
agpilrante serd descavtado ef Pnfrﬁ o omanifients mlinicamente
;q1gun4 anfermadad del sigtena nervioso., annrmalidsd mental o
jdmn&rdenas glco-neursdticos que el médico examinador pueda
determinar o gogpachar”

'IRCENDIO

;No ge [preaentd.

'SOPERVICENCIA

Al tenperae conoecimiento del percancs, inmediatamente hubo

1dﬁsplavamianto de auxilio por el SEI y Control Téonico parae lo
port1§ente, la alumna fue conducida a la clinica para la
Jdebida atencidon médica.

'ENSAYOS E INVESTIGACTONES

‘QCon fécha Julio 2 de 1896, mediante oficio CEA-10-112-187, ee

cgolicitd a la escuela Adovia el envio de toda la documentacién
relacionada con &l deapacho, la asrcnave y la tripulacién, vy

- posteriormente via telefénica, se recabd ol oficlo en menclion,

tin que ee tuviera reepuesta alguna hasta la focha en aque ge

elabora el presente informe.

CEata | situacién  impldié gque el investigador valorara el
" desempefio, eapacidad, idoneldsd y experiencia da la alumna,
“haetal el punto de desconoceyr ls fecha on que 1 alnmna inlcld
- fase de vuelo solo. :
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INFORMACION ADICIONAL

De acuerdo a les informes guscrito por la empress vy el piloto
ingtruotor Capitan Banl Rulz A. Licencia IVA 1227, ge pudo
estableger qu el cltado instructor se cncontraba en la Torre
de Control del aeropuerto, el cual le solioite al controlador
que le notifioara A la aeronave HK-3B661T un aterrisale

parado, en vigta que an la travectoria 168 ae iniciaba 1la
formacion de niebla.
|

TECNICASiDE IRVESTIGACION UTILES O EFICACES

. Segiin los diferentes informern presentados dentro de osta

investigaciébn y lasg comunicaciones eaatablecidas entre ls
aeronave y les agencias de tré&neito aéreoc, en el momento en
que la alumna ge encontrabs oh la fass de aterrizaje, el
helicbdptero HK-38H0 ee aencontraba en la activa o principal
para abanﬁonar por la calle Brave, la cunal enté ubicada 1.350
nmetrog aproximadamente de la cabecara 34: razdn por la cual

el controlador le solicita reilteradamente al piloto del

“helicoptero que agilice rodaje para abandonar la activa debido
A Qua 8a ancontraba una aesronave en finsl, ein recibir

regpuasts del piloto del helicdpierce; ademfe se degconoce por
qQué razon al helieéptero no abandond por la calle Brave "B
que fua la autorizacidn iniclal que impartis al control para
esta|aaropave.

' 2. u ANA&!SIS
Do acuerdd a la informaclidon recopllada, se pudo astablacor lo
siguiante:

)l hellcedptero que antecedia la aseronave en instruccisdn era uan
MI-17 de matricula HR-38D00, el cual fue informade por el
control que tenia un CESSNA 172 préxime a iniciar con el
viento, a fin de que ejerciera pracaucién; durante la fase de
aterrizale el control le dlce 3890 agilice abandons por Bravo
"B” hay tr&fico cessna 172 India, informeacidn gqus nunca fue
enlagionada por el heliedHptero, el cual continda rodando sobre
la pista, pasando por brave, sin lograr desalojar la miama ya
gue en el momento en que atarrizaba  la  aesronave de
instrucaeiah, eata se encontraha eobre la principal, poras
tratar de desalojar por Alfa, situacion que pude generaw
dcnnoneiexto sobre la alumna que ee encontraba &l mando de la
Aaeronave de instrucceidn eantande ruedas para atorvisar.
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La' alumna deepués de efeatuar xu primer aterrisaje on forma
normal, ge  Incorpora en el ecirculte para un gagundo
aterrizaje y cuandns ge ancontraba en final con el viento fue
notifinada por el control de la presencia del tréfico
anterinr, el cual era un halicédptero NI, posteriormente fue
autorizada a realisar un aterrizaje parade v nuevamente le
raguerdan al tr&fico anterior en final. Esta sitvacidn pudo
alterar la concentracion en la operacidn, sumado a una porible
turbulancia de corte de vortice oviginade por 21 helicdptero
v ;r la presencia de la miema aeronave en la activa, la cual ge
digponia a abandonar por Alfa, situacidon que pogiblemente
Iincidid para que la alumna en el momento da eentar ruedas en
1a cabscera de la piata 34 perdiera 2l ncontrol sobre la migma
impactando ) ala derecha gontra la suparficie, produciéndosne
o1 desprendimiente del tren principal derecho dando origen al
presente accldente,

|

' 3.0 CORCLUSIONKS

[ RESULYTADOS

|
La alumna MARTHA I, RIENAVIDRES ' MORENO, tenia la licencis
Léenica APC-007 expedida por la escuela ADEVIA v el
cértificado médico 63487084 con vigencin 20 de julio de 1H9B
regietrando un total de 25:00 horas de vuelos, documentos y
réequisitos aue la habilitaban para afactuar operaciobes de
entrenamiento.

La aeoronave HK-3866 I pars el dia del ancidente se encontraba
eh condliacionas aeronavegablee y no ge conoclieron reaportes de
carécter técnico que alteraran la operacidn de la aerconave.

Tanto las comunlicaciones, avudas a la navegaclidén vy  lar
condiciones metabroldgicas ne ftuvieron incldencia en la
ocurrencia del acclidents,
|

Lb poca experiencia gque tenfia la alumna, bo permitieron
ejercer un mayor control en 1la operacidn de la aeronave coliss
consaauancia de ohgervar el heliedHptero en la princloal,
apmado a una posihle turbulencia gue pudo haber originado ol
helicdpterc durante el aterrizaje.

| CAUBAS

La causa probabls del accldente pudo zer que la alumna debido
d 8u poca experiencia y al ver el helicéptero HK-3880
desalojando la activa, perdid <2l coantyrol de la aeronave,
dgravado pol' una turbirlencia de carts de voartios prodontda por

-ﬂ:x'rﬂsmruam—-r-r - . ”

| i
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| .
el halicdptearo, va qua la separacién entra lag dog asrobavos
2rg menos de un minuto. hasta coligionar 2] ala derechs 2Oontry
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; 4.0 RECOMERNDACIONES SOBRE SEGURIDAD

1
Rewordar al pergonal de controladoyes, RArgG que oxtromen lag
mdidas de seguridad al autorizar una aperacion de atarrizaie
estando la pilsta ocupada, eapecialments cuando as trata de
aLumnos de lae escuelas de entrenamiento, ioa cuales por sy
inexperiencia v falta de oriteric profeziconal, pusden gantir
t%mor v desconcentrarse en la fase de aterpissie

Qﬁe lan wesnuelae da ensefianza, revisen los programas de
entrenamiento, cgpecificamente an 1o Soncernlente 3
meteorologia v aerodinamica  eapecificands  laz TORBAS i
congecuencias que  produce  las  turbulencias  durante  las
aproximaciones v aterrisajes v asi avitar parcances ecomo 1o
opurride a agta alumha.
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Yua las empresas de aviacidn a travéas de cireulares sgton
informands al  personal de tripulantes lag dinpogicioncs Ge
Manual de Reglamentos Asron&uticos, agpeciflicamente o -
concernients al Reglamento del Alre - Contirol de Tranatts -
appradromos numeral 5,87
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INFORME FINAL _DE_ACCIDENTE DE_AVIACION

Aeronave:

Marca: Bell

Modelo: 206L-3
| Nro de serie: 51234
Nro de matricula : HK-3825

Explotador: Helicopteros Nacionales de Colombia
"HELICOL"

Propietario: CARACOL (Primera Cadena Radial Colom-
biana SA.

Lugar del accidente: Cerro San José-Corregimiento
El Placer-Buga-Valle del Cauca

Investigd: TA Jesis Ernesto Giiendica P

Fecha del informe : Agosto 08 de 1.996

2. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

Durante el cumplimiente de un vuelc de apoyo, para el
transporte de personal de Dbusqueda y rescate, con motivo
del accidente de 1la aeronave N65S51IAA Boeing 757 de la
Empresa American Air Line, ocurrido el dia 20 de Diciembre
1.995 en el cerro San José, Corregimiento E1 Placer,
municipio de Buga Depto del Valle del Cauca; el helicoptero
HK—3825 Bell 206L-3 al mando del piloto Sr Giovanni Gonzalo
Di Prieto PCH 452 ; 1luego de haber dejado en el cerro
citado a 3 pasajeros efectuando autorrotacidén; durante
el despegue perdid el control direccicnal del mismo acciden-
tandose por aterrizaje brusco contra el terreno.

Las condicicnes ‘topograficas del area provista de maleza
y restos de arboles talados impedian la utilizacidn del
terrenoc como helipuerto. Por tante los pasajeros tenian
que evacuar mientras el helicoptero efectuaba autorrotacidn.
Por el aterrizaje brusco, la aercnave sufri¢ dafos, los
cuales afectarcon su extructura parte infericr, doblamiento
de los Sky (s), Tail boom y rotoer de cola.

El piloto, lnico wucupante, resulto 1leso saliendo del
helicoptero por sus propios medios.

No se.presento incendio.

Las condiciones atmosfericas, segun el piloto para la

hora,. favorecian las operaciones aéreas.
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Continuacidn accidente HK-3825 -

3. LESIONES A PERSONAS

LESIONES ~ TRIPULACION PASAJEROS  OTROS
Mortales —_———— mmmaa -—
Graves = —m—=—me  ac-aa ——
Ninguna H —_———— -

b, DAﬁO§_SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Al momento del accidente se pudo establecer los siguientes

fi
) Doblamiento de los Sky(s)

.) Extructura parte inferior seccidn trasera (grieta)

) Rotor de cola

) Tail boom (partidc eje del rotor de cola)

La aeronave requiere inspeccién mas detallada por posibles

dafios no apreciados durante esta verificacidn.

5.) OTROS_DANOS

No aplicable

é.)‘INFORMACION SOBRE EL_PILOTO_

Nombres y apellidos: Gicvannl Gonzalo Di prieto Luque

Nacionalidad: Colombiano

Licencia: PCH-452

Certificado médico 19.373.919 clase : Primera

Ultimo chequec de vuelo en el eguipo: SIN DATOS

Equipos volados como piloto: SIN DATOS

Total horas de vueloc: Segln mensaje 151700 SKBOZXRL Enero/96

a la fecha, tiene las siguientes horas

Horas totales 1.793:52 Nov/95
En el equipo Bell 206 L440:53 Copil
En el equipo Bell 206 188:54 Piddto

7.) INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

Marca: Bell Modelo: 206L-3 Nro serie: 51234

Matricula HK-3825 Certificadc de matricula: 086 Marzo 23/93
Certificado de aeronavegabilidad 01065 Enero 13/95

Total horas de vuelo 3.150;4L4 DURG ----
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Continuacidn accidiente HK-3825
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8.) INFORMACION METEOROLOGICA "
Segun el informe del Sr piloto las condiciones meteoro-

logicas no incidieron en los hechos detallades.

9.) AYUDAS A LA NAVEGACION Y COMUNICACIONES

No aplicable, La aercnave disponlia de todas las ayudas

a la navegacidn y comunicaciones en Dbuenas condiciones

técnicas de funcionamiento.

10.) INFORMACION SOBRE__LOS_RESTOS DE__LA__AERONAVE Y EL
- IMPACTO

Las c¢ondiciones topograficas del terreno nc permitieron
al pilotc realizar un adecuado control aercdinamico del
helicoptero.

Este cay® pesadamente sobre 1los skys en el improvisado
helipuertc ocacionandose los danos detallados.

No hubo desplazamiento de componentes.

11.) INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

No se conoce, condicidn o actitud anormal desde el punto
de vista sicofisico, antes a despues del vuelc que afectara
al piloto y que impidiera realizar el vuelo.

El laboratorio clinice de occcidente "Ochoa Lopez Ltda
certificoe el dia 05 Enero/96, estudioco de alcoholemia

con resultados normales.

12.) INCENDIOQ

No aplicable

13.) SUPERVIVENCIA

No hubc requerimiento de supervivencia. El piloto evacuo por

sus propios mediocs la aeronave.

A NALTIGSTIS

Existen circunstancias o factores dentro del analisis gue -
permiten establecer una operacidédn riesgosa por cuanto
él area seleccicnada como helipuerto no reunia las condi-
ciones minimas de seguridad para su wutilizacidn ; al
extremo de que el helicoptero ne podia posarse sobre

el terreno por encontrarse este provistc de maleza y

festos de arboles talados.
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Continuacién accidente HK-3825
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La salida de los pasajeros se realizaba mientras el helicop-
tero era mantenido en autorrotacidén. Se hallaba en cumpli-
miente del cuartoc vuelo, cuando al momento del despegue
el piloto encontré circunstancias imprevistas superiores
a su capacidad, las cuales impidieron ejercer un adecuado
contrcl de la aercnave.

La topografias, el area reducida sin un sefialamiento
minimoe por condiciones de viento, 1la altura (9.000 pies
aproximadamente y la improvisacidn son factores influyentes
en este suceso.

Por falta de informacidén correspondiente no se elabord
Peso y balance de la aeronave al momento del suceso ;

perc no es factor influyente en este percance,

CONCLUSIONES

Se desconoce la formacidén, experiencia, e idoneidad del
piloto para 1la operacién del piloto en el equipo Bell
206. Su licencia y certificade médico lo habilitaban
como piloto en el eguipo.

Las condiciones de aeronavegabilidad, documentacidn,
y 1libro de vuelo, respecto al mantenimiento estaban accrde
a lo establecido en el Manual de Reglamentos aeronduticos
¥y tampoce son factores influyentes.

Né hay incidencia en las comunicaciones o ayudas a 1la
navegacién. Las condicicones metecrologicas respecto a
visibilidad ¥y tiempo estan establecidas pero no por condi-

ciones minimas de viento.

CAUSAS
Factor: Piloto al mando

1.) Encontrdé circunstancias imprevistas superiores a

su capacidad.
2.) Demostrd falta de buen criterio, al estar realizando -

una operacidn innecesariamente peligrosa.

RECOMENDACIONES
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RECOMENDACIONES _ "' 040

Las que 1la Divisidén de Prevencidn e investigacién de
accidentes estime convenientes wuna vez sea analizada

y fallada la presente investigacidn.

Cordialmente,

Gru-6*Control y Segurgd
Regional Cali.s
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