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UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL
OFICINA DE CONTROL Y SEGURIDAD AEREA
DIVISION NORMAS DE VUELO
GRUPO PREVENCION E INVESTIGACION DE ACCIDENTES

INFORME ACCIDENTE DE AVIACION

. MATRICULA: HK-3248-E
MARCA: AIR TRACTOR
MODELO: AT-301-A
SERIE: 301-0658
PROPIETARIO: PROBAN S.A.
. EXPLOTADOR: FUMIGARAY LTDA
LUGAR DEL ACCIDENTE FINCA AGRO ESTRELLA-

CHIGORODO- ANTIOQUIA

FECHA DEL ACCIDENTE: 14 -AGOSTO DE 1995

HORA DEL ACCIDENTE:  07:50 H.L.
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1.0 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1. RESENA DEL VUELO.

E! dia 14 de Agosto 1995, el capitan REINERIO SANCHEZ SEDANO al mando
del HK-3248-E, despegd de la pista Villanueva en turbo, con el propésito de
efectuar labores de fumigacién en la finca Agroestrella en Chigorodd, para
cumplir con la programacion hecha por la empresa FUMIGARAY, después de
efectuar dos pasadas sobre ¢l lote de terreno sembrado con banano, el Piloto
efectud un viraje de regreso al lote para efectuar una tercera pasada, golpeando
durante esta maniobra una ceiba localizada al extremo del terreno en donde
. comenzaba la maniobra.

El impacto se produjo con el ala derecha, la cual se desprendi6 de inmediato
haciendo perder el conirol de la aeronave al piloto, precipitandose a tierra,
muriendo el piloto como consecuencia del impacto. El accidente ocurrié con luz
diurna y en condiciones meteorologicas buenas segun observadores de que se
encontraban en el sitio del accidente.

1.2 LESIONES A PERSONAS

LESIONES |TRIPULANTES| PASAJEROS OTROS
MORTALES 1 -
. GRAVES -
LEVES/ILESOS -

1.3 DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Desprendimiento del plano derecho y del motor, El resto de estructura y
componentes sufrieron daiios severos debido al fuerte impacto.

1.4 OTROS DANOS:

No aplicable.
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1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

PILOTO
NOMBRE: REINERIO
APELLIDOS: SANCHEZ SEDANO
EDAD: 50 ANOS
. NACIONALIDAD: COLOMBIANO
LICENCIA: PC-1571 expedida 28-agosto 1970
adicion a fumigaciéon de marzo de 1991
CERTIFICADO
MEDICO: F-25090 vigente 17 noviembre- 1995
EQUIPOS VOLADOS
COMO PILOTO: PA-18 -Cessna 18 Airtractor - PA- 36-
283
HORAS DE VUELO:
EN EL EQUIPO 81:00 Horas
ULTIMO CHEQUEO
. EN EL EQUIPO: 29- Enero -1995
TOTAL HORAS
DE VUELO: Registradas en Aerocivil 283:56
ULTIMOS 90 DIAS. AT-301 109:00 Horas
ULTIMOS 30 DIAS: 24:00 Horas en AT-301 33:00 Horas
ULTIMOS 3 DIAS: No hay récord

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

MARCA: AIR TRACTOR

MODELO: AT-301-A
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SERIE No: 301-0658

MATRICULA HK-3248-E
CERTIFICADO DE

MATRICULA: 006012

CERTIFICADO DE

AERONAVEGABILIDAD: 02583 Indefinido
FECHA ULTIMA

INSPECCION: 04- abril de 1995
FECHA TIPO

ULTIMO SERVICIO 17- Junio- 1995 10 Horas
TOTAL HORAS

DE VUELO 1.887:25 Horas

TOTAL HORAS DURG: 123:10

MOTOR;:

MARCA: PRATT & WHITNEY
MODELO: R-1340-AN1

SERIE: 24532

FECHA Y TIPO

ULTIMO SERVICIO: 17- junio- de 1995 100 horas
TOTAL HORAS

DE VUELO : 3.138:15

TOTAL HORAS DURG: 439:25

HELICE

MARCA: HALMINTON ESTANDAR
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MODELO: 22D40-507
SERIE MOTOR : 90006

TOTAL HORAS
DE YUELO Desconocidas

TOTAL HORAS DURG: 123:10

FECHA Y TIPO _
ULTIMO SERVICIO: 17- junio- de 1995 1000 Horas

1-7 INFORMACION METEOROLOGICA

Las condiciones segun observadores de la zona eran buenas, no se encontré
informacién oficial meteorologica por no haber estacion en el sitio del
accidente, tampoco hay mapa satélite.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION

No aplicable.

1.9 COMUNICACIONES

No aplicable

1.10 INFORMACION DE AERODROMO

No aplicable.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO

No aplicable.
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1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE
Y EL IMPACTO.

Al impactar la aeronave contra el obstaculo (Ceiba), con el ala derecha, se
produjo el desprendimiento de la misma, quedando el cuerpo principal del
avién aproximadamente a 80 metros de distancia. El motor se desprendi6
igualmente.

Los componentes principales del avién sufrieron deformacién por
comprension producida por el impacto.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

El piloto tenia su certificado médico vigente.

No hay evidencia de factores psico- fisicos que hubieran podido impedir sus
labores de vuelo.

No hay perfil de factores humanos en ésta investigacion para el piloto. Este
falleci6 por lesiones craneanas severas, no se efectuaron pruebas
toxicologas.

1.14 INCENDIO:

No se presento incendio.

1.15 SUPERVIVENCIA:

El accidente no tuvo capacidad de supervivencia. El espacio ocupacional
del piloto fue severamente dafiado por el impacto.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES:

No se efectiio ninguna investigacién adicional.

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

No se efectllo. ninguna investigacion en este sentido.
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1.18 INFORMACION ADICIONAL

No aplicable. ]
1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

No aplicable.
2.0 ANALISIS

El piloto se encontraba calificado en el equipo, su experiencia total en este
no se pudo determinar por falta de informacion, su experiencia total

. tampoco se pudo establecer pues sélo hay récord en Aeronautica Civil de
283:56 Horas totales hasta septiembre de 1993.

Sus horas de 90- 30 y 3 dias se encuentran dentro de los limites, tenia
certificado médico vigente y no se encontraron récord de perfil de factores
humanos ni de factores psico- fisicos anormales. No se encontr6 evidencia
de examenes toxicélogos en el piloto.

La aeronave se encontraba aproximadamente mantenida y con su
certificado de aeronavegabilidad vigente.

El factor meteoroldgico no fue contribuyente en el accidente, asi como
tampoco lo fueron las ayudas para la navegacion, las comunicaciones ni el
aerédromo.

. Aunque no hay evidencia procedente de los grabadores de wvuelo. se
determind que la acronave impacto contra un érbol al iniciar la tercera
pasada al terreno de trabajo en fumigacién. Durante éste impacto se
desprendid el plano derecho, haciendo que el piloto perdiera el control del
avioén impactando contra el terreno.

3.0 CONCLUSIONES:

< El piloto estaba aproximadamente calificado en el equipo

% El piloto tiene registradas un total de 283:56 horas hasta septiembre 12
de 1995.

% No hay récord de horas totales en el equipo.
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Las horas de vuelo de los ultimos 90- 30 dias estaban dentro de los
limites existentes.

No hay récord de las horas de vuelo de los ultimos 3 dias
El piloto tenia certificado médico vigente

No hay estudio de factores humanos en el piloto
No hay evidencia de alteraciones psico- fisicas en el piloto.
No se practico examen toxicologo en el piloto

La aeronave cumplia con los requisitos de mantenimiento exigidos por
la Aeronautica Civil.

El avion tenia licencia de aeronagabilidad vigente y restringido a
operaciones agricolas.

Las ayudas para la navegaciéon, comunicaciones informacion de
aerddromo no fueron factores contribuyentes al accidente.

El factor meteorolégico no fue contribuyente al accidente.
El avién estaba equipado con registradores de vuelo.

El avion impacto contra un arbol (Ceiba), al entrar al terreno durante la
tercera pasada.

Durante el impacto se desprendi6 el plano derecho.
No se presento incendio.

El accidente no tuvo capacidad de supervivencia

CAUSA PROBABLE:

Error de apreciacion del piloto en la altura de vuelo respecto al obstaculo
durante la maniobra de ingreso al lote, impactando un arbol de ceiba, lo que
caus6 el desprendimiento del plano derecho y pérdida del control de la
aeronave.
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4.0 RECOMENDACIONES:

A LA AERONAUTICA CIVIL DE COLOMBIA

Hacer conocer a la empresa FUMIGARAY, el presente informe, para que
éste sea discutido entre sus pilotos y conduzcan a que la empresa desarrolle
politicas de Seguridad Aérea.

Efectuar una supervision a todas las compafias de Fumigacion, para
verificar el cumplimiento de las normas Aeronauticas.

A LA EMPRESA FUMIGARAY

Registrar oportunamente los chequeos y horas de vuelo de las tripulaciones,
ante la Aeron4utica Civil de Colombia.

Instruir a sus pilotos para efectuar un eficiente reconocimiento operacional
del terreno y obstaculos antes de comenzar la tarea de fumigacion.

Vo. Bo.

(/’
l/ e
Capitan ROD NSTAIN

Secretario Técnico Consejo de Seguridad

2. s R

Doctor ERNESTO HUERTAS ESCALLON
Director Unidad Administrativa Especial Aerondutica Civil

Whk- 3708~ F



