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. INFORME ACCIDENTE DE AVIACION
b

i

!

MATRICULA: HK-3174-E
MARCA: ' AYRES CORP
|

SERIE No:, T-34-082-DC

MODELO: S2R-T34-

PROPIETARIO: UNIBAN S.A.
. !

EXPLOTA:DOR: CALIMA S.A.

LUGAR DEL ACCIDENTE: FINCA LA CHINITA- APARTADO
, ANTIOQUIA

t

|
FECHA DEL ACCIDENTE: 02-13-1999

i

HORA DEL ACCIDENTE:  07:40 H.L.
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1.0 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

|

1.1 RESENA DEL VUELO:

La aeronave HK-3174-E, despegd de la pista los planes a las 07:35 H.L., al
mando del capitin DOUGLAS DIAZ, con el propésito de efectuar labores
de fumlgacmn en la Finca la Chinita, cuando se disponia a efectuar la
_primera pasada sobre el terreno el motor perdié potencia haciendo que el
piloto efectuara un aterrizaje de emergencia inmediata sobre un campo
sembrado de bananos en donde finalmente se estrell6 o colisiond contra una
zanja de riego en donde la aeronave sufrié dafios severos en su estructura
-general. El piloto resulto ileso y abandono el avién por sus propios medios.

El accidente ocurrié con luz solar y buenas condiciones meteoroldgicas.
!
f

1.2 LESIONES A PERSONAS

LESIONES | TRIPULANTES | PASAJEROS OTROS
MORTALES -
GRAVES - - -
LEVES/ILESOS 1 - -

|
r

1.3 DANps SUFRIDOS POR LA AERONAVE

I
El avién sufrid destruccion total al colisionar contra la vegetacién y
obstaculos en el terreno.

1.4 OTROS DANOS:

No se presentaron
: i
i

1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

l
PILOTO

NOMBRE:;: DOUGLAS

APELLIDIOS: DIAZ TORRES

[
!
I
I
]
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SERIE: |

|

CERTIFICADO DE
MATRICULA: No hay datos
CERTIFICADO DE
AERONAVEGABILIDAD: 001254 Indefinido

|
FECHA ULTIMA
INSPECCION Y TIPO 08-18 de 1998
FECHA ULTIMO
SERVICIO 02-02-de 1999
TOTAL HORAS DE VUELO: 6.073.7 Horas
TOTAL HORAS DURG: 425.9
MOTOR: |
MARCA: | PRATT& WHITNEY
MODELO: PT6A-34AG
SERIE MOTOR PCE-57330
TOTAL HORAS DE
VUELO: 1.762:00 Horas
‘TOTAL HORAS
DURG: 00:00
- |
ULTIMO SERVICO
MOTOR: 02-02-1999 100 Horas
HELICE: |
MARCA: | HARTZELL
MODELO: | HCBT3N-3C

BU-73578
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FECHAY TIPO
ULTIMO SERVICIO: 02-02-1999 100 Horas

TOTAL HOR;AS VUELO: 4319.9

TOTAL HORAS DURG: 776.7
|
1.7 INFORMACION METEOROLOGICA -
| g
Aunque no se cuenta con estacidén meteoroldgica en el sitio del accidente, se

logré determinar que el factor meteorolégico era bueno al momento del
accidente. |

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION

No aplicable |

1.9 COMUNICACIONES

No aplicable

1.10 INFORMACION DE AERODROMO

No aplicable
|
1.11 REGISTRADORES DE VUELO

\ i ) )
No se encontraban instalados en el avién.

1.12 INFOI{IMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE
Y EL IMPACTO

La aeronave ilnpacto contra la vegetacion y plantas de banano inicialmente,
para colisionar finalmente contra una zanja de irrigacién, en donde se
destruyé. Hay un pequefio recorrido de pre- impacto asi como de post-
impacto indicando que el avién entro al terreno con velocidad baja. No hay
evidencia de pérdida de superficies en vuelo tampoco hay evidencia de
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ruptura estructural antes del impacto inicial con el terreno. Las palas de la
hélice presentan dobladuras hacia atrds, indicando baja potencia al
momento del impacto. El espacio ocupacional del piloto quedo en relativo
buen estado permitiendo al piloto sobrevivir al accidente.

1.13 INFOR%MACION MEDICA Y PATOLOGICA

El piloto posefa certificado médico vigente y no se encontrd evidencia de
alteraciones Psico- fisicas, que le impidieran efectuar sus actividades de
vuelo. |

- |
1.14 INCENDIO

No se presento incendio en este accidente.

|
t
t

1.15 SUPERYIVENCIA

El accidente tu:Lvo capacidad de supervivencia. El piloto evacu6 el avién por
sus propios medios no se efectud estudio de daiios de la silla del piloto ni de
la condicidn del cinturén de seguridad, tampoco se estudiaron los aspectos
de capacidad de supervivencia y de absorcion de choque de la estructura.

1.16 ENSAY;OS E INVESTIGACIONES

El motor del avién fue analizado por Pratt And Whitney Canada
encontrandose ruptura en los engranajes principales del motor en la primera
etapa debido a: la fatiga, produciéndose la perdida de potencia inmediata y
la falla sub- secuente en la turbina de potencia y en el compresor asi como
en la cdmara de combustion.

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION
|

No se efectiio |
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1.18 INFORMACION ADICIONAL
|
No aplicable.
| .
1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES
No aplicable. -
|
2.0 ANALISIS

|
El piloto estaba calificado en el equipo, el piloto tenia certificado médico
vigente y no se encontr6 evidencia de factores Psico- Fisicos que afectaran
la actividad de vuelo, no hay récord de horas voladas en el equipo ni de
horas totales de vuelo. Las horas de vuelo de los dltimos 90- 30 y 3 dias se
encuentran dentro de los limites y no hay evidencia de fatiga de vuelo.

La aeronave vol6 un exceso de 960 horas sobre el limite recomendado por
Pratt And Whitney Canada en el Overhaul de 3.500 horas.

!
El factor meteoroldgico no contribuyo al accidente como tampoco las
ayudas para la ?avegacién, comunicaciones y aerédromo.

El avién no estaba equipado con registradores de vuelo. El motor perdio
potencia conduciendo esta situacion al piloto a efectuar un aterrizaje de
emergencia inmediato. El motor fue analizado por Pratt And Whitney
Canadi, concluyéndose que el mismo habia fallado por fatiga en los
engranajes principales de la primera etapa del motor y de la turbina de
potencia y del compresor. Esta condicidn del motor condujo al accidente.
No se presento incendio y el accidente tuvo capacidad de supervivencia
siendo controlado el aterrizaje por el piloto entrando al campo a baja
vélocidad. f

|
3.0 CONCLUSIONES:
< El piloto es£aba calificado en el equipo
% Tenia certificado médico vigente

% No hay récor;ds de horas de vuelo en el equipo

“ No hay récoxé;ds de horas totales de vuelo
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|
Las horas de vuelo de los 1ltimos 90- 30 y 3 dias estaban dentro de los
limites |

No hay evidencia de fatiga de vuelo

La aeronave excedio en 960 horas el limite de tiempo del Overhaul de
3.500 horas establecido por el fabricante

El factor meteorolégico no contribuyo al accidente

Los factorés de ayudas a la navegacion, comunicaciones y aerédromo
tampoco contribuyeron al accidente

El avién no!estaba equipado con registradores de vuelo

El motor pe'rdié potencia total

El piloto efectud aterrizaje de emergencia

Se encontro; fatiga en los engranajes de la primera etapa del motor
No hubo inqendio

El accidente tuvo capacidad de supervivencia
I

CAUSA PROBABLE:

Falla del motor en vuelo consistente en la perdida de potencia total que
condujo al piloto del avion a efectuar un aterrizaje de emergencia
conduciendo ésta situacion al accidente.

4.0 RECOMENDACIONES:

A LA EMPRESA CALIMASS. A.

L/
0.0

Cumplir con los pardmetros establecidos por Pratt & Whitney, en lo referente

" a los tiempos limites de los programas de mantenimiento fijados por el

fabricante.

|
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% Efectuar un auditaje a la empresa explotadora para establecer sus paridmetros
de Seguridad Aérea y de mantenimiento y cumplimiento de lo establecido por

el Fabricante, .

Vo. Bo.

' Capitin R@%TAIN

Secretario Técnico Consejo de Seguridad Aeronautico

/-zrn 1% /71‘”}”} /7\

Doctor ERNESTO HUERTAS ESCALLON
Director Unidad Administrativa Especial de Aerondutica Civil




