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OFICINA DE CONTROL Y SEGURIDAD AEREA
DIVISION NORMAS DE VUELO
GRUPO PREVENCION E INVESTIGACION DE ACCIDENTES

INFORME ACCIDENTE DE AVIACION

MATRICULA:

MARCA:

SERIE No:

MODELO:

PROPIETARIO:

EXPLOTADOR:

LUGAR DEL ACCIDENTE

FECHA DEL ACCIDENTE:

HORA DEL ACCIDENTE:

HK-2470-P

CESSNA

18504123

A-185F

JORGE CESPEDES MELO

JORGE CESPEDES MELO

SANTA BARBARA DE ISCUANDE

12-20-1999

06:40 H.L.
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1.0 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1  RESENA DEL VUELO:

El dia 20 de diciembre de 1999, a las 06:30 H.L el capitin EDGAR J
RUEDA, despego del aeropuerto de Santa Barbara de [scuandé con destino
Buenaventura al mando del HK-2470-P, en vuelo de traslado. Tres minutos
después del despegue la cabina de mando se lleno de humo, circunstancia
ante la cual el piloto decidié efectuar un amarizaje, el avion se invirtié tan
pronto hizo contacto con el agua quedando finalmente en esa posicion. El
piloto sali6 ileso de la aeronave con la ayuda de un nativo.

El accidente ocurrio con luz solar.

1.2 LESIONES A PERSONAS

LESIONES |TRIPULANTES| PASAJEROS OTROS

MORTALES -

GRAVES - - -

LEVES/ILESOS 1 - -

1.3 DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

El avion sufrié algunas deformaciones estructurales menores quedando en
. general en buena condicidn.

1.4 OTROS DANOS:

No se¢ presentaron
1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

PILOTO
NOMBRE: EDGAR JESUS

APELLIDOS: RUEDA
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EDAD: 42 Afios
NACIONALIDAD: Colombiano
LICENCIA: PC-4664
CERTIFICADO
MEDICO: 12962852 Vence 01-20-2000
EQUIPOS VOLADOS

. COMO PILOTO: No hay récord
TOTAL HORAS DE
VUELO: No hay récord
ULTIMO CHEQUEO
EN EL EQUIPO: No hay récord
TOTAL HORAS
EN EL EQUIPO: No hay récord
ULTIMOS 90 DIAS. 06:20
ULTIMOS 30 DIAS: 03:40

® ULTIMOS 3 DIAS: 01:40
1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
MARCA: Cessna
MODELO: A-185F
SERIE No: C-18504123
MATRICULA HK-2470-P
FECHA DE

FABRICACION: 1980



REPUBLICA DE COLOMBIA

RONAUTICA CIVIL

Unidad Admumistraliva Fapecial

CERTIFICADO DE
MATRICULA:

CERTIFICADO DE
AERONAVEGABILIDAD:

FECHA ULTIMA
INSPECCION Y TIPO

FECHA ULTIMO
SERVICIO:

TOTAL HORAS DE VUELO:

TOTAL HORAS DURG:

MOTOR:

MARCA:

MODELO:

SERIE MOTOR

TOTAL HORAS DE
VUELO:

TOTAL HORAS
DURG

ULTIMO SERVICO

MOTOR

HELICE:

MARCA:

MODELO:

SERIE:

002975 Exp 08-26-1999

001691 Exp 09-27-1999

09-1-1999

09-01-1999 100 horas
1.406:00

742:45

CONTINENTAL
10-520-D

559360

3.561:33

343:55

09-1-1999

MC. CAULEY
D3A34C-503

804976
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FECHA Y TIPO
ULTIMO SERVICIO: 09-01 1999 100 HORAS

TOTAL HORAS VUELO: 1.406:00

TOTAL HORAS DURG: 343:55

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA

No se encontro disponible ni de satélite ni de estacion. El piloto declard la
. presencia de estratos bajos sobre la playa.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION

No aplicable

1.9 COMUNICACIONES

No aplicable

1.10 INFORMACION DE AERODROMO

@ No aplicable

1.11 REGISTRADORES DE VUELO

No aplicable.,

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE
Y EL IMPACTO

La aeronave entr6 en contacto con €l agua en vuelo controlado pero una vez
que efectio el contacto inicial se invirtio quedando finalmente en esta
posicion. no hubo desprendimiento de superficies antes ni después del
impacto.
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1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

No se conocen factores psico- fisicos que hayan afectado al piloto para
efectuar sus actividades de vuelo.

El piloto tenia su certificado médico vigente al momento del accidente

1.14 INCENDIO

No se presento incendio

1.15 SUPERVIVENCIA

El accidente tuvo capacidad de supervivencia. El espacio ocupacional del
piloto quedo en buena condicion.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

No se efecttio ninguno a los componentes eléctricos ni al motor del avion.

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

. No se efectiio

1.18 INFORMACION ADICIONAL

No aplicable

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

No se utilizaron.
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2.0 ANALISIS

El piloto no presenta récords sobre su calificacién en el equipo, tenia
certificado médico vigente, no hay récord sobre los equipos volados,
tampoco hay récord sobre el total de horas de vuelo ni sobre las horas en el
Equipo. Las horas voladas en los ultimos 90- 30 y 3 dias se encontraban
dentro de los limites y no hay indicio de fatiga. La aeronave se encontraba
bajo contrato de mantenimiento de un afio con TARPA LTDA, pero estuvo
inactiva por un periodo de seis (6) meses después de lo cual se le practico
un vuelo de prueba. No hay récord sobre fechas de instalacion y servicios
en los componentes eléctricos.

Se desconoce oficialmente el reporte meteorolégico, pero el piloto declard
haber efectuado un amarizaje por haber estratos bajos sobre las playas mas,
cercanas este factor contribuyo en ¢l accidente.

Las ayudas para la navegacidn, comunicaciones y aerodromo no
contribuyeron al accidente, el avidn no estaba equipado con registradores de
vuelo. El piloto declard haber tenido humo en la cabina, hecho este que lo
obligo a amarizar de inmediato, no pudiendo aterrizar por la presencia de
estratos bajos en la playa. La aeronave entré con velocidad controlada al
agua pero se invirtié en su primer contacto con la misma. La condicién de
humo condujo al accidente.

El accidente tuvo capacidad de supervivencia.

3.0 CONCLUSIONES:

< No hay récord de la calificacion del piloto en el equipo

*

% El piloto tenia certificado médico vigente

*

%+ No hay récord sobre los equipos volados

%+ No hay récord sobre el total de las horas de vuelo.

% Las horas de vuelo de los ultimos 90- 30 y 3 dias estan dentro de los
limites.



REPUBLICA DE COLOMBIA

AUTICA CIVIL . .

Umidad Admumstiativa Espeoal

>
0.0

No hay indicios de fatiga de vuelo

La aeronave era mantenida por la Empresa TARPA LTDA

La aeronave estuvo inactiva durante seis (6) meses.

No hay récord de mantenimiento en los componentes electronicos de la
aeronave

El factor meteorolégico contribuy6 al accidente en el sentido de que el
piloto no pudo efectuar aterrizaje de emergencia en la playa por la
presencia de estratos bajos en la misma..

El piloto efectiio un amarizaje.

Las ayudas para la navegacion, comunicaciones y aerédromo no
contribuyeron en el accidente.

El avién no estaba equipado con registradores de vuelo.

Se presento humo en la cabina.

El avion se invirtio durante la maniobra de amarizaje

CAUSA PROBABLE:

Presencia de humo en la cabina, de origen desconocido que hizo que el
Piloto tomara la decision, de efectuar un amarizaje inmediato conduciendo
al accidente.
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4.0 RECOMENDACIONES:

A la Empresa explotadora, cumplir con los procedimientos de mantenimiento
adecuado a través de TARPA LTDA, segun lo estipulado por el fabricante.

A la empresa TARPA LTDA, un estricto cumplimiento de los trabajos de
mantenimiento, Asi como el de efectuar los récords necesarios para cada uno de
los componentes del avién, en este caso el de los componentes eléctricos de la
aeronave.

A la Aeronautica Civil, un seguimiento a las recomendaciones anteriores.

Vo. Bo.

Capitin RK STAIN

Secretario Técnico Consejo de Seguridad Aerondutico

/z\rv_/\/ / )Z‘Z/ SR

Doctor ERNESTO HUERTAS ESCALLON
Director Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil



