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ADVERTENCIA

El presente INFORME FINAL es un documento que refleja lo
resultados de la investigacion técnica adelantada por la Unida
Administrativa Especial de Aeroniutica Civil, en relacién con la
circunstancias en que se produjeron los eventos objeto de la misma
CONn sus causas y consecuencias.

De conformidad con los Reglamentos Aeroniuticos de Colombi
(RAC) Parte Octava y el Anexo 13 de OACI, “El tnico objetivo d

las investigaciones de accidentes o incidentes sers la prevencion d
futuros accidentes e incidentes. El propésito de esta actividad no e
determinar la culpa o la responsabilidad”.

Consecuentemente, el uso que se haga de este INFORME FINA
para cualquier propésito distinto al de la prevencién de futuro
accidentes e incidentes aéreos asociados a la causa establecida
puede derivar en conclusiones e interpretaciones erréneas.
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SECRETARIA DE SEGURIDAD AEREA

GRUPO INVESTIGACION DE ACCIDENTES

I

MATRICULA: HK-2030 E

MARCA: CESSNA

MODELO: A-188 B

PROPIETARIO: CALIMA S.A

EXPLOTADOR: EL MISMO

LUGAR DEL ACCIDENTE: ZUNGO CAREPA
(ANTIOQUIA)

FECHA DEL ACCIDENTE: OCTUBRE 10 DE 1997

HORA DEL ACCIDENTE: 11:15H.L
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1.0 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 RESENA DEL VUELO

El dia 10 de octubre, la aeronave HK-2030 E, fue programada por la Empresa
CALIMA para realizar trabajos de comprobacion del sistema de Bandereo
Electronico, trabajo que se llevaria a cabo sin transportar funguicida.

El despegue se llevo a cabo en condiciones normales desde la pista Los Planes en
direccion norte- sur y en el momento de iniciar la operacién de acuerdo al informe del
piloto se presento una perdida subita de potencia, haciendo que la aeronave no
alcanzara el rendimiento necesario para sobrepasar unos arboles que tenia en la
trayectoria de vuelo, lo cual le hizo perder sustentacion y altura para precipitarse
finalmente contra el terreno plano,

La aeronave quedo en un potrero a 500 metros aproximadamente de la pista rumbo
210°, no se presento incendio.

El accidente se produjo a las 11:15H.L. con luz de dia, visibilidad ilimitada y
temperatura de 30°C.

El piloto unico ocupante resulto ileso y abandono la aeronave por sus propios medios
ileso.

1.2 LESIONES A PERSONAS

Lesiones

Tripulantes

Pasajeros Otros

Mortales

Graves

Leves/Ilesos

s

1.3 DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

-Conjunto de la hélice desprendida, quedando incrustada contra el suelo.
-El motor y sus accesorios desprendi6 de sus puntos de fijacion.
-Conjunto del tren de aterrizaje principal y de cola desprendidos.

-Los planos quedaron averiados.

-Seccion central de la acronave destruida.

-Pared de fuego y tanques de fumigacion destruidos.
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e -flaps averiados y deformados.

1.4 OTROS DANOS

No se presentaron.

1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

NOMBRE: EMOR ENRIQUE
APELLIDOS: ESPITIA MARTINEZ
NACIONALIDAD: COLOMBIANA.

EDAD: 28 ANOS.

LICENCIA No: PCA 5357.

CERTIFICADO MEDICO: 72159779 vigente 18 Mar-98.

EQUIPOS VOLADOS COMO PILOTO: CESSNA A-188 B.

ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO:  Enero de 1996.

TOTAL HORAS DE VUELO: 1.079:30 horas.
TOTAL HORAS EN EL EQUIPO: 525:0 horas.
HORAS DE VUELO ULTIMOS

90 DIAS: 70:04 .
HORAS DE VUELO ULTIMOS

30 DIAS: 40:20

HORAS DE VUELO ULTIMOS

3 DIAS: 4:20
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1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

MARCA: CESSNA.

MODELO: A-188-B.

MATRICULA: HK 2030E.

SERIE: C18803035T.

FECHA DE FABRICACION: Indeterminada.

CERTIFICADO MATRICULA: Indeterminada.

CERTIFICADO DE

AERONAVEGABILIDAD: 01208 Expedido en marzo 04/95.

FECHA ULTIMA INSPECCION: Servicio de 1000 horas.
25-11-96.

FECHA ULTIMO SERVICIO: 29-11-1996. Insp. 1000

HORAS DE VUELO: 5.974.06 horas al 10-10- 1997

TOTAL HORAS DURG: 191:08 horas

MOTOR

MARCA: CONTINENTAL.

MODELO: 10-520D27B.

SERIE MOTOR: 293397-R.

TOTAL HORAS DE VUELO MOTOR: 37:02 horas a 10-10- 1997.

TOTAL HORAS DURG MOTOR: 00:00 horas a 10-10- 1997.
ULTIMO SERVICIO MOTOR: 10-10-1997.

HELICE

MARCA: Mc Cauley.
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MODELO: D2A34C98-NO.

SERIE No: 734769.

TOTAL HORAS: 37:02 Octubre 10de 1997
TOTAL HORAS DURG: 00:00 horas a Octubre 10 de 1997

ULTIMO SERVICIO DE LA HELICE: Octubre 10 de 1997 Prevuelo

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA

Las condiciones meteorolégicas eran favorables. No tuvieron incidencia en el
accidente.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION

No aplican. No eran requeridas ni tuvieron incidencia en el presente accidente.

1.9 COMUNICACIONES

No aplicable.

1.10 INFORMACION DE AERODROMO

No aplicable.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO

No aplicable. La aeronave no poseia estos equipos ni eran requeridos de acuerdo a la

Reglamentacion Aerondutica para la operacion de este tipo de Aeronaves.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO

De acuerdo al informe del piloto, posterior al despegue y cuando tenia una altura de
90 pies y con 70 nudos de velocidad aproximada, el motor presenta una perdida de
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R.P.M,, situacion que hizo que la aeronave entrara en perdida colisionando el tren de
aterrizaje contra la copa de los drboles para precipitarse finalmente contra el terreno.

Durante el impacto se presento desprendimiento de la hélice, motor v tren principal
de aterrizaje, los restos de la aeronave quedaron esparcidos en una area de 40 metros
cuadrados.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA.

Después del accidente el piloto abandond la aeronave por sus propios medios.
Medicina de Aviacion declara al piloto apto para continuar en sus labores de vuelo, y
el dia 31-10-1997 se le efectud chequeo de vuelo con caracter satisfactorio.

1.14 INCENDIO

No se produjo.

1.15 SUPERVIVENCIA

Este accidente tuvo capacidad de supervivencia, su unico tripulante evacuo la
aeronave ileso, por sus propios medios.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Se envio muestra del combustible a la Universidad Nacional de Colombia con sede en
Medellin a la facultad de minas con el resultado, que las temperaturas de volatilidad
corregidas segun norma ASTM D-86, el producto se encuentra cumpliendo con las
especificaciones de calidad.

El motor no fue enviado a la inspeccion y se desconocen los motivos que originaron
la apagada del mismo.

1.17 INVESTIGACION ORGANICA Y DE DIRECCION

No aplicable.
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1.18 INFORMACION ADICIONAL

No aplicable.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICIENTES

Se efectio un andlisis de los documentos relacionados con las aeronaves y los
procedimientos de investigacion de campo durante la ocurrencia del accidente.

2.0 ANALISIS

En un vuelo sin carga, después del despegue el motor pierde revoluciones y para
mantener velocidad necesariamente el piloto baja la nariz de la aeronave y
consecuentemente el avion pierde altura, en razén del trabajo a efectuarse y porque
acababa de despegar, trato de hacer la emergencia sobre un cultivo de banano, pero al
virar a la derecha para donde estaba el cultivo, perdi6 mas velocidad y
consecuentemente también altura, por lo cual roza las ramas de un arbol y cae sobre
las ruedas en un campo no preparado, se rompe el trenes principal y de cola, golpea
la hélice, se desprende el motor, por la poca velocidad en este momento, no se
capotea la aeronave y el piloto resulto ileso y abandoné por sus propios medios.

3.1 CONCLUSION
3.2 CONCLUSIONES

El piloto tenia vigente su chequeo de vuelo en este tipo de aeronave.

El piloto tenia su certificado medico vigente.

La experiencia del capitan era buena.

La aeronave era operada por la empresa CALIMA LTDA.

La aeronave era mantenida por CALIMA LTDA.

La documentaciéon de servicios y directivas de Aeronavegabilidad se
encontraron al dia.

El factor meteoroldgico no tuvo incidencia en el accidente.

Las ayudas a la navegacion y las comunicaciones no tuvieron incidencia en el
accidente.

e La aeronave rozo con ramas de unos arboles.

e El accidente se produjo en condiciones de vuelo visual.

e El piloto no perdi6 el control de la aeronave después de golpear contra un
arbol.
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Era un vuelo normal de revision de GPS.

El accidente se produjo por perdida de potencia del motor.

No se produjo incendio.

Por el porcentaje de dafios causados a la aeronave, se declara reparable.
No se produjeron otros dafos.

CAUSA PROBABLE:

Indeterminada por perdida de potencia del motor, durante la fase de ascenso lo cual le
hizo perder altura y velocidad hasta impactar contra el terreno, y el motor nunca fue
desarmado, ni inspeccionado.

4.0 RECOMENDACIONES

A LA EMPRESA CALIMA

e No disponer de los componentes o accesorios de las aeronaves involucradas
en percances aéreos, hasta tanto la autoridad Aerondutica Grupo de
Investigacion de Accidentes autorice su entrega o liberacion de los mismos.

e Al Director de Operaciones Aéreas supervisar periddicamente las actividades
del area de mantenimiento para conocer el estado y condicion de las
aeronaves antes de su programacion.

e Al Jefe de Seguridad de la empresa CALIMA, prestara toda la colaboracion
para la entrega de documentos técnicos y preservar las pruebas a fin de
determinar con certeza la causa de estos percances.

Vo.Bo.

Coronel (r} VIC T‘AKCERES

Secretario T¥cnico Consejo idad Aeronautico.
/ [ ~—

S~

Doctor. FERNANDO A. SANCLEMENTE ALZATE
Director Unidad Administrativa Especial Aeronautica Civil.
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