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UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL
OFICINA DE CONTROL Y SEGURIDAD AEREA
DIVISION NORMAS DE VUELO
GRUPO PREVENCION E INVESTIGACION DE ACCIDENTES

INFORME ACCIDENTE DE AVIACION
MATRICULA: HK-1650-E
MARCA: CESSNA
MODELO: A-188B
SERIE No: 1880374
PROPIETARIO: AEROFUMIGACIONES CALIMA S.A.
EXPLOTADOR: EL MISMO

LUGAR DEL ACCIDENTE  SECTOR EL PLEITO PUEBLO
VIEJO- MAGDALENA

FECHA DEL ACCIDENTE: 31-AGOSTO-1995

HORA DEL ACCIDENTE:  06:15 H.L.
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FOTOS ACCIDENTE HK-1650

VISTA FRONTAL

VISTA LATERAL
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1.0 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1  RESENA DEL VUELO:

El piloto Justiniano Olmos al mando del HK-1650-E. inici6 el dia 31 de
agosto de 1993, a las 06:15 H.L., el trabajo de esparcién de un quimico en
el terreno denominado LOMA II perteneciente a la empresa Expocaribe
S.A., Durante la tercera pasada sobre la plantacién de banano, ¢l piloto
experimentd una pérdida de potencia en el motor por lo cual decidid

* efectuar un aterrizaje de emergencia inmediato en un campo situado al

frente y cercano a su posicion. El terreno escogido era fangoso y con
maleza en sus alrededores. Durante el contacto inicial con el terreno, el
avion se capoteo para quedar finalmente invertido.

El piloto evacu6 el avion por sus propios medios.

El accidente ocurrid con luz solar.

1.2 LESIONES A PERSONAS

LESIONES |TRIPULANTES| PASAJEROS OTROS
MORTALES -- - -
GRAVES - - -
LEVES/ILESOS -1- -- -

1.3 DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Como consecuencia del accidente el avion sufrid los siguientes dafios:
Dobladuras de las palas de la hélice, plano derecho roto, plano izquierdo
con deformacidn estructural, timoén de direccion con abolladuras, asi como
el fuselaje, estabilizador vertical y flaps.

1.4 OTROS DANOS:

No se presentaron.
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1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

PILOTO

NOMBRE: JUSTINIANO

APELLIDOS: OLMOS HAJDUK

EDAD: 33 ANOS

NACIONALIDAD: Colombiano

LICENCIA: PC-3896

CERTIFICADO

MEDICO: 71613078 Vence enero-04-1996

EQUIPOS YOLADOS

COMO PILOTO: PTG-34- CESSNA A-188B

TOTAL HORAS DE

VUELO: 5.601:04

ULTIMO CHEQUEO

EN EL EQUIPO: No presenta chequeo vigente para
la época del accidente de acuerdo a
la documentacion que reposa en la
hoja de vida en la oficina de
licencias de la U.A.E.A.C.

TOTAL HORAS

EN EL EQUIPO: 4.501:04 certificadas por la
empresa CALIMA

ULTIMOS 90 DIAS. 106:48

ULTIMOS 30 DIAS: 38:30

ULTIMOS 3 DIAS: 03:48
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1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

MARCA:
MODELO:
SERIE No:
MATRICULA:

FECHADE
FABRICACION:

CERTIFICADO DE
MATRICULA:

CERTIFICADO DE
AERONAVEGABILIDAD:

FECHA ULTIMA
INSPECCION Y TIPO:

FECHA ULTIMO
SERVICIO:

TOTAL HORAS DE VUELO:

TOTAL HORAS DURG:
MOTOR

MARCA:

MODELO:

SERIE:

HELICE

MARCA:

MODELO:

CESSNA
A-188B
18801374

HK-1650-E

1974

005701

002581 Exp. Octubre-20-1994

Julio-14-1995

13- marzo de 1995

3.776.00

CONTINENTAL
10-520-D

575564

Mc CAULEY

D2-A34C98-0
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SERIE: 9228571

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA

Se transcribieron los datos del investigador inicial.

Hora 07:00- temperatura 30° - Humedad relativa 50- Nubosidad ligera-
Velocidad viento 3 km/h —precipitaciones esporadicas

1.8  AYUDAS PARA LA NAVEGACION

No aplicable.

1.9 COMUNICACIONES

No aplicable.

1.10 INFORMACION DE AERODROMO

No aplicable.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO

No aplicable.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE
Y EL IMPACTO.

La aeronave hizo contacto con el terreno fangoso, después de un recorrido
aproximado de unos 30 metros, el tren izquierdo se hundio parcialmente
fracturdndose por efecto de este hundimiento, el avion se capoteo quedando
finalmente invertido, con excepcion del tren fracturado, todos los
componentes del avion quedaron en su sitio
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1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

El piloto tenia su certificado médico.vigente y no hay evidencia con la
informacion factual sobre factores psico- fisicos que hubiesen afectado al
piloto antes o durante el vuelo.

1.14 INCENDIO

No se presento.

1.15 SUPERVIVENCIA
El accidente tuvo capacidad de supervivencia, ya que el espacio

ocupacional del piloto no fue afectado por efectos del terreno. El piloto
evacud el avion por sus propios medios.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

El motor de la aeronave fue analizado en Barranquilla en la sede de los
talleres SATEC LTDA, (Servicios Aéreos del Caribe), se concluyé después
de esta inspeccion que la linea de retorno a lfa bomba de gasolina estaba
obstruida, lo cual caus¢ la parada sabita del motor.

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

No se efectio ninguna investigacion al respecto.

1.18 INFORMACION ADICIONAL

No aplicable.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

No aplicable.
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2.0 ANALISIS

El piloto no estaba calificado en el equipo, tenia su certificado médico
vigente, no hay evidencia de factores psico- fisicos que lo hubiesen
afectado para sus actividades de vuelo, sus horas de vuelo de los dltimos
90-30 y 3 dias se encuentran dentro de los limites y no hay indicios de
fatiga de vuelo. La aeronave se encontraba cumpliendo con los requisitos de
aeronavegabilidad y mantenimiento segin la documentacién llegada a la
investigacion factual. El factor meteorologico no tuvo incidencia en el
accidente, como tampoco lo tuvieron las ayudas para la navegacion,
comunicaciones y de aerddromo. El avion tuvo pérdida de potencia en su
planta motriz, por lo cual el piloto decidié efectuar la maniobra de aterrizaje
de emergencia inmediato en un campo al frente y cercano a su posicion.
Durante el recorrido sobre la superficie blanda y humeda del terreno el tren
de aterrizaje izquierdo se fracturé quedando el brazo entre la estructura y la
fractura. Esta condicién hizo que el avién se hundiera sobre el brazo roto
haciendo que el avidn se capoteara finalmente.

No se presentd incendio durante este accidente, el accidente tuvo capacidad
de supervivencia para el piloto quien evacud la aeronave por sus propios
medios. El motor de la aeronave fue sometido a analisis en los talleres de
SATEC LTDA, (Servicios Aerotécnicos del Caribe), en Barranquilla en
donde se determind que la linea de retorno a la bomba de gasolina estaba
obstruida lo cual ocasiono la parada sibita del motor. No se efectué estudio
de la empresa en cuanto a su organizacion y direccion.

3.0 CONCLUSIONES:
% El piloto no estaba calificado en el equipo.
¢ El Tenia su certificado médico vigente.

% No se encontré evidencia de factores Psico fisicos que lo hubiesen
afectado en sus actividades de vuelo.

*» Su experiencia tanto en el equipo como en general es buena.

%+ Sus horas de vuelo de los altimos 90- 30 y 3 dias estaban dentro de los
limites y no hay evidencia de fatiga de vuelo.

< .La aeronave se encontraba cumpliendo con los requisitos de
aeronavegabilidad y mantenimiento requeridos para su operacion.
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% El factor meteorolégico no tuvo incidencia en el accidente.

% Los factores como ayudas a la navegacion, comunicaciones
aerodromo, tampoco incidieron en el accidente.

< El motor perdio potencia.

% El piloto efectud un aterrizaje de emergencia inmediato.

% Elavion se invirtio (capoted) durante la maniobra del aterrizaje.

< No se presentd incendio.

<+ El accidente tuvo capacidad de supervivencia.

% El piloto evacud la aeronave por sus propios medios.

& El motor de la aeronave se analizd en un centro autorizado,
determinandose obstruccién de la linea de retorno a la bomba de

combustible causando ésta condicion la pérdida de potencia del motor.

< No se efectud estudio de organizacion y direccion de la empresa.

CAUSA PROBABLE:

Obstruccién de la linea de retorno a la bomba de combustible, que causd la
pérdida de potencia en el motor de la aeronave.

40 RECOMENDACIONES

A LA EMPRESA CALIMA::

El envi6 de los chequeos de vuelo dentro del tiempo estipulado por el RAC, a la
oficina de licencias de la U.A.E.A.C. para que estos queden con la validez
reglamentaria.

Implementar un programa de mantenimiento preventivo que garantice el buen
funcionamiento de los sistemas de sus aeronaves, que impida que condiciones
como la presentada en el sistema de combustible del HK-1650-E se vuelva a

repetir.
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A LA AERONAUTICA CIVIL:

Realizar un seguimiento a las recomendaciones anteriores.

Yo. Bo.

. Capitin JOSEBE
Secretario T&cnico Consejo de Seguridad Aerondutico (E)

Doctdr/JUAN CARLOS VELEZ URIBE
Direqtér Unidad Administrdtiva Especial de Aeronautica Civil



