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VISTA DEL LUGAR DEL ACCIDENTE

VISTA LATERAL DE LA AERONAVE
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1.0 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 RESENA DEL VUELO

El dia 27 de marzo de 2001, el piloto Edgar E. Vargas A. Despegdé de Guaymaral
a las 12:45 H.L. con el propésito de efectuar un vuelo local a bordo del HK-3260-
W un CESSNA 206G de Inversiones Eridano en vuelo de turismo con un pasajero
a bordo. A 10.500 pies de altura el piloto reporté tener humo en la cabina y a
continuacién reportd tener falla total de potencia el motor. Debido a esta
circunstancia, el piloto tomé la decision de efectuar un aterrizaje de emergencia en
un campo cercano.

Durante 1a maniobra del aterrizaje el avién se capoted produciéndose el accidente

. el cual ocurrié con luz solar. El piloto y el pasajero sobrevivieron quedando ilesos
y evacuando el avion por sus propios medios.

1.2 LESIONES A PERSONAS

Lesiones Tripulantes Pasajeros Otros
Mortales - - —
Graves -- - -
Leves/Ilesos 1- -1- -

1.3 DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE
v Desprendimiento del tren de nariz, montantes doblados, plano izquierdo
deformado, flap izquierdo deformado, timén de direccion y estabilizadores
. vertical deformados, estabilizadores horizontales deformados, elevadores rotos,
capot deformado hélices ligeramente dobladas y dafios generales estructurales en
el fuselaje.
1.4  OTROS DANOS

No se presentaron,

1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

NOMBRE: EDGAR EDUARDO
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APELLIDOS: VARGAS AMEZQUITA
NACIONALIDAD: COLOMBIANA
LICENCIA No.: PPA-2342
CERTIFICADO MEDICO: 30911 Vence 23-11-02
EQUIPOS VOLADOS COMO PILOTO: No registra
ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO: 28-11-98, Vencido
TOTAL HORAS DE VUELO: No registra

® TOTAL HORAS EN EL EQUIPO: 40:35 horas
HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DIAS: 27:20 horas
HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DIAS: 17:30 horas
HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS: 3:00 horas

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

MARCA: CESSNA
MODELO: TU-206 G
SERIE No.: CU 20606995
o MATRICULA: HK-3260-W

CERTIFICADO MATRICULA.: R003157

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD: 000410 de 11 de febrero
de 2000

FECHA ULTIMA INSPECCION : 4 de agosto de 2000 de
100 horas

TOTAL HORAS DE VUELO: 1.515:00 horas

DURG. 180:00 horas
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CACIVIL

GENERAL
MOTOR
MARCA: - CONTINENTAL
MODELO: TSIO-520-M
SERIE MOTOR: H189316N
TOTAL HORAS DE VUELO MOTOR: 1515:00 horas
TOTAL HORAS DURG MOTOR: 180:00 horas
HELICE
MARCA: MC CAULEY
SERIE: 880443
MODELO: D3434C402C
HORAS TOTALES: 1.330:00 horas

DURG: 330:00 horas

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA
La condicién meteorol6gica de Guaymaral de las 12:00 (17:007) era:

METAR SKGY 2317007 15006 9999 SCT 017
OUC 070 XX/XX A 30.36

Este reporte refleja condiciones visuales en Guaymaral el dia 23 de marzo de
2001.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION

Estas operaban normalmente tanto en tierra como en ia aeronave.

1.9 COMUNICACIONES

Fueron normales entre el avién y la torre de Guaymaral, a la que el piloto reporto
la emergencia.
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1.10 INFORMACION DE AERODROMO

No aplicable

1.11 REGISTRADORES DE VUELO

La acronave no estaba equipada con registradores de vuelo.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO

La aeronave contacté inicialmente con un terreno plano durante la maniobra del

aterrizaje pero a continuacion el tren de nariz se hundié en una zanja que hizo que

este se partiera y que la aeronave se capoteara dejando una trocha de arrastre o

post impacto de unos 15 metros en la posicion de invertida. Todos los

componentes excepto el tren de nariz quedaron anexos a la estructura.

La parte interior del capot del motor sufri6 dafios, el plano izquierdo se deformé al

igual que los flaps del mismo lado. El empenaje sufrié daiios estructurales y la

estructura sufrié esfuerzos de torsién en donde comienza el cono de cola.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

El piloto tenia su certificado medico vigente y no tenia limitaciones para el vuelo.

1.14 INCENDIO

No se presento incendio.

1.15 SUPERVIVENCIA

Fl piloto y el pasajero fueron rescatados por brigadas terrestres y personal del
aeropuerto de Guaymaral aquellos abandonaron la aeromave por sus propios
medios.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

El motor de la aecronave fue analizada en las instalaciones de AEROLEAVER
determinando que este habia presentado la ruptura de la manguera de presién de
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aceite haciendo que el motor se detuviera. Esta manguera esta situada a la entrada
del Waste-Gate.

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

No se efectud ninguna investigacién al explotador en este sentido.

1.i8 INFORMACION ADICIONAL

No aplicable.

. 1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

No se utilizé ninguna.

2.0 ANALISIS

El piloto tenia el chequeo de vuelo vencido. Su certificado médico estaba vigente
y no tenia limitaciones para el vuelo.

No se encontraron los datos correspondientes a sus horas totales de vuelo ni a los
equipos volados como piloto. Sus horas voladas en los Gltimos 90, 30 y 3 dias se
encontraron dentro de limites y no se encontrd presencia de fatiga. Sus horas en el
equipo eran de apenas 40:35 . La aeronave era mantenida por Talleres Aviopartes
Ltda. Y al momento de la operacion era aeronavegable.

La condicién meteorolégica no fue factor en el accidente, como tampoco lo fueron

. las ayudas para la navegacién, comunicaciones y de aerédromo. El piloto reporté
a una altura de los 10.500 pies la presencia de humo en la cabina y a continuacion
la parada sibita del motor declarando Ia condicién de emergencia, evento ante el
cual tomé la decisién de efectuar un aterrizaje de emergencia en un terreno
cercano a su posicion.

Durante el contacto inicial con el terreno, el tren de nariz se hundié en una zanja
colapsandose y haciendo que el avién se capoteara inmediatamente produciéndose
el accidente. No se presento incendio.

El piloto y el pasajero resultaron ilesos evacuando el avién por sus propios

medios.

El motor de 1a aeronave fue analizado en Aeroleaver en donde se
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determind que la manguera de presion de aceite a la entrada del Waste-Gate se
habia roto produciendo el humo en la cabina y la parada sibita del motor.

3.0

CONCLUSIONES

El piloto tenia el chequeo de vuelo vencido.

Su certificado médico estaba vigente.

No se encontré su tiempo de vuelo total ni la informacién sobre los equipos
volados como piloto.

El tiempo total en la aeronave era solo de 40:35 horas.

El tiempo de vuelo de los ultimos 90-30 y 3 dias estaban dentro de limites.

No se encontr6 fatiga de vuelo.

La aeronave era mantenida por talleres Aeronauticos Aviopartes y era
aeronavegable al momento de la iniciacion de la operacién.

La condicién meteorolégica no fue factor en el accidente.

Las ayudas para la navegacion, comunicaciones y de aerddromo tampoco
fueron factor en el accidente.

El piloto reporté humo en la cabina y parada stbita del motor declarando la
emergencia.

El piloto efectud un aterrizaje de emergencia.

Durante la maniobra del aterrizaje el tren de nariz se hundié colapsandose y
haciendo capotear a la aeronave.

No se presentd incendio.

El piloto y el pasajero resultaron ilesos y abandonaron el avién por sus propios
medios.

Se analizd el motor encontrandose que la manguera de presién del aceite a la
entrada del Waste-Gate se habia roto produciendo el humo en la cabina y
parada subita del motor.

CAUSA PROBABLE

Ruptura de la manguera de presién de aceite del motor a la entrada del Waste-
Gate que produjo humo en la cabina y causo la parada sibita del motor haciendo
que el piloto decidiera efectuar un aterrizaje de emergencia durante el cual
contacto con una zanja que hizo capotear la aeronave produciendo el accidente.

4.0

1.

RECOMENDACIONES

Al explotador, establecer un programa de mantenimiento preventivo de
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acuerdo al manual de la aeronave que permita el chequeo especifico de unidades
secundarias como la manguera de presién de aceite del motor, previniendo asi la
ocurrencia de eventos y de accidentes similares al del HK-3260-W.

Al taller de Mantenimiento:

Verificar los procedimientos de mantenimiento realizados a este tipo de aviacion
(Ejecutiva).

Vo Bo

& L
Coronel { r ) VICTOR AEL/PL

TA CACERES
Secretario\écnico Co : At

ad-Acrondntico,

VAR
CARLOS VELEZ URIBE
pecial Aeronautica Civil.

Doctor
Director

Aeropuerto Eldorado m Tel. (57-1) 4139500/ 4251000 w Télex 044620 - 044840 m AA, (P.0.Box) 151755/ 12307 3 www.aerocivil.gov.c«

' ZSO hs Bogota, D.C. - Colombia

- - L



‘aJuepIoIe
] opusionpoid
aABUQ.aE el
leajodes oz enb efuez

"10j0W j8p BHGNS Bpeled g
£ euiqed ] us owny |8 opusjonpoud
)47 B|qBY 1 ojef-ajsem
(9p epesue e) e eysde 8p ugisaid

‘guepIodE |9 Isopugisnpold
0oj0des 85 Ul @ alezuele
|6p eigoels e eurIng

0831 Xvd L0

'‘M08ZE | Bun  uco opuepeuoa | ep eienbuew e| enb guiuuelsp
“\H 1ap [@ S2uBWiS SIJUSPIdOE epusBiows | as apuop us opeziieue snj Jojow {3 ‘oueoses odwea un | 083T10107d LO
op A sSOUeA® ep epUeLNdD | ap elezuise us epusblews ap alezwus)e un
e| se opusiuaesd  ‘sojows | un  Jenjoele  BISIPAp ‘gsesjoded os ugiae | 1enjoeis ap uQIsIcep B QuO)
{ep eyade ap ugisaid ap eianBuew | ojopd @ enb opusioey | 2 enb opusioey A asopupsdejod | ojopd @ ‘iojow jep edUelod THSZEL
e| owos seuEpUNdas sapepiun ap [ Jojow jep euqns epesed | oipuny os zueu op ueiy (o ‘ousus) | Bp (e} ejey Jsus) ouodes | HOOZOZUVYW-EL
odyyjsadse canbayo ja eyued enb | B gsneo A euiqes | (o uod ol opewmos 9 aemq | ugoenunuod e A euiges
AABUOJRR 8| ap [Bnuep (B opsance | B ue owny ofnposd ] Ue owny Joua) guodaes oyond
8p oapusasud  ojuanuusiuew | enb QIRO)-DISEAN ‘eouabiowa ep afezuoie | 1o emunye ep sad QOGQL W
ep eweiboid un  Jsoeiqeise § 19p epenus e € Jojow | un ap ugionaelo ey A Jojow fap epqns
{op eyaoe op ugiseld op | epesed € ugpenuiuoa e A eulge? ‘opioq e oialesed
uopejojdua |y | eienfuew ejap eimdny | &y us owny e gpodas ojopd |3 | un WOD oWSUNY 8P OBNA
SAINVAITIIY 1ava0ud SOOZVIIVH SOHDIH SITIVHINIO
SANOIDVANIWOI3N vsSnvd soiva

¢

(VOUVINVNIGNND)
ONVAIN3 SANOISUIANI D 90Z N1 VNSS3II M 09Z€ -)H

VAIONVOOL




