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UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL
OFICINA DE CONTROL Y SEGURIDAD AEREA
DIVISION NORMAS DE VUELO
GRUPO PREVENCION E INVESTIGACION DE
ACCIDENTES

INFORME ACCIDENTE DE AVIACION

MATRICULA: HK-2520-P
MARCA: CESSNA
MODELO: TU-206-G
PROPIETARIO: JOSE GERMAN
TORRES OLARTE
@ EXPLOTADOR: EL MISMO
LUGAR DEL ACCIDENTE: CLUB SOCIAL LA
) MANSION DEL
PENON
GIRARDOT-
CUNDINAMARCA
FECHA DEL ACCIDENTE: 03-Septiembre de 2000
HORA DEL ACCIDENTE: 15:25 H.L.
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FOTOGRAFIAS ACCIDENTE HK-2550 P CESSNA 206
GIRARDOT (CUNDINAMARCA)
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DETALLE ESTADO DE LA HELICE
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1.0 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 RESENA DEL VUELO

El dia 03 de Septiembre de 2000, la acronave HK-2520-P fue programada para
realizar vuelos de salto en paracaidas previa autorizacion dada mediante mensaje
AFTN 011430 SKBOZXZA.

La aeronave despega a las 14:40 H.L., del Aeropuerto Santiago Vila, llevando
cinco (5) personas abordo, con el fin de realizar un vuelo local sobre la estacion a
5000 pies en condiciones visuales, para lanzar cuatro (4) paracaidistas en los
predios del aeropuerto, operacion esta que se desarrollo en condiciones normales,
posteriormente el piloto es autorizado por el control para realizar trafico sobre las
instalaciones del Lago Mar El Pefién mientras se practicaba el descenso de los
paracaidistas manteniendo un altura de 4000 pies ; a las 14:49 H.L., el piloto
solicita autorizacion para aterrizar por la pista 19 con final larga y descenso para
altitud de trafico con paracaidistas a la vista la aeronave inicia su descenso y
cuando estaba a una altura de 2.800 pies, el motor registro vibracién y perdida
total de potencia, para posteriormente apagarse razén por la cual el piloto reporta
a la torre y se declara en emergencia, teniendo en cuenta la perdida considerable
de altura, el piloto decide aterrizar de emergencia sobre un potrero que tenia en la
trayectoria impactando el ala derecha choca contra un érbol perdiendo
sustentacién para chocar finalmente contra el terreno en actitud de nariz abajo, la
aeronave continua rodando 30 metros hasta finalizar su recorrido quedando en
actitud de reposo con rumbo 312.

El accidente se configurd a las 15:25 H.L., con luz de dia, visibilidad ilimitada y

temperatura de 28° C. El ocupante y el piloto resultaron ilesos y abandonaron la
aeronave por sus propios medios, no se registro incendio.

1.2 LESIONES A PERSONAS

Lesiones Tripulantes Pasajeros Ofros
Mortales -- -- --
Graves -~ -- - -
Leves/Ilesos 1-- 1-- -

1.3 DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Como consecuencia del accidente la aeronave registro los siguientes dafios:
Tren de nariz roto, Palas de 1a hélice (3) dobladas, fuselaje parte inferior roto. Borde
de ataque ala derecha roto, borde de ataque ala izquierda golpeado, motor parada
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sibita, parte inferior del fuselaje lado derecho arrugado, capot del motor parte
inferior roto.

1.4 OTROS DANOS

No se presentaron .

1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

NOMBRE: JIMMY GUSTAVO
APELLIDOS: CURCHO LUNA
@ . NACIONALIDAD: COLOMBIANA
EDAD: 40 ANOS
LICENCIA No.: PCA-5703
CERTIFICADO MEDICO: 7360507 Vig Octubre 30 de
2000-12-04
EQUIPOS VOLADOS COMO PILOTO: PA-28, CESSNA 172
CESSNA-206
ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO: NO TIENE
TOTAL HORAS DE VUELO: 549:20
TOTAL HORAS EN EL EQUIPO: DESCONOCIDOS
® HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DIAS: 21:30
HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DIAS: 15:00
HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS: 03:15

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

MARCA.: CESSNA
MODELO: TU-206-G
SERIE No.: CU-2060586
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MATRICULA: ' HK-2520-P

FECHA DE FABRICACION: DESCONOCIDO

CERTIFICADO MATRICULA: EXP 21 de AGOSTO 1997

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD: No 000802 VIGENTE

FECHA ULTIMA INSPECCION Y TIPO : 25 de MAYO 2000 100
HORAS
FECHA ULTIMO SERVICIO: 25 de MAYCO -2000
100 horas
. TOTAL HORAS DE VUELO: 3.192:35
TOTAL HORAS DURG: 444:10
MOTOR
MARCA: CONTINENTAL
MODELO: TSI10 - 520M
SERIE MOTOR: 230221-R
TOTAL HORAS DE VUELO MOTOR: 444-10
TOTAL HORAS DURG MOTOR: 410:10
. ULTIMO SERVICIO MOTOR: 29 de Mayo 2000 100 Horas
HELICE
MARCA: MC CAULEY
MODELO: D3A34C0402
SERIE No.: 801535
TOTAL HORAS: 3.036:24
TOTAL HORAS DURG: 288:40
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La aeronave fue sometida a inspeccion de 100 horas el dia 25 de mayo de 2000,
en los talleres de AVIOPARTES Ltda., segun orden de trabajo No 7050.

El mantenimiento y diferentes servicios de la aeronave, motor , hélice y sistemas
era ejecutado en los talleres Aeronduticos AVIOPARTES Ltda. Segun consta en
el contrato de mantenimiento suscrito y firmado entre ias partes el dia 19 de mayo
de 2000.

El dia 27 de agosto de 1998, se le efectud reparacion general al motor y diferentes
accesorios en los talleres de AEROREPARACIONES Ltda..

Revisados los registros de la aeronave, se pudo establecer que los boletines y
Directivas de Aeronavegabilidad fueron cumplidas en su totalidad y de acuerdo a
. las exigencias del fabricante.

Efectuado el computo de peso y balance para este vuelo se encontré dentro delos
limites establecidos por el fabricante y a los autorizados en el certificado de

aeronavegabilidad.

La aeronave fue tanqueada con 80 galones de gasolina 100/130, €l dia 03 de
septiembre de 2000, en el aeropuerto de Guaymaral.

Revisado el libro de vuelo, el dia 23 de mayo de 200, aparece un reporte técnico,
relacionado con vibracién del motor, el cual fue corregido oportunamente.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA

Las condiciones meteorolégicas para el dia y hora del accidente, eran de
visibilidad limitada y temperatura de 28° C, fendmenos estos que no tuvieron
ingerencia en el accidente.

1.8  AYUDAS PARA LA NAVEGACION

En tierra se disponian de equipos VOR-DME, los cuales estaban operando
normalmente.

La aeronave tenia instalado equipos VOR — DME, los cuales operaban
normalmente
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1.9 COMUNICACIONES

Las comunicaciones entre la aeronave y la torre de control se desarrollo en
forma permanente y sin contratiempos; los equipos instalados tanto en la
aeronave como €n la tierra estaban operando correctamente.

1.10 INFORMACION DE AERODROMO

No aplicable

1.11 REGISTRADORES DE VUELO

No aplicable

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO

Durante el descenso de la emergencia el ala derecha de la aeronave impacta contra
unos arboles que tenia en la trayectoria, esta situacién originé una perdida de
sustentacion y altura, posteriormente el ala izquierda choca contra los drboles para
caer finalmente contra el terreno en actitud de nariz abajo hasta hacer contacto con
el terreno, presentandose el desprendimiento del tren de nariz para finalizar su
recorrido 30 metros mas adelante y quedar en posicion de reposo con rumbo 310°.
Fuera del componente antes mencionado no se presente diseminacion o
desprendimiento en oiros componentes.

. 1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

Una vez se detuvo la aeronave, tanto el pasajero como el piloto al mando
abandonaron la aeronave por sus propios medios sin ningun tipo de lesion.

El dia 13 de septiembre de 2000, el piloto fue remitido a la Divisién de medicina
Aerondutica con el fin de practicarle los examenes y reconocimiento médico Post-
accidente; previo el cumplimiento del examen médico y psicologico el piloto fue
habilitado para continuar la actividades de vuelo.

1.14 INCENDIO

No se registro incendio
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1.15 SUPERVIVENCIA

Los bomberos de! aeropuerto fueron notificados oportunamente de la emergencia
de la aeronave y de inmediato se desplazaron hasta el lugar en que se encontraba
la misma prestando la colaboracion y asistencia requerida para estos casos.

La tripulacion y el pasajero resultaron ilesos.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Dentro de la inspeccién de campo practicada en el lugar en que se encontraba la

aeronave, se pudo constatar que no hubo desprendimiento de ningin componente

antes de hacer e! contacto con el terreno y que la misma tenia combustible a bordo
. suficiente para continuar con el vuelo.

El motor de la aeronave fue desmontado y trasladado a los talleres aeronauticos de
Aviopartes, con el fin de conocer su estado de operacion y funcionamiento, labor
esta que se desarrollo de la siguiente manera:

1. Se inspeccioné fisicamente el motor antes de instalarlo en el banco de prueba,
encontrando que todos los accesorios y componentes estaban completos y no
presentaban dafios o golpes post-impacto.

2. Se instalo en el banco y se hicieron los procedimientos necesarios para
prenderlo, presentando dificultad en el encendido por lo que fue necesario
aumentar la presién de bajas revoluciones de la bomba mecanica; ¥y
posteriormente  se inicié el encendido en condiciones normales, manteniendo en
diferentes regimenes de potencia y efectuando prueba de magnetos registrando
caida de RPM dentro de parametros normales, de acuerdo al manual del
fabricante.

. 3. Se mantuvo por determinado tiempo en maximas revoluciones, dando
parametros normales.

En cada una de estas pruebas las presiones tanto de combustible como de aceite
fueron normales al igual que el funcionamiento del motor.

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

No aplicable

1.13 INFORMACION ADICIONAL

Ninguna.
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1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Dentro del proceso investigativo se contd con el analisis de los documentos de la
aeronave, el informe del piloto, el reporte de las condiciones meteorologicas y la
inspeccion y pruebas del motor en banco.

20 ANALISIS

La aeronave estaba autorizada para la realizacion del vuelo en cuestion y se
encontraba aeronavegable, no se conocieron antecedentes de caricter técnico que
afectaran ia seguridad del vuelo.

. En los vuelos anteriores al accidente, el piloto reportd absoluta normalidad.

El piloto reporto ia emergencia a la torre de control informando sobre la apagada
del motor y sobre el aterrizaje de emergencia que realizaria en un potrero que
tenia en la trayectoria con la consecuencia ya conocidas.

E! piloto no tenia chequeo de vuelo en el equipo accidentado, situacion esta que
pudo haber incidido para conocer los rendimientos y ajustes operacionales del
motor.

El peso y balance para este vuelo se encontré dentro de los limites autorizados y
no tuvo ingerencia en el accidente,

Las condiciones meteorologicas para el dia y hora del accidente, eran apropiadas y
no fue factor contribuyente.

Durante la inspeccion externa del motor se encontraron todos accesorios y
componentes del mismo, y cuando se iniciaron los procedimientos de encendido

. en el banco de prueba se encontrd que la bomba de combustible estaba fuera de
tolerancia, lo cual no permitié la operacién normal de motor, por lo que fue
necesaric aumentar las PSI, una vez realizados los ajustes necesarios se
practicaron todas las pruebas funcionales dando pardmetros normales.

3.0 CONCLUSIONES
Resultados

El piloto no estaba habilitado para volar el equipo accidentado, ya que no le figura
registrado el curso de tierra, ni el chequeo de vuelo.

El piloto tenia el certificado médico vigente.
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El piloto y el pasajero abandonaron la aeronave por sus propios medios ilesos

La aeronave tenia el certificado de aeronavegabilidad vigente y no se conocieron
reportes técnicos antes del vuelo que afectaran la seguridad de la aeronave.

La aeronave, el motor y todos los sistemas se encontraron completos sin registrar
desprendimiento antes del impacto principal.

El peso y balance se encontraba dentro de los limites autorizados.

Las ayudas a la navegacion y las comunicaciones no tuvieron ingerencia en el
accidente.

. No se presento incendio post —acctdente

En vista de que el motor no sufrié dafios internos y la excentricidad del cigiiefial
se encontraba dentro de limites, se procedié a realizar la pruebas en banco, las
cuales inicialmente arrojaron resultados negativos por la descalibracién que
registraba la bomba de combustible, situacién que no permitia la prendida de
motor, para lo cual fue necesario aumentar las PSI de la misma, operacion esta
permitié el encendido normal del motor permitiendo las pruebas requeridas dando
resultados satisfactorios. en diferentes parametros.

CAUSA PROBABLE

La causa probable de este accidente fue la descalibracion de la bomba de
combustible del motor, la cual dejo de funcionar en el momento en que el piloto
efectud la reduccién cuando se encontraba efectuando el basico para el aterrizaje,.
produciendose la apagada del mismo.

CAUSA CONTRIBUYENTE

Falla por parte del piloto al realizar vuelos en una aeronave para la cual no estaba
habilitado, puesto que carecia del entrenamiento y del chequeo correspondiente.

40 RECOMENDACIONES

AlaUAEAC:

Establecer un control positivo para que las agencias de Transito Aéreo, puedan
verificar las autonomias y habilitaciones de los equipos que pueden volar, los
pilotos especificamente de la aviacién privada para evitar accidentes como el que
nos ocupa.
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A LA AVIACION CIVIL GENERAL:

Emitir una circular dirigida a los propietarios de las aeronaves privadas,
recordandoles la prohibicion existente de autorizar vuelos a pilotos que no tengan
la autorizacion y el chequeo de vuelo vigente en el equipo que va a volar.

Vo Bo
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