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GRUPO INVESTIGACION DE ACCIDENTES

INFORME ACCIDENTE DE AVIACION

INTRODUCCION
MATRICULA: HK-1691-1
MARCA: PIPER
MODELO: PA 28-140
PROPIETARIO: AEROCENTRO DE
COLOMBIA
EXPLOTADOR: EL MISMO
LUGAR DEL ACCIDENTE: CIENAGA DE LA
VIRGEN, CARTAGENA,
BOLIVAR
FECHA DEL ACCIDENTE: NOVIEMBRE 7 DE 2006
HORA DEL ACCIDENTE: 16:45 UTC

7

Aeropuerto Eldorado m Tel. (57-1) 4139500 / 4251000 m Télex 044620 - 044840 m A.A. (P.O.Box) 151755 / 12307 m www.aerocivil.gov.co
Bogotd, D.C. - Colombia



REPUBLICA DE COLOMBIA

AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

ADVERTENCIA

El presente INFORME FINAL es un documento que refleja los
resultados de la investigacién técnica adelantada por la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil, en relacién con las
circunstancias en que se produjeron los eventos objeto de la misma,
€Oon sus causas y consecuencias.

De conformidad con los Reglamentos Aeronauticos de Colombia
(RAC) Parte Octava y el Anexo 13 de OACI, “El tinico objetivo de
las investigaciones de accidentes o incidentes sera la prevencion de
futuros accidentes e incidentes. El propésito de esta actividad no es
determinar la culpa o la responsabilidad”.

Consecuentemente, el uso que se haga de este INFORME FINAL
para cualquier propoésito distinto al de la prevencion de futuros
accidentes e incidentes aéreos asociados a la causa establecida.,
puede derivar en conclusiones e interpretaciones erréneas.
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1. INFORMACION FACTUAL

1.1. Antecedentes Del Vuelo

El dia 7 de noviembre de 2006, un Piper PA28-140 de matricula 1691-1 de propiedad
de la escuela de aviacion AEROCENTRO DE COLOMBIA fue programado para
efectuar un vuelo de entrenamiento con alumno en vuelo solo, en fase de crucero y
escuadrilla en la ruta Cartagena (CTG)-Santa Marta (SMR)-Valledupar (VUP)-
Cartagena efectuando toque y despegue en Valledupar.

Las aeronaves efectuaron aterrizaje corrido en SMR y procedieron hacia VUP en
donde efectuaron dos aterrizajes corridos para proceder con rumbo a CTG. Quince
minutos después se presentd una pérdida de potencia en el HK-1691 la cual fue
corregida por el alumno piloto con ajustes del acelerador. Luego de volar por 44
minutos mas y cuando sobrevolaba la poblacion de Arjona, el motor presentd
nuevamente pérdida de potencia y ligera vibracion hasta perder por completo su
funcionamiento.

El alumno decide efectuar un aterrizaje de emergencia en la Cienaga de la Virgen a
corta distancia del aeropuerto Rafael Nufiez dando aviso a la torre de control. El
piloto resulto ileso y fue rescatado en canoas por moradores del lugar quienes lo
llevaron a tierra para ser atendido por los servicios de rescate del terminal aéreo.

No se presentd incendio en el evento que ocurrié con luz dia y condiciones
meteoroldgicas visuales.

1.2. Lesiones A Personas

Lesiones Tripulaciéon Pasajeros Total Otros
Mortales -- -- --
Graves =~ -- -=
Leves/Ilesos -1- 1 --
TOTAL I 1

1.3. Daiios Sufridos Por La Aeronave
Como consecuencia del impacto la aeronave suftié los siguientes dafios:

Punta del plano derecho deformada en la base, borde de ataque lado derecho con
pequefia abolladura, flap y alerén derecho deformados, flap y aleron izquierdo
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deformado, parte inferior del capot del motor partido y deformado, antena de radio HF

partida. La aeronave result6 reparable.
1.4. Otros Daiios

No se presentaron.

1.5. Informacién Personal

NOMBRE:

APELLIDOS:

NACIONALIDAD:

EDAD:

LICENCIA No.:

CERTIFICADO MEDICO:

EQUIPOS VOLADOS COMO PILOTO:
ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO:
TOTAL HORAS DE VUELO:

TOTAL HORAS EN EL EQUIPO:

HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DIAS:

HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DIAS:

HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS:

1.6. Informacion Sobre La Aeronave

MARCA:

MODELO:

SERIE No.:

ANDRES FERNANDO

ALARCON BALSERO
COLOMBIANO

27

APA 11782

79880936 VIGENTE
PA28

SEPTIEMBRE 13 DE 2006
166:30

166:30

75:54

43:24

20:24

PIPER
PA 28-140

28-7525238

F
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MATRICULA: HK-1691-1
FECHA DE FABRICACION: 1975
CERTIFICADO MATRICULA: N/A

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD: 001357

FECHA ULTIMA INSPECCION Y TIPO : 2 NOVIEMBRE 06

FECHA ULTIMO SERVICIO: 2 NOVIEMBRE 06 / 100 HR.
TOTAL HORAS DE VUELO: 30.164:24

TOTAL HORAS DURG: 105:06

1.6.1. Motor

MARCA: LYCOMING

MODELO: D-320-E3D

SERIE MOTOR: L-43839-27A

TOTAL HORAS DE VUELO MOTOR: 12.447:06

TOTAL HORAS DURG MOTOR: 105:06

ULTIMO SERVICIO MOTOR: NOVIEMBRE 2 /06 100 HR.
1.6.2. Hélice

MARCA: SENSENICH

MODELO: 74DM6-0-58

SERIE No.: A60691

=
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TOTAL HORAS: 112212

TOTAL HORAS DURG: T.S.N.

1.7. Informacién Meteorologica

El aeropuerto Rafael Nufiez de Cartagena, era la estacién meteorologica mas cercana
al sitio del accidente. El 7 de noviembre a las 11:00 HL estaba reportando viento de
los 200 grados con 8 nudos, visibilidad mayor a 10 km., nubes dispersas a 1500 vy
7000 pies, temperatura y punto de rocio 33 y 27 grados Celsius respectivamente y
ajuste altimétrico 29.81 pulgadas.

METAR SKCG 071600Z 20008KT 9999 SCTO015 SCT070 33/27 A2981
1.8. Ayudas Para La Navegacién

El vuelo fue programado para ser efectuado en Reglas de Vuelo Visual (VFR); la
aeronave se encontraba equipada con equipos de navegacion convencionales. Aunque
no son relevantes para la investigacion del accidente y solo a efectos informativos, el
avion llevaba instalados equipos NAV/COM de navegacién VOR, equipos de radio-
compas (ADF) y un transpondedor.

1.9. Comunicaciones

La aeronave se encontraba equipada con dos radios de comunicaciones VHF que
operaban normalmente. El piloto se declard en emergencia a la torre de control de
Cartagena, 118,3 megahercios, frecuencia en la que se encontraba operando al
momento de presentarse el accidente.

1.10. Informacion De Aerédromo

El aeropuerto Rafael Nufiez (SKCG) se encuentra ubicado en coordenadas 10° 26'
33" N 75° 30" 46" W en Cartagena, ciudad a la que sirve como terminal internacional
las 24 horas. Tiene una elevacion de 4 pies y esta autorizado para transito VFR e IFR.
Cuenta con una sola pista de asfalto en orientacion 01/19 y 2600 por 45 metros de
longitud. La pista posee iluminacién de borde, eje, zona toma de contacto, umbral y
extremo. La cabecera 01 posee iluminacion luces PAPI de 4.3%.

Las distancias declaradas para el despegue y aterrizaje se describen a continuacion:

/
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RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
01 2600 2600 2600 2600
19 2600 2600 2600 2600

1.11. Registradores De Vuelo

La aeronave no estaba equipada con un registrador de datos de vuelo o con un
registrador de la voz en el puesto de pilotaje. La reglamentacion acrondutica
pertinente  (Reglamentos  Aeronauticos  Colombianos  numeral  4.5.6.26.
REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO -FDR) no exigia transportar a bordo
uno u otro de los registradores.

1.12. Informacion Sobre Los Restos De La Aeronave Y El Impacto

De acuerdo con la declaracion del piloto, la aeronave impacto al agua con la
velocidad minima de vuelo en actitud nivelada. Debido al lugar donde quedo la
acronave, ¢sta permanecié un periodo de 24 horas a flote hasta que logré ser
recuperada con ayuda de los moradores del lugar, quienes apoyaron los planos sobre
canoas de madera para conducir el avién hasta la playa mas cercana.

1.13. Informacion Médica y Patolégica

No hay ningln vestigio de que factores fisiologicos o incapacidades afectaran a la
actuacion del piloto alumno.

1.14. Incendio

No hubo vestigios de incendios en vuelo o después de impacto.

1.15. Aspectos De Supervivencia

El grupo de busqueda y rescate situado en el aeropuerto de Cartagena fue informado a
las 11:40 acerca del percance. A las 11:45 salié una ambulancia hacia la zona de
impacto por el drea perimetral de aeropuerto con el médico de turno. La ambulancia
arribo al lugar veinte minutos después y de inmediato sus ocupantes se presentaron a
la policia local y quedaron a la espera de la evacuacién del piloto, quien para ese
momento se encontraba siendo auxiliado por moradores del lugar. %
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Una vez en tierra, el piloto fue evaluado por el médico de turno abordo de la
ambulancia encontrandole estable, consciente y con leve trauma nasal por contusion.
De inmediato fue conducido al hospital mas cercano en donde lo atendié el médico de
turno a las 1:15 PM. aproximadamente. El alumno piloto fue dado de alta el mismo
dia sin mayores contratiempos.

1.16. Ensayos E Investigaciones

Como parte de la investigacion se envid el motor de la acronave a un taller autorizado
por la U.A.E.A.C. para su inspeccion pos-accidente con el fin de constatar su estado
antes del evento y descartar la posibilidad de que hubiese fallado alguno de sus
componentes causando de la pérdida de potencia.

Resultado de la inspeccion se encontré que el motor presentaba corrosién como
consecuencia de haber permanecido sumergido en agua salada por un periodo de 24
horas mientras era evacuada la aeronave del lugar del accidente.

Una observacion detallada de los sistemas inherentes a la planta motriz no evidenci6
fallas ni roturas o malfuncionamiento que hubiese ocasionado una disminucion
significativa del rendimiento; no fue posible examinar el adecuado funcionamiento de
la bomba mecénica de combustible.

1.17. Informacién Sobre Organizacion Y Gestion

Aerocentro de Colombia se encuentra registrado en el Sistema de Informacion
Aeronautico ALDIA como escuela de aviacion de sociedad limitada constituida en
1967. Tiene aprobado los programas de piloto privado y comercial en aviones vy
helicopteros asi como cursos de tierra en diversos equipos. Al momento de
presentarse el accidente tenia aprobada la operacion en equipos PA28.

1.18. Informaciéon Adicional

No aplicable.

1.19. Técnicas De Investigacién Utiles O Eficaces

No aplicable.

=

Aeropuerto Eldorado m Tel. (57-1) 4139500 / 4251000 m Télex 044620 - 044840 m A.A. (P.O. Box) 151755/ 12307 = www.aerocivi!.gc%
Boaota. D.C. - Colombia



REPUBLICA DE COLOMBIA

AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

2. ANALISIS

El alumno piloto estaba calificado para la operacion del avion y se encontraba en su
fase de cruceros completando asi su programa de entrenamiento para piloto comercial
de aviones.

De acuerdo su declaracion, al presentarse el primer indicio de falla del motor el
alumno trato de recuperar la potencia efectuando ajustes al acelerador. El motor
recobro las RPM y continud operando normalmente.

Estando cerca de la poblaciéon Arjona el motor presenté un aumento de potencia y
luego una reduccion considerable, la cual fue atendida por el piloto cambiando de
tanque y ajustando la mezcla, reaccionando las RPM para luego presentar ligera
vibracion hasta perder por completo la potencia. Lo anterior es consistente con el
procedimiento establecido por el fabricante para el caso de falla de motor en el PA2S.

Las condiciones meteoroldgicas, el control de transito aéreo, las comunicaciones aire
- tierra y las ayudas para la navegacién no tuvieron incidencia en el evento. El
aeropuerto Rafael Nufiez de Cartagena cumplia con los requisitos de operacion y no
fue un factor en el evento.

El' mantenimiento de la aeronave era efectuado por un taller autorizado por la
UAEAC y cumplia con los requisitos de funcionamiento. El ltimo servicio efectuado
a la aeronave fue de 100 horas el 2 de noviembre de 2006 en el cual segin reporte de
inspeccion numero 6, se ordenaba desmontar del carburador por tiempo cumplido. El
nuevo carburador instalado fue revisado en la inspeccion pos accidente y no se
encontro evidencia de falla. Tres meses antes se habia efectuado el servicio de 1000
horas en el cual se habia desmontado el motor y la hélice para revision. De acuerdo
con la documentacion obtenida para la investigacion, no se encontraron discrepancias
de mantenimiento que indicaran una mala préactica que hubiese conducido a la falla
del motor.

El rendimiento de la acronave fue evaluado en consideracion para determinar si la
autonomia era suficiente para el plan de vuelo propuesto. Cabe anotar que el mismo
avion era programado con regularidad para efectuar este tipo de vuelos sin que se
tenga conocimiento de situaciones inseguras sufridas antes del evento.

No fue posible determinar cuanto combustible existia en los tanques al momento del
accidente debido a que la aeronave permanecié en el agua por 24 horas. Sin embargo
efectuando un calculo del combustible repostado antes del despegue y teniendo en
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consideracion el vuelo efectuado la tarde anterior, se pudo determinar que
efectivamente la acronave tenia aproximadamente 50 galones en los tanques (tanques
llenos) antes de su salida.

CONSUMO
FECHA HORAC(1) %i?&lguiz REPOSTE(1) C?TI\?B ELE\I\;[IPS X
B i ~_ TRAYECTO
NOV 06 16:30 19 32 51 2:18 19,3
NOV 06 20:18 31,7 - 32 - -
NOV 07 06:50 32 19 51 4:18 36,1
NOV 07 11:42 14.8 - 14,8 1:45(2) -

(1) Datos obtenidos de los recibos de reposte de combustible. (2) Combustible remanente al momento
del accidente.

Como se puede observar, la aeronave al momento del accidente contaba con
aproximadamente 1:45 minutos de combustible remanente, cantidad suficiente para
proceder al aeropuerto alterno y darle cumplimiento a la norma estipulada en el
manual de Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

A pesar de lo anterior, la investigacion estudi6 el punto de falla del motor con mayor
detenimiento para descartar un agotamiento del combustible por un consumo
excesivo o por una extension del tiempo de vuelo.

TIEMPO
RUTA DE VLO.
CTG-SMR-VUP 2:30 (INCL.2do ATECOR EN SMR)
2do ATECOR VUP 0:06
VUP-BOSCONIA 0:25 @ 2 NM X MIN.
VIRAJE DE 360° EN ESPERA 0:02
RUTA BOSCONIA- PTO DE 0:15
PRIMERA FALLA
PTO. PRIMERA FALLA 3:18 @ 2 NM X MIN = 369 NM. RECORRIDAS
PTO PRIMERA FALLA - 0:44 (88 NM)
ARJONA

PTO. DE SEGUNDA FALLA 4:02 TIEMPO ACUMULADO

ARJONA - ESTADIOS 0:07
PTO DE FALLA TOTAL 4:09 TIEMPO ACUMULADO

A las 3:18 horas luego de haber despegado la aeronave presenta su primera falla,
tiempo en el cual alin tiene combustible suficiente para continuar volando hacia un
acropuerto seguro. Luego del intento del piloto por recuperar la potencia, el avion
continta volando por espacio de 44 minutos hasta la segunda falla y luego por 7
minutos mas hasta perder por completo la potencia.

P
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Lo anterior en contraposicion con los tiempos de vuelo corregidos obtenidos del
control de transito aéreo, presenta una diferencia de 9 minutos. (4:09 vs. 4:18) Atn
habiendo volado las 4:18 horas, la acronave tenia combustible suficiente para volar
por espacio de 1 y 1/2 horas mas. La autonomia certificada por el fabricante es de 5.9
horas con tanques llenos.

El peso y balance se encontraba dentro de limites y no fue un factor en el evento: no
existe evidencia de que los instrumentos hubiesen fallado.

El analisis pos accidente de la planta motriz no evidenci6 falla de ninguno de sus
componentes o sistemas inherentes. Se encontré corrosion presumiblemente por

haber permanecido sumergida en agua salada.

No fue posible analizar el sistema de combustible en su totalidad como lineas de los
tanques al motor, valvulas y demas.

Los factores humanos no fueron un factor influyente en el evento: el accidente tuvo
capacidad de supervivencia.
3. CONCLUSION
3.1. CONCLUSIONES
El alumno piloto estaba calificado en el equipo, tenia sus licencias técnicas y su
certificado médicos vigentes; la experiencia general y en el equipo del piloto era

muy baja.

Las horas de vuelo de los ultimos 90, 30 y 7 dias estaban dentro de limites para el
piloto y no se encontré por lo tanto presencia de fatiga de vuelo.

La aeronave tenia sus certificados de aeronavegabilidad y matricula vigentes.
El control de transito aéreo fue normal y eficiente.
Las ayudas para la navegacion operaron normalmente.

Las comunicaciones entre la aeronave y el control de transito aéreo fueron
normales.

El aerddromo Ratael Nufiez cumplia con los requisitos de operacion.

=
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El motor de la aeronave perdio potencia parcialmente luego de 3:18 horas de
vuelo.

El alumno logré recuperar la potencia efectuando el procedimiento establecido.
El motor de la aeronave perdié potencia totalmente luego de 4 horas de vuelo.
La aeronave tenia combustible suficiente para el vuelo programado.

Segun el fabricante, la aeronave tiene autonomia para 5.9 horas con tanques
llenos.

El rendimiento en vuelo de la acronave fue normal hasta las 4:18 horas.

El motor fallé por causas desconocidas.

El alumno piloto efectud un aterrizaje de emergencia en la Cienaga de la Virgen.
[.a aeronave permanecio sumergida aproximadamente 24 horas.

La aeronave sufrié dafios en sus superficies hipersustentadoras y capot del motor.
F1 alumno fue rescatado por moradores del lugar y resulto ileso.

E] accidente tuvo capacidad de supervivencia.

No se presento fuego post impacto.

[ a aeronave era mantenida por un taller aprobado por la UAEAC.

No existen discrepancias de mantenimiento asociadas con la falla del motor.

[.a masa y centrado se encontraron dentro de limites.

I os instrumentos de la aeronave funcionaron normalmente.

3.2. CAUSA PROBABLE

Por carecer de evidencia fisica y documental que demuestre categoricamente las
causas de la falla del motor, esta investigacion se declara como indeterminada.

%
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4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A la UAEAC:

e Proveer los medios para garantizar que los restos de las aeronaves
accidentadas puedan ser examinados con celeridad en las entidades que

proveen infraestructura suficiente para determinar las causas del los sucesos
de aviacion.

e (apacitar a los inspectores de seguridad aérea de las diferentes regionales en
los principios basicos de la investigacion de sucesos de aviacion con ¢l fin de
adelantar los trabajos de recoleccion de pruebas perecederas tan pronto como
sea practicable, garantizando asi el buen desarrollo de la investigacion.

Z
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Estado final de la aeronave

Danos sufridos por la acronave

%
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Vo.Bo.

Doctor. FERNANDO SANCLEMENTE ALZATE
Director Unidad Administrativa Especial Aeronautica Civil.

Aeropuerto Eldorado m Tel. (57-1) 4139500 / 4251000 m Télex 044620 - 044840 m A.A. (P.O. Box) 151755/ 12307 = www.aerocivil.gov,io
Bogota, D.C. - Colombia



‘so|ensiA seolbojoloalow

S8UOI01pu0d A BIp ZN| UOD OLIND0 Bnb OJuBAS |8 Ud OIpuddUIl OJUSsald 8s ON
'0819® |eulWw.s)} |9p 8)edsal ap SOIDIAISS SO| Jod opipusie Jss eied Blidl] B UOIBAI||
0| sauainb Jebn| |ap salopelow Jod seoued us opeleasal anj A 0sa|l 0}nsal 010|id

[/}

|3 "]041U0D 8p 810} B| B OSIAR OpUBp Zaunp |eejey ouandoiae |op BIOUB]SIP BUOD B oS3
uabliA e| ep ebeusl) e| us eiouablews ap aleziiisie un Jenyose apiosp ouwne |3 OLE |
‘Ojusiweuoldun} ns 0}8|dwod
lod Jspiad ejsey ugioeiqia eiab| A erousiod ap epiplad sjusweAsnu ojussald
Jojow |9 ‘euolly ep uogloe|qod e| Bqe|0A81q0S opuend A sew sojnuiw 4 Jod
1ejoA ap obanT “iopels|goe |ap seisnle uod ojojid ouwnje |8 Jod epibaliod anj [eno TH S¥ 91
| 1691-MH e us elousjod ep epipiad eun gjueseid 8s sendsep sojnuiw adUINY) 900¢ 30a
"D 1D e oqunl uood Jepadold esed sSoplI0d saleziiiele Sop uoJen}osd apuop SHEN3IAON
us dNA eloey uoiaipadoid A HANS use opulod slezilisle uoien}oslo SOARUOISE ST =84
“lednpajie us anbadsep A anbo} opuenjosje euabeuen-(dnNA) jednpsjiep
-(HN'S) ere elues-(919) eusbeue) eini e| us e||upendss A 019onJ0 ap ase) us
‘0]0S O|8NA US ouwn|e uod OjudIWEUBIIUS 8P O]aNA un Jenjoa)s eied opewelboid
on} YIGINO10D 3A OH.LNIDOHIV UgloeiAe 8p ejgnose e| ap pepaidoid
op |-L69} BINdUIEW 8P 01 L-82Vd 18did Un ‘9002 op 8iquisiAou 8p / Bip |3
S3vu3
SOHD3H el Eﬂmu

AUVAITOE ‘YNIDV.LEVYD ‘OULNIDOUIY 8T U3dId ‘IT69T-)MH




‘ugloebiiseAul e| ap ojjoiresap
usnq |8 Ise opueziueleb ‘g|qeoanoeid vas owod
Ojuo.d uey seiepadalad seqanid ap uQI999]0081

op soleqeu} so| Jejuejope ap ulj |8 UOD uoloeIAR
9p S0s8INs ap ugloebisaAul B] ap sooiseq
soldioulid so| us sejeuoibal seluBIayIp SE ap
eal9e peplnbas ap saiojoadsul so| e Jejoeden

"UQIOBIAR

OP SO0S8INS SO| [9p SesSNed Se| Jeulwialap

eled 8lusIolyns vINjoNJISakIUl USBA0

onb sapepiius Se| us pepLBjed uod SopeuIWEXS
18S uepand sepejuaplooe SaABUOISER SE| ap
SO}sal so| anb Jezjueseb esed solpaw so| J8an0I

-0v3avN el v

"BpeulwIaepul
Owod eJeDBp 8s ugloehsaAul

Blse  Uojow |ep  E|e}  E
8P Ssesned se| 8juswedlobaes
eJlsenwiep  enb  |euBWNOOpP

A eais)} eIOUBPIAG Bp 18081ED JoY

S3LNVAITIY SINOIDVANIWODIY

$379V90dd SYSNvD

HVAITOS9 ‘VNIDVLYVD ‘OULNIDOUIV 8T H3dId ‘IT69T-)NH




‘8jUSW|BWIOU UOJBUOIOUN) BABUOISE B| 8P SOJUSWNIISUl SO

"S8}IW]| 8P 0J}USP UOJBIIUOOUS 8S OPBJIUBD A BSeW BT

"10J0W |9p B|[B} B] UOD SBPBIOOSE OJudiWwiusjuew ap Sejouedalosip UsISIXxs ON
"Ov3avN e| Jod opeqgoide Jsjje} un Jod EPIUBIUBL BIS SABUOISE B

‘ojoedw }sod obanj gjuasaid 8s oN

"BIOUBAINIBANS Bp peploeded 0AN} 8)UspPIOJE |3

‘09|l g)nsai A Jebin| jsp seiopelow Jod opejedsal anj ouwn|e |3

"Jojow |ap jodeo A seiopejusisnsiediy sa1oiadns SNS US SOUBP OLINS SABUOISE B
'Seloy ¢ sjuswepeuwixoide epibiewns gloauewlad aaeUOloE B

‘uabliA e| ap ebeusi) el us elousbiawse ap afeziisie un onjosye ojojid ouwnye (3
"SEPIOOU0ISBP Ssesned Jod e} Jojow |3

‘Seloy g|:g Se| B}SeY [eWwIOu 8n) SABUOISE B| 8P O[oNA US OJusiWIpus. |J

'Sou|| sanbue} uod seloy 6'G BIed BIWOUOINE BUBI} SABUOISE B| ‘9JUBdLIqe) |8 unbeg
‘opeweiboid ofgnA |8 eled 8juaIoyNS B|QIISNGUIOD BJUS} SABUOISE B

‘0[anA ap seioy {» 8p oben| sjuswieo} elousiod oipiad aABUOISR Bl 8p J0J0W |J
"Op109|qe)se ojus|wipadold |8 opueniose elousiod e| Jesadnosi 9i60] ouwne |3
‘o|anA ep seloy g|:g ap oben| syuswieloted erouslod oipiad eAeuOISE B| 8P J0J0W |
"ugloelado ap sojisinbal soj uod el dwno zaunp |eBjeY OWOIPO.ISE |J

"S3|BWIOU Uoien) 08I9. O}ISUBI} Bp |0JJUOD |8 A BABUOISE B| 81jUd SBUOIOBIIUNWOD SET
"gjuswiewlou uolelado ugloebaeu | eied sepnAe se

"Bjudol}e A [ewou any 0s19. O}ISUBJ] 8P |04JUOD |

'sajusbiA enojiew A pepijiqefeneucioe ap SOPEONILSD SNS BIUS} SABUOIOE BT

"0[enA ap ebiye) ap elouasaid ojue) o] Jod QJuOUS

os ou A ojo|id | eled seyiw)| 8p osjuep ueqe}ss selp £ A O ‘06 SOWN SO| P OJeNA ap SeIoy SET
"eleq Anw e1e ojojid [p odinbs | us A [eiousb eousedxe €| ‘sejuabia

SOOIPW OPEdNINSY NS A sedjUdY) SeIoUBDI| SNs ejud) ‘odinba |8 ue opeoyies eqe)ss 01o)id ouwn|e |3

SOODZVTIVH

AVAIT09 ‘VNIODV.LAVYD ‘O¥LNIDONUIV 8 ¥3dId ‘IT69T-)NH




JAVNOYAY V1 dd SONVd JAVNOYAY VT dd TVNId NOIDISOd

AUVAIT0E ‘YNIOVLAVI ‘OULNID0UIV 8T ¥IdId ‘IT69T-)H



