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INFORME ACCIDENTE DE AVIACION

¢ MATRICULA: HK-1683-E
MARCA: PIPER
MODELO: PA-25-260
PROPIETARIO: AEROAGRICOLA EL
PIJAO LTDA
@ EXPLOTADOR: EL MISMO
LUGAR DEL ACCIDENTE: Hacienda La Opia

Municipio de Piedras
Meseta — Ibagué

FECHA DEL ACCIDENTE: 27-JUNIO DE 2001

HORA DEL ACCIDENTE: 06:40 H.L.
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ADVERTENCIA

. El presente INFORME FINAL es un documento que refleja los
resultados de la investigacion técnica adelantada por la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil, en relaciéon con las
circunstancias en que se produjeron los eventos objeto de la
misma, con Sus causas y consecuencias.

De conformidad con los Reglamentos Aeronauticos de Colombia
(RAC) Parte Octava y el Anexo 13 de OACI, “El Gnico objetivo

de las investigaciones de accidentes o incidentes sera la
prevencion de futuros accidentes e incidentes. El propésito de
esta actividad no es determinar la culpa o la responsabilidad”.

Consecuentemente, el uso que se haga de este INFORME FINAL

para cualquier propdsito distinto al de la prevencién de futuros

accidentes e incidentes aéreos asociados a la causa establecida,
. puede derivar en conclusiones e interpretaciones erréneas.
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FOTOGRAFIAS ACCIDENTE AVION HK-1683 E MUNICIPIO
DE PIEDRAS (TOLIMA)
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1.0 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 RESENA DEL VUELO

El dia 27 de junio de 2001, El piloto Carlos Troncoso Almanza despegé a las
06:35 H:L del Aeropuerto Perales en la ciudad de Ibagué al mando del HK-1683-
E de la Empresa Aeroagricola El Pjjao con destino a la hacienda Hato de Opia
ubicada en el municipio de Piedras, corregimiento de Doima, con el propésito de
efectuar labores de fumigacion.

La aeronave era un PIPER — PA-25. Estas labores fueron iniciadas y después de la
primera pasada al lote de terreno seleccionado, cuando la aeronave tomaba altura

. sibitamente gird sobre su eje lateral hacia la derecha quedando invertida y
cayendo a tierra en esta posicion. De inmediato se inici6 un incendio post-impacto
que consumi6 totalmente la acronave, El piloto qued6 en estado grave después del
accidente, €l cual ocurrio en tiempo diurno.

1.2 LESIONES A PERSONAS

Lesiones

Tripulantes

Pasajeros

Mortales

Graves

-1

Leves/Ilesos

1.3 DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Destruccion total por impacto y fuego post-impacto

1.4 OTROS DANOS

No se presentaron

1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

PILOTO

NOMBRE:

CARLOS
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APELLIDOS:
NACIONALIDAD:
LICENCIA No.:

CERTIFICADO MEDICO:

EQUIPOS VOLADOS COMO PILOTO:
ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO:
TOTAL HORAS DE VUELO:

TOTAL HORAS EN EL EQUIPO:

HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DIAS:

HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DIAS:

HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS:

TRONCOSO ALMANZA
COLOMBIANA
PCA-1672

34260, Vence 21 Septiembre
de 2001

No registra

12 de agosto de 2000 —vigente
7.188:23 Horas

No registra

30:30 Horas

08:20 Horas

0:30 horas

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

MARCA:
MéDELO:
SERIE No.:
MATRICULA:

CERTIFICADO MATRICULA:

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD:

FECHA ULTIMA INSPECCION :

TOTAL HORAS DE VUELO:

PIPER

PA-25-260 .

25-7556077

HK-1683-E

Expedido enero 15 de 1985
No 000509

Abril 14 de 2001

3.503:05

Aeropuerto El Dorado - Piso 4 M Tels. {57-1} 413 9894 - 413 9276 W Fax (57-1) 413 9878 W Télex 044620 - 044840 W Santafé de Bogotd, D.C. - Colombia




REPUBLICA DE COLOMBIA
Unidad Adminlstrativa Especial

AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION GENERAL

MOTOR

MARCA;

MODELO:

SERIE:

HORAS TOTALES DE VUELO:
HORAS DURG:

HELICE

MARCA:

. MODELO:

SERIE:

HORAS:

HELICES MODELO

1. HARTZELL HC-C2YK-1B
2. HARTZELL HC-C2YK-1B

LYCOMING
20-540-G1AS
L-17058-40"
1.331:05 Horas

295:05 Horas

HARTZELL
HC-2YK
CH-14426
370

HORAS

1.331:05
1.331:05

La aeronave era mantenida por Talleres Aeronauticos Aviopartes Ltda. y
Aerohélices. No hay constancia de reportes pendientes.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA

No hay un informe oficial en la investigacion inicial sobre el esto meteorologico
en el lugar de operacion del HK-1683-E el dia del accidente. '

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION

No aplicable..

1.9 COMUNICACIONES

No aplicable.
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1.10 INFORMACION DE AERODROMO

No aplicable

1.11 REGISTRADORES DE VUELO

No aplicable

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO

La aeronave cayo invertida sobre el lote de arroz en el cual se encontraba
fumigando. Se encontraron todos los componentes anexos a la aeronave. '

No se encontraron superficies desprendidas en vuelo. La seccion central se
encontrd con corrosiéon durante la inspeccion de los restos.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

No hay evidencia de factores psico-fisicos que afectaran el piloto consignados en
la investigacion inicial. No se encontrd un perfil médico-del piloto accidentado.
1.14 INCENDIO

Se presento incendio post-impacto que consumié la aeronave totalmente.

1.15 SUPERVIVENCIA

La busqueda y rescate del avion fue iniciada de inmediato, localizandose esta
sobre el cultivo de arroz en el que se estaba efectuando los trabajos de fumigacion.
No se efectuéd estudio sobre ningiin componente de la aeronave relacionado con la
supervivencia del piloto, Como cinturones de Seguridad, herrajes, disefio de sillas
y espacio ocupacional. ' '
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1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Se envid la seccion central del avidon a la firma METALURGICAL,INC en
Hollywood USA para analizar la parte encontrada con corrosidon y
correspondiente a la seccion central del avion, no hay fecord de la respuesta en la
investigacion inicial.

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

No se efectud ninguna investigacion en esta area .

1.18 INFORMACION ADICIONAL

No aplicable

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Se encuentra pendiente el resultado del andlisis metalurgico de la seccion central
del avién, No se efectud analisis del motor de la aeronave, m del sistema de
controles de vuelo del avion.

2.0 ANALISIS

El piloto estaba calificado en el equipo, su certificado médico se encontraba

. vigente al momento del accidente. No se encontraron evidencias de factores psico-
fisicos que lo hubiesen afectado antes o durante el vuelo. La experiencia del piloto
era buena . No hay record en la investigacion inicial sobre los equipos volados
como piloto ni las horas totales en el equipo. La aeronave era mantenida por
Talleres autorizados por la UAEAC y no tenia reportes pendientes de
mantenimiento a la hora del accidente.

La condicién meteorologica no se establecio en la investigacion inicial pero
testigos declararon haber visto | avion en sus labores de fumigacion claramente,
indicando esto que no habia obstrucciones a la visibilidad a la hora del accidente.
Las ayudas para la navegacion; comunicaciones y de aerédromo no contribuyen al
accidente.

El avién no tenia registradores de vuelo abordo. La aeronave inicié su pasada
inicial sobre el lote de trabajo y una vez terminada esta pasada micial, el piloto
inici¢ ascenso para regresar nuevamente al campo y subitamente la aeronave vird
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sobre su eje lateral hacia la derecha invirtiéndose completamente, para luego caer
de inmediato en esta posicién procediéndose asi el accidente.

No hay ninguna evidencia hasta ahora comprobada que conduzca a explicar
porque la aeronave se invirtio haciendo perder el control de ia misma al piloto. Es
importante anotar que las palas o hélices quedaron doblado hacia atrds mostrando
bajas revoluciones al momento del impacto.

No se efectud analisis del motor de la aeronave. Los resuitados del estado del
estudio metalurgico de la seccion central que se encontré con corrosion no ha sido
recibido hasta ahora, tampoco se efectud estudio del sistema de controles de la
aeronave.

Se present6 incendio total post-impacto, las actividades de rescate fueron iniciadas
de inmediato. El accidente tuvo capacidad de supervivencia para el piloto auque
este quedo gravemente herido.

No se efectuaron estudios sobre los disefios de los cinturones de seguridad, sillas,
herrajes, o disefios de cabina que hubiesen permitido establecer la capacidad de
supervivencia para el piloto en caso de accidente tampoco se efectuaron estudios
de organizacion de la Compaiiia Explotadora.

3.0 CONCLUSIONES

» El piloto estaba calificado en el equipo.

» Sy certificado médico estaba vigente sin limitaciones.

» Su experiencia total era buena.

* No se encontro record de las horas totales en el equipo ni los equipos volados.

» La aeronave era mantenida por talleres autorizados por la UAEAC y no
presentaba reportes pendientes de mantenimiento.

» La condicién meteorolégica al momento de!l accidente no fue establecida
oficialmente

» Las ayudas para la navegacion, comunicaciones y de aerédromo no
contribuyeron al accidente.

= El avién no estaba equipado con registradores de vuelo.

= El avién se invirtid durante el ascenso inicial cayendo sobre el terreno en esta
posicién. '

» No hay evidencia que conduzca hasta ahora a demostrar porque se invirtio la
aeronave.

» Las palas mostraron dobladura hacia atras.

= No se efectud analisis al motor.

» Ia seccion central se encontré con corrosion.
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* El analisis metalargico ordenado a la seccion central no se ha recibido.
* Hubo incendio post-impacto.

* No se efectuaron estudios de disefio.

= No se efectuaron estudios de organizacién de la compaiiia.

CAUSA PROBABLE
Debido a la falta de evidencia que conduzca a determinar porqué la aeronave se

invirtié en vuelo para luego caer y colisionar en esta posicién con el terreno, se
declara la causa de este accidente como indeterminada.

. 3.0 RECOMENDACIONES

1. A la empresa explotadora Aeroagricola Ltda, iniciar el analisis del motor
de la aeronave bajo supervision de la UAEAC.

2. A la empresa explotadora Aeroagricola Ltda, determinar el analisis de
metalurgica ya iniciado, bajo supervisién de la UAEAC.

3. A la empresa explotadora Aeroagricola Ltda. iniciar un estudio y analisis
del sistema de controles de vuelo de la aeronave bajo supervisién de la UAEAC.

4. A la UAEAC, hacer cumplir a la empresa Aecroagricola Ltda. las
recomendaciones anteriores para asi llegar a una causa probable del accidente.

Vo Bo

PYATA CACERES
Secretariq Técnico Consejo de $eguridad Aeronautico.

Coronel {r) VI
—

Aeropuerto Eldorado ® Tel. (57-1) 4139500/ 4251000 & Télex 044620 — 044840 u A.A. (P.0.Box) 151755/ 12307 m www.aerocivil.gov.co

Bogota, D.C. - Colombia
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