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GRUPO INVESTIGACION DE ACCIDENTES

INFORME ACCIDENTE DE AVIACION

MATRICULA: HK-4075-1
MARCA: HUGHES
MODELQ: 269C
PROPIETARIO: ACADEMIA DE PILOTAJE
DE AVIONES Y
HELICOPTEROS
LIMITADA
EXPLOTADOR: EL PROPIETARIO
LUGAR DEL ACCIDENTE: RICALURTE
CUNDINAMARCA
FECHA DEL ACCIDENTE: 25-FEB-2007
HORA DEL ACCIDENTE: 09:15 HL.
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ADVERTENCIA

El presente INFORME FINAL es un documento que refleja lo
resultados de la investigacion técnica adelantada por la Unida
Administrativa Especial de Aerondutica Civil, en relacion con la
circunstancias en que se produjeron los eventos objeto de la misma
CON SUS CAUSAS ¥ CONSecuencias,

De conformidad con los Reglamentos Aeronduticos de Colombi
(RAC) Parte Octava y el Anexo 13 de OACI, “El dnico objetivo d
las investigaciones de accidentes o incidentes sera la prevencion d
futuros accidentes e incidentes. El propésito de esta actividad no e
determinar la culpa o la responsabilidad™.

Consecuentemente, ¢l uso que se haga de este INFORME FINAL
para cualquier proposito distinto al de la prevencion de futuro
accidentes e incidentes aéreos asociados a la causa establecida
puede derivar en conclusiones e interpretaciones errineas,
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L0 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

.1 RESENA DEL VUELD

El dia 25 de febrere de 2007 fue programada fa aeronave de matricula HK-4075-],
para efectuar un voclo de entrenamiento doble comando. el ewal meluia teabago en
campas extrados. Los pilotos iniciaron sus operaciones a las 08:00 horns, se dio el
Iricling correspondieme donde se acordaron los ejercicios que se realizadan,
Pesteniormente electuaron o chequen prevaclo del helicdplers, iniciaron a
prendida ¥ despegue en forma normal. Una vez en el aire la tnipulacian solicit a
la e de contral del aeropuerto Santiago Vila, permiso pam proceder o efectuar
eNIreminiento ¢n campos cxtrafios, gercicios que iban o efecar en el noreste del
acropuerte de Gimrdot; segin el informe de los pilotos efeciuaron aproximaciones
¥ estacwmanies. Con un repotte de operacion nommal v la acronave en perfecias
condicines de funcionamiento. Las indicaciones de los mstrumentos no dieron
ningun anomalia o mal luncioramicnioe,

Despucs de haber volado una bors y quince minuios se encontraba realizando una
aproximacion pam estacionario sobre un lote baldio en el municipio de Ricaunte,
en la vereda La Carvera y habiendo terminado el estacionario la aeronnve se vio
rodeada de fuego que se avistaba desde la parte inferior del helicoplens. Los
piletos procedieron a poner la aeronave en licrm, una vez aterrizados cortaron la
mezcla v la abandonaron por peligro de incendio. Se alejaron del helicoplero
dicran avisa a los autondades.

LT sccudente ocwmo con lue de dia, el viento se encontraba de los 1805, no hay
datos exactos de wemperatura pera debid ser alta debado al fuerte verano gue se
presentn en esia temporada. Bl lote donde el helicopters hizo el estacionario
estaba sembrado de pasto, el cual en algunos sitios tenia una altura de de mas de
un meétry y Ia consistencia seca por aceion del verano. La acronave sc inciners
completimente. Los palolos resuliaron tlesos. El drea quemada alrededor del
helsedplens es de 11,000 metros cuadrados aproximadamente.

1.2 LESHINES A PERSOINAS

Lesiones Tripulacion Pasajeros Total hros
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1.2.1 NACIONALIDADES DE LA TRIPULACION Y LOS PASAIEROS

Colombians,

13 DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Aeronave incinerada completamente,

VISTA DE LOS DANOS SUFRIDOS A LA AERONAVE

1.4 OTROS DARNOS

El 4rea donde se incinerd el helicoptero es un sembrado de pasto, el cual se
enconfraba seco por accién del verano reinante en esta época del afio. La

vegetacion alrededor del helicéptero se quemd en un area de 150 metros de largo
por 73 metros de ancho aproximadamenie,



ASPECTOS DEL TERRENO INCINERADO
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1.5 INFORMACION PERSONAL

PILOTO INSTRUCTOR
NOMBRES:
APELLIDOS:
NACIONALIDAD:
EDAD:

LICENCIA No.:

CERTIFICADO MEDICO:

EQUIPOS VOLADOS COMO PILOTO-

HECTOR OSWALDO
MOYANO FERRER
COLOMBIANA
63 ANOS
TVH-894

17087931 VENCE 27-MAR-07
HUGHES 300-BELL 47

BELL 204, 205, 206, 212,
BELL 214, MI 17, MI 8,

=
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ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO
TOTAL HORAS DE VUELLD:

TOTAL HORAS EN EL EQUIPO:

HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DIAS:

HORAS DE VUELO LLTIMOS 30 DIAS:

HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS:

PILOTO ALUMMNO
MOMBRES:
APELLIDOS:
NACIONALIDAD:
EAD:

LICENCIA No:

CERTIFICADO MEDICO:

EQUIMOS VOLADOS COMO ALLUMMNOY:

FECHA CHEQUED DEL PRESOLO:
TOTAL HORAS DE VUELD::

TOTAL HORAS EN EL EQUIPD

HORAS DE VUELO LILTIMOS 90 DIAS:

HORAS DE VUELO LILTIMOS 30 DIAS:

HORAS DE VUELD ULTIMOS 3 DIAS:

[O-ENE-2047
12,635:03 HORAS
4ii:dn HORAS
5:51 HORAS
3551 HORAS

2T HORAS

HUGO FELIPE
BELTRAN ORTIZ
COLOMBIANA

18 ANOS
APH-12021

[O73228593 VENCE 11-
MNOWAT

HUGETES 300
23-FEB-2007
23:18 HORAS
2318 HORAS
B33 HORAS
B33 HORAS

3:21 HORAS

Lo INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

MARCA:

HUGHES
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MODELC: LU

SERIE Mo, a0 Te?
MATRICULA: HE=3075 1
FECHA DE FARRICACION: T5-MAYO-1070
CERTIFICADO MATRICULA: RO 700

CERTIFICADOD DE AERDNAVEGABILIDAD: 001910

FECHA ULTIMA INSPECCION Y TIPO 22-MAR-2000 AMLIAL
FECHA ULTIMO SERVICIO: I-ENE-20617
TOTAL HORAS DE VUELD: JOTL HORAS
TOTAL HORAS DURG: MIA

MOTOR

MARCA: LY COMIMNG
MODEL: HIC-3 00000 A
SERIE MOTOR: L-22233-51A
TOTAL HORAS DE VUELD MOTOR; TO13.5 HORAS
TOTAL HORAS DURG MOTOR: 0312 HORAS
ULTIMO SERVICIO MOTOR: 20-ENE-2007

SERVICTOY 1) HORAS

ROTOR PRINCIPAL

MARCA: HUGHES
MODELD: 269A5305-13
HUE SERIE S£2165

e
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TOTAL HORAS: 1.307,1 HORAS

PALA | SERIE Y HORAS DE VUELD 23355 2.E]16.7 HORAS
PALA 2 SERIE ¥ HORAS DE VUELO 2502 2E16.7 HORAS
PALA 3 SERIE Y HORAS DE VUELD 486 1.207.5 HORAS

ROTOR DE COLA

MARCA: HUGHES

MODELY: 269A610]1-5

HUER SERIE: AC-471

TOTAL HORAS DE VUELO L0001 HORAS
PALA 1 SERIEY HORAS DE VUELD 2120 2.393:4 HORAS
PALA 2 SERIE Y HORAS DE VUELO 2160 2303 4 HORAS

1.7 INFORMACION METEOROLOGIC A

Las condhiciones meteoroldgicas eran adecuadas para la realizacidn de vuclo en
fomma seguwra. En el momento de la maniobra de estacionano ¢l viento
predominante era del sur. EL helicdpiero queds con rumbo 184 13 emperatura
aproximada cra de 32°C,

L.d  AYUDAS PARA LA NAVEGACION

Las ayudas pam la navegacion no Tueron factor pam la ocurrencia del accidente
El entrenamients de vuelo se realizaba en condiciones v bajo regles de vuelo
visl

L9  COMUNICACIONES

Las comunicaciones no fueron factor cn el accidente. La acronave hiza los
repates nomalmente. De acuerdo al informe de la torre de control el helicdpter
despepo a las 13:052, informando que se dingian hacia el NE de la estacion entre
los municipios de Agua de Dios v Ricaurte, mantendrian durante una hora v
reinta meanuios y reportarian aperacion nomal, A las 13:227, 13357 v 13532 |a
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acromave reports operacion nommal. No hubo mas  comunicacién  con ol
helicoprere. A las 14:262, la e de control recibe un lamado de los homberos
donde le comunican que de o empresa ACAHEL le habia informado ue ¢l
hclicopiere se encontraba aterrizado en un potrero con quemas aledafas v que
procedian par el sitio para verificar la situacion. La torre de contro] hizo varios
Hamados a la aeronave sin obtener respuesia. El resto de la comunicacion entre los
dircetivos de fa escuela v el grupo SEL se efectiio via Avantel.

L0 INFORMACION DE AERODROMO

N aplicable, el accidente ocurrio en ¢l NE del acropuerto de Girardot, en ¢l radial
44 a | 18 muallas nautieas del YVOR de Gieandod

REGISTRADORES DE VUELOD

Mo apheable. Lo asronave no poseia estos equipos, ni eran requeridos parn L
operacien de este bpo de aeronaves de acucrde al Reglamento Aerondutico
colombiane parte cuarta, 4.5.6.26 y 4,5.6,34

L1T  INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO

La acronave sufrd destruccion total por incineracion.

L12  INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

El piloto instructor poseia su ceriificado medico vigente. En las limitaciones
sparece  que debia usar lentes correctores v protectores  auditivos,  Estas
limitaciones noe fueron factor en el accidente, El piloto alumno tenia su certificadno
medico vigente; no tenia hmutaciones, En la evaluacion medica practicada al
pilote postenior al accidente se conceptud que en analisis iniegral de fos
mstrumentos  paicoldgicos  infiere que el capitin Do presenta  ninguna
contraindicaciin desde el puntoe de vista psicoldgico par el reinicio de actividades
de vuelo coma piloto imstructor de helicdpteros.

En ¢l examen lisico se enconrd buenas condiciones generles recomendando el
uso de protectores auditivos contmm el ruide, Al piloto alumne se le efectud el
eximen psicolagicn post aceidente con un conceplo favarable para continuar sus
actividades de vuelo va que en el analisis de los instrumentos aplicados no
encdamlmeen nmguna contramdicacion. Se recomendd hacer ejercicios de gimnasia
mental. El la evaluacion del piloto alumno se le diagnostico sobrepese. Se e
recomendda mra la muitriciomista para que informe pasteriorments la dicts seguda v
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ordenada, imforme que debe llegar al grupo de certificacion a mas tardar el dia 20
de marzo. La evaluacion se realizd el 1 de abril de 2007.

1.13  INCENDIO

Estando en el entrenamiento de estacionario, los pilotos se percataron de fuego
alrededor y debajo del helicéptero. Aterrizaron la aeronave v la abandonaron. Fl
helicoptero se incendio inmediatamente hasta destruirse completamente por
acciom de las llamas. La temperatura del fuego aleanzo al menos la suficiente para
tundir el aluminio de la estructura de la cahing (676C), estas temperaturas pueden
ser sostenidas facilmente por combustibles propios de la aeronave como el aceite
¥ el AVGAS con temperaturas de ignicion de 284°C v 515°C respectivamente.

VISTA LATERAL DEL HELICOPTERQ INCINERADO

.14 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA

Los ocupantes de la aeronave tuvieron el tiempo justo para abandonar v alejarse
de la aeronave resultando ilesos.

k)
AL
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L1535 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Posterior al acerdente el ivestigador de campo asignado ondend el envio de una
muestra de combustible para andlisis. Esta fue enviada la Universidad Nacional.
los resultados fucron satisfactorios, La proeba téenica sobre agua y sedimentos
segn la norma ATSM D-1797 dio como resultado un porcentaje infenor a 0,1%.
En el recipiente de combustible derccho se encontrd una pequea eantidad de
combustible.

Lla  INFORMACION SOBRE ORGANIZACION ¥ GESTION

Mo requerida.

LIT  INFORMACION ADICIONAL

Mo aplicable

L18  TECKHCAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Mara el desarrollo de la presente investigacion se conto con ¢l andlisis de o
dvcumentacian de la aeronave, andlisis de la experiencia del pilow en la aeronave
accidentada, el andlisis de combustible vy los provedimientos normales v de
emergencia del helicoptero. No se pudo hacer inspeceion del motor y de los
componentes de la acronave debido a s alto grado de destruceidn ocasionado por
la incineracion. Segun el andlisis de los restos del helicopter se observo Muje de
hollin en el @il boom, sipuiendo un patron aerodindmico en sentide adelante-atris,
en el cual su formaciin sole es posible con la seronave en vuelo v una velocidad
supenor a 40 nudos. Mo se evidencid huellas en sentido abajo-arriba. Al apagarse
el motor desaparece la fuente de alto calor, pero es tmnsfendo al pasto que hizo
los datios al alummo y al plistico causando la incineracion total del helicoptera.

2.0 ANALISTS

El heliciptera se encomtraba haciendo un entrenamients de estacionario en
campis extmios. El sitio escogido estaba cubierto de pasto seco por accion del
verano, la altuwra de este en algunos sectores superaba un metro de aliura

Los whos de escape de pases del helicopiers se encuentean en la parte infenor del
tuselage ¥ duranie su operacion alcanzan elevadas temperaturas capaces de causar
LEnHon en maternales gue benen una baga femperatura de wenicidn,

Los pilotos cumplian con los requisitos operacionales exigidos por la autondad
aeroniutica; sus cenificados médicos estaban vigentes v sin restricciones que
hubieran podide ser causa o tactor en el accidente.

=
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Las comndiciones meterenldgicas eran apropiadas para la realizacion del voelo en
lorma segurm,

El contrio] de transito aéreo, comunicaciones y aerddromo no fucron factor en el
aceidente

La  acronave  cumplin con  todes  los  requisitos  de  mantenimicnto y
acronavegabilidad exigidos para su operacion. Segan el informe del instructor
enviado al inspecter mvestigador noe reporta ninguna falla o mal funcienamiento
el heheoptero o de alguno de los sistemas. De acuerdo al informe de piloto
dlumno mpoco reporta pingun mal funcionamiento, por el contraric en su
informe dice que la acronave se encontroba en perfecto funcionamiento ¥ nao
reportaba anomalia en la lectura de ningune de fos instrumentos. En los reportes
hechos a la torre de control a las 13:22, 13:35 v 13:33 hora UTC notificaron
aperacion normal. Sin embargo tanto piloto instructor como pilote alumnag en
evaluacion medica post aceidente, le informaron al Jefe Grupo Certificacion v
Educacion  Aeromdédica, que sintieron perdida de potencia, procedienda o
atermizar, cortar & mezcla v abandonar la acronave

Mo se pudo establecer la causa del incendio en vista de la imposibilidad de
mspeceionar el motor despues de accidenie debido a su destruccion wal por
INC TRLTEC 1O,

Mo se cncontrd ningan vestigio de defectos o mal Tuncionamicnto de la aeronave
guee pudhieran haber commbuido al accidente.

3¢ acuerdo a las horas voladas en los dltimos 90, 30 v 3 dias v de acuerdo o los
actividades renlizndas por los pilows antes del voelo, no se evidencia Tatiga gue
pudiera ser causa del secidente,

En la plambcacion del entrenamiento el pilote no considerd 1o probabalidad de
causar un incendio debado a la temperatuma de los wbos de salida de gases con el
piisto ol cual se encontraba seco v pudiera prenderse

El palow mstructor tene una gran expenencia que pudo llevardo a tener uns
conlianzs excesiva que no le permitid tomae las medidas necesanas para la
cacogencia del campao,

Mo existen procedimicntos v politicas escritas defimdas por parte de la empresa,
para la escogencia de campos extrafos para llevar a eabo el entrenamienio de
ESLACIGMATIOS €0 CAMPOS CXIains,

La inpulacidn observd fuepe delsyo de ia aeronave cusndo estaba hacienda el
entrenamiento de estacionarie, alerrrsaron, cortaron I mezela v abandonaron la
seronave tesos,

En ningun momento hubo un lamade de emergencia motive por el cual no s¢
desplegd el equipn SAR. El imcendio e controlado por el grupe SEN.
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A0 COMCLUSION
i1 CONCLUSIONES

* Los pilows cumplian con los requisitos  para clecuar el vuelo de
COTCIEIS N1,

® Lo pulotos tenian sus certificados médicos vigentes v sin restricciones.

* El imstroctor tenia unis gran experiencia como instructor v coma piloto de
hehicopteros.

= Las homs de veclo veladas por los pilotos en los altimos 90, 30 v 3 Diax,
ademis de las labores realizadas antes del vuelo no evidencin fatiga.

* Lo acronave al momento del accidente cumphia con todos los requisitos de
aeronavegabilidad v mantemimiento requeridos pama la realizacion del
vl

o El factor meteoraldgico na influvo en el accidente,

* Las avudas para lo novegacion, comunicaciones vy aerddromao no tuvicron
mcidencin en el accidente,

*  Los piletos estaban electuando un entrenamiento en de estacionano en
campos extrafios

*  Elerrene donde estaban efectuande la maniolia presentaba pasto seco de
una altura en ﬂlglll'll'.'lfi SeClnres ITLERE 20 L L,

®  Segun el mborme de los pilotos al Grupo de Certilicaciin v Educacion
Aeromedica dicen haber sentido perdida de potencia, por lo cual
proscedieron a atermzar v abandonar Ly aeronave,

*  Los tubos de escape de gases del heheoptero estan sivados en la parte
infenor de la aeronave, ¥ durante su operacion normal alcanzan altas
temperaturas que pudieron incendiar el campo donde se efeciuaba 1a
muniohra de estacionario, va que en esta operacion el helicoptero estd muy
cerca de termeno.

La tmpulacidn al observar fuego debajo del helicdplere procedio
aterrizar, corar la mezela v abandonacla resultando ilesos

* El incendio fue atendido por el grupo SEL el equipe SAR no se heo

presente por falia de informacion oportuna del accidente.

El helictprero se mcendid completamente con destruccion total,

CAUSA PROBABLE

Posible incendio del helicdpters o en el motor de este en la fase de aproximacion
al estacionano, s indicacion en la eabing que alemara a los pilotos, los cuales al
sentr una perdida de potencia aterriearon Ly acronave en el campo. que por las
condiciones chimaticas ¥ la alta temperatura premdic fuego para guemar el pasio 5
consumir Iy acranave,

e
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La proximadad del helicipiers en un entrenamiento de estacionario en CONMIa0s
extranos. [a cual praduo que los whos de escape de gases del motor debide a sp
ali lemperstiurg incendaran e paste que estaba seco debido al verne existenic

4.0 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

Ala Empresa ACAHEL LTDA. para que establezca con exactitud los campos
donde deben hacerse Ins practicas de vuelo estacionario. teniendo en cuenta las
condiciones  aimosféricas remantes en cienas épocas que pueden secar la
vegetacion, con posthilidad de ser incendinda por los wbos de escape de pases de
los helicopienns,

A la Empresa ACAHEL LTDA. v a las escuelas de helicipierns para ue
mstruyan a los piletos sobre los campos para hacer entrenamiento de estacionario
o stios de atermznje. que poeden ser incendiados por la temperaturn de los tubos
de expulsiion de gases de log motores.

Yo Ba

Seorela ; e, \E
—T N SR ‘f’__—:-\a_\x"\h

FERNANDO SANCLEMENTE ALZATE
Derector Umdad Administeativa Especial Aerondutica Cival.
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