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1.0 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 RESENA DEL VUELO:

El dia 21 de mayo de 1996, el capitan LUIS A VINA, despegé al mando del
HK-2254-E desde la pista La amalia, a las 06:00 H.L, con el proposito de
efectuar labores de fumigacion en el lote Federica de la empresa
comercializadora Banamar, en Rio Frio, Magdalena. Antes de terminar el
lote, 1a pala No. 2 se desprendié sibitamente causando una fuerte vibracion
con escape de aceite que le disminuyo la visibilidad horizontal al piloto,
quien decidi¢ efectuar un aterrizaje de emergencia inmediato sobre el
terreno que estaba siendo fumigado. E! piloto salio ileso del avidn, el cual

se incendio posteriormente. El accidente ocurrié con luz solar.

1.2 LESIONES A PERSONAS

LESIONES

TRIPULANTES

PASAJEROS

OTROS

MORTALES

GRAVES

LEVES/ILESOS

1.3 DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

El incendio post- accidente consumio la aeronave.

1.4 OTROS DANOS:

Plantas de banano destruidas por el avion al entrar en el terreno.

1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

PILOTO

NOMBRE:

APELLIDOS:

LUIS ALBERTO

VINA VARON




REPUBLICA DE COLOMBIA

__AERONAUTICA CIVIL .

Unidad Admimstrativa Espeacial

EDAD: 57 Afios

NACIONALIDAD: Colombiano

LICENCIA: PC-882

CERTIFICADO

MEDICO: 30959 Vence 09-11-1996

EQUIPOS VOLADOS

COMO PILOTO: No hay récord
® TOTAL HORAS DE

VUELO: No hay récord

ULTIMO CHEQUEO

EN EL EQUIPO: No hay récord

TOTAL HORAS

EN EL EQUIPO: No hay récord

ULTIMOS 90 DIAS. 63:53

ULTIMOS 30 DIAS: 19:15

ULTIMOS 3 DIAS: 3:40

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

MARCA: Cessna

MODELO: A-188B

SERIE No: C-18803211

MATRICULA HK-2254-E

FECHA DE

FABRICACION: 1979

CERTIFICADO DE

MATRICULA: 0166
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CERTIFICADO DE
AERONAVEGABILIDAD: 00558 Exp. 08-10-1993
FECHA ULTIMA

INSPECCION Y TIPO 02-22 -1996
FECHA ULTIMO

SERVICIO: 04-26-1996
TOTAL HORAS DE VUELO: 3.450:33
TOTAL HORAS DURG: 298:35

MOTOR

MARCA: CONTINENTAL
MODELO: {0-520-D
SERIE MOTOR 175811

TOTAL HORAS DE

VUELO: 3.428:33
TOTAL HORAS

DURG: 167:38
ULTIMO SERVICO

MOTOR 04-26-1996
HELICE

MARCA: MC. CAULEY
MODELO: D2A34C-98-M
SERIE: 688459

FECHA Y TIPO

ULTIMO SERVICIO: 05-16-1996 Overhaul
TOTAL HORAS VUELO: 02:15
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TOTAL HORAS DURG: 02:15

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA

Al momento del accidente fas condiciones reinantes eran de viento en calma
y visibilidad mayor a 10 Kms.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION

No aplicable

1.9 COMUNICACIONES

No aplicable

1.10  INFORMACION DE AERODROMO

No aplicable

1.11 REGISTRADORES DE VUELO

No aplicable.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE
Y EL. IMPACTO.

El avidn entro al terreno dejando una trocha pre-impacto para luego virar

90° grados a la izquierda de su trayectoria. No hay evidencia de
desprendimiento de superficies, excepto la pala No. 2 de la hélice

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

El piloto tenia certificado medico vigente y no hay evidencia de factores
Psico- Fisicos que lo hubieran afectado antes o durante el vuelo.
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1.14 INCENDIO

Se presento incendio Post- impacto que consumid la aeronave.

1.15 SUPERVIVENCIA

El accidente tuvo capacidad de supervivencia.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

La hélice fallada en el HK-2154-E fue enviada para su analisis, sin haberse
obtenido ningtn resultado hasta el momento.

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

No efectuada

1.18 INFORMACION ADICIONAL

Los talleres Aerohélices segin carta adjunta de la Compafiia ASA LTDA,

reportd una hélice que fallo después de su servicio a la misma. A las dos

(2) horas de utilizacion, esta hélice presento fuga de aceite, empapando el
. plexiglass delantero del avidn, quitando visibilidad al piloto

Lo anterior ocurrié en el HK-2151-E, otro aviéon de la misma compaiiia.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

No utilizadas

2.0 ANALISIS

El piloto no tiene récords sobre su calificacion en el equipo. Tenia
certificado médico vigente, no hay récord de equipos volados ni de las
horas voladas en el equipo. Tampoco hay récord de las horas totales de
vuelo. Las horas voladas en los ultimos 90- 30 y 3 dias estan dentro de los
limites. No hay indicios de fatiga de vuelo. La aeronave habia sido
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inspeccionada por la U A.E.A.C., en febrero de 1996 y después tuvo un
servicio de 50 horas en abril de 1996, la hélice era mantenida por
Aerohélices, compaiiia autorizada para tal efecto. El factor meteorologico
cra bueno a la hora del accidente, las ayudas a la navegacidn,
comunicaciones y aerodromo no fueron factor en el accidente.

La pala No. 2 se desprendio en vuelo conduciendo al accidente. La
aeronave entro al terreno en forma controlada por el piloto dejando huellas
de pre-impacto para reposar finalmente a 90° grados a la izquierda de la
trayectoria. El piloto tenia certificado médico vigente y no hay evidencia de
factores Psico- fisicos que le hubieran afectado antes o durante el vuelo. No
se presento incendio, el accidente tuvo capacidad de supervivencia.

La hélice que presento la falla en vuelo fue enviada a andlisis sin haberse
tenido respuesta hasta el momento.

3.0 CONCLUSIONES:

% No hay récord sobre la calificacion inicial del piloto en el equipo

% El certificado médico estaba vigente

* No hay récord sobre los equipos volados

%+ No hay récord sobre las horas totales de vuelo.

% Las horas voladas dentro de los ultimos 90- 30 y 3 dias estan dentro de
los limites.

% No hay indicios de fatiga de vuelo

% La aeronave fue inspeccionada por la U.A.E.A.C. en febrero de 1996.
% La Hélice era mantenida por la compaiiia Aerohélices.

% El factor meteoroldgico era bueno a la hora del accidente.

% Las ayudas para la navegacion, comunicaciones y aerédromo no fueron
contribuyentes en el accidente.

¢ La pala No. 2 se desprendio en vuelo.
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% El piloto efectuo un aterrizaje de emergencia

% El accidente tuvo capacidad de supervivencia
CAUSA PROBABLE:

Desprendimiento en vuelo de la pala No. 2 de la hélice que produjo fuerte
vibracion y empaiiamiento del plexiglass delantero del avion con aceite,
anulando la visibilidad horizontal, por lo cual el piloto decidi¢ efectuar un
aterrizaje de emergencia conduciendo al accidente.

RECOMENDACIONES:

A la Aeronautica Civil, efectuar una inspeccion a la empresa Aerohélices, para
verificar el tipo de mantenimiento que se le efectio a la hélice fallada en el HK-
2254-E y determinar si éste fue apropiado y de acuerdo a los manuales y
programas establecidos por el fabricante.

Vo. Bo.

Capitdn ROD/ Z TAIN

Secretario Técnico Consecjo de Seguridad Aeronautico

/7 s * / )144/ W\r
Doctor ERNESTO HUERTAS ESCALLON
Director Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil



