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1UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA
CIVIL
SECRETARIA DE SEGURIDAD AEREA

GRUPO INVESTIGACION DE ACCIDENTES

INFORME ACCIDENTE DE AVIACION

INTRODUCCION
TIiTULO
MATRICULA: HK-1894 1
MARCA: PIPER
MODELO: PA-28-181
PROPIETARIO: AEROCENTRO DE
COLOMBIA LTDA.
EXPLOTADOR: AEROCENTRO DE
COLOMBIA LTDA.
LUGAR DEL ACCIDENTE: FINCA LA PRIMAVERA,
VEREDA MONTANA,
MANIZALES -CALDAS
FECHA DEL ACCIDENTE: 28 JUNIO 2007
HORA DEL ACCIDENTE: 16:30 H.L.
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SINOPSIS

El dia 28 de Junio de 2007 la aeronave de matricula HK 1894-I
perteneciente a la Escuela de Aviacion AEROCENTRO DE
COLOMBIA Ltda., fue programada para efectuar un vuelo de
instruccion de crucero en la ruta Barrancabermeja-Manizales
(Corrido)-Pereira.

Siendo las 16:16 H.L. la aeronave efectu6 contacto con la Torre de
Control del aeropuerto de “La Nubia™ informando su posicién, altura
y solicitando efectuar en la estacion un aterrizaje corrido y
posteriormente continuar su plan de vuelo con destino final en Pereira.
Siendo las 16:21 el piloto de la aeronave reporté final y fue autorizado
para aterrizar en la pista 10. Inmediatamente después de aterrizar, el
piloto alumno aplic6 full potencia e inicio la carrera de decolaje para
la ejecucion de un toque y despegue. La Torre de Control de
inmediato efectio un llamado a la aeronave recordando de la
prohibicion de este procedimiento debido a la presencia de obstaculos
en el drea.

Finalmente, la aeronave es localizada accidentada en un campo del
mismo cafion con dafios estructurales severos y sus tres ocupantes
ilesos.

La investigacion encontrd preparacion, metodologia y planeamiento
inadecuado del vuelo por parte del Piloto Instructor y Direccién de
Operaciones de la Escuela, inadecuado desempefio formativo por parte
del instructor hacia dos alumnos de aviaciéon y comunicaciones
aeronduticas por parte del Control insuficientemente claras vy
determinantes, incapaces de elevar la alerta situacional en cabina.

La aeronave sufrié dafios estructurales mayores por desprendimiento
post accidente del plano izquierdo, fractura del tren de nariz y tren
principal izquierdo, desprendimiento del estabilizador horizontal
izquierdo, abolladuras en el estabilizador horizontal y plano derecho
entre los principales.
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1. INFORMACION FACTUAL
1.1  ANTECEDENTES DEL VUELO

El dia 28 de Junio de 2007 la aeronave de matricula HK 1894-1 perteneciente a la
Escuela de Aviacion AEROCENTRO DE COLOMBIA Ltda., fue programada
con un piloto instructor, un piloto alumno y un piloto observador para efectuar un
vuelo de instruccion de crucero en la ruta Barrancabermeja-Manizales (Corrido)-
Pereira.

Siendo las 16:16 H.L. la aeronave efectué contacto con la Torre de Control del
aeropuerto de “La Nubia” informando su posicién, altura y solicitando efectuar en
la estacion un aterrizaje corrido y posteriormente continuar su plan de vuelo con
destino final en Pereira. Siendo las 16:21 el piloto de la acronave reporto final y
fue autorizado para aterrizar en la pista 10. Inmediatamente después de aterrizar,
el piloto alumno aplicé full potencia e inicié la carrera de decolaje para la
ejecucion de un toque y despegue hasta que aproximadamente a la altura de la
calle de rodaje Alfa rot6 el avion produciéndose el decolaje. La Torre de Control
de inmediato efectio un llamado a la aeronave recordando de la prohibicion de
este procedimiento el cual se encuentra publicado en la carta de aproximacién
visual en el Manual de Normas, Rutas y Procedimientos ATS debido a la
presencia de obstaculos en el area. Una vez en el aire la aeronave vira a la derecha
con direccion al Cafion en donde el Control finalmente lo pierde de vista.

Finalmente, la aeronave es localizada accidentada en un campo del mismo cafién
con dafios estructurales severos y sus tres ocupantes ilesos.

1.2  LESIONES A PERSONAS

Lesiones Tripulacién Pasajeros Total Otros
Mortales -- -- -- --
Graves -- -- -- --
Leves/Ilesos -2- -1- -3- --
TOTAL -2- -1- -3- -

1.2.1 NACIONALIDADES DE LA TRIPULACION Y LOS PASAJEROS

Tripulacién compuesta por un piloto alumno y un instructor; igualmente un
pasajero como observador del vuelo todos de nacionalidad Colombiana.
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1.3 DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Estado final de la aeronave

La aeronave sufri6 dafios estructurales mayores por desprendimiento post
accidente del plano izquierdo, fractura del tren de nariz y tren principal izquierdo,
desprendimiento del estabilizador horizontal izquierdo, abolladuras en el
estabilizador horizontal y plano derecho, dobladura de una pala de la hélice,
parada sibita del motor y dafios estructurales fuselaje izquierdo entre los

principales.
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Vista lateral de los daiios y posicién final de la aeronave

14 OTROS DANOS

No se presentaron

1.5 INFORMACION PERSONAL
PILOTO INSTRUCTOR

NOMBRE:

APELLIDOS:

NACIONALIDAD:

EDAD:

LICENCIA No.:

CERTIFICADO MEDICO:

EQUIPOS VOLADOS COMO PILOTO:
TOTAL HORAS DE VUELO:

TOTAL HORAS EN EL EQUIPO:

HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DiAS:

HECTOR FERNANDO
GONZALEZ DUARTE
COLOMBIANA

58 ANOS

IVA 1138

0084577 Vence 17-OCT-07
PA-28-140/ 181

1.365:48 HORAS

40:54 HORAS

40:54 HORAS
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HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DIAS: 36:12 HORAS
HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS: 07:54 HORAS
ALUMNO PILOTO

NOMBRE: CAMILO ANDRES
APELLIDOS: NINO ARDILA
NACIONALIDAD: COLOMBIANA
EDAD: 21 ANOS
LICENCIA No.: APA 11981
CERTIFICADO MEDICO: 80875202 Vence 09-MAR-08
EQUIPOS VOLADOS COMO PILOTO: PA-28

ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO: 09 — MAR - 08
TOTAL HORAS DE VUELO: 141:12 HORAS
TOTAL HORAS EN EL EQUIPO: 58:48 HORAS
HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DiAS: 38:24 HORAS
HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DIAS: 21:42 HORAS
HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS: 08:36 HORAS

PILOTO ALUMNO (Observador)

NOMBRE: JUAN CARLOS
APELLIDOS: GALEANO VELASCO
NACIONALIDAD: COLOMBIANO

EDAD: 37 ANOS

LICENCIA No.: APA-12058
CERTIFICADO MEDICO: 0096651 Vence 28-06-07
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EQUIPOS VOLADOS COMO ALUMNO: PA-28

TOTAL HORAS DE VUELO: 124:54 HORAS
TOTAL HORAS EN EL EQUIPO: 124:54 HORAS
HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DIAS: 47:36 HORAS
HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DiAS: 41:06 HORAS
HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS: 12:48 HORAS
PILOTO INSTRUCTOR

El piloto Instructor de 58 afios de edad, fue contratado por la empresa el 18 de
mayo del afio 2007. Tiene la licencia IVA 1138 con adicion de aviones
monomotores hasta 5.670 Kg. Posee un certificado médico de primera clase con
fecha de vencimiento 17 de octubre de 2007. Su préximo examen es de tipo
semestral y debe usar lentes correctores.

El piloto realizé su chequeo final de instruccion el 18 de mayo de 2007 ante un
inspector de la autoridad aeronautica con resultados satisfactorios. Los demas
cursos reglamentarios de su licencia se encontraban al dia en el momento del
accidente.

Hasta el dia del accidente el piloto habia volado 40:54 horas como instructor en el
equipo Accidentado.

Revisada la carpeta que reposa en el Grupo de Licencias registra un total de
1.365:48 horas registradas hasta el 06 -03 del 2002; Asi mismo, se registra cinco
(5) accidentes entre 1976 y 2002, de los cuales tres (3) las causas fueron Piloto al
mando y dos (2) factor aeronave.

Los alumnos se encontraban en instruccion en la fase de crucero.

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

MARCA: PIPER
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MODELO:
SERIE No.:

MATRICULA:

FECHA DE FABRICACION:

CERTIFICADO MATRICULA:
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD:
FECHA ULTIMA INSPECCION Y TIPO:
FECHA ULTIMO SERVICIO:

TOTAL HORAS DE VUELO:

TOTAL HORAS DURG:

MOTOR

MARCA:

MODELO:

SERIE MOTOR:

TOTAL HORAS DE VUELO MOTOR:
TOTAL HORAS DURG MOTOR:

ULTIMO SERVICIO MOTOR:

HELICE
MARCA:
MODELO:
SERIE No.:

TOTAL HORAS:

PA-28-181

28-7890060

HK-1894 |

1978

2002058

003425

28-NOV-2006 ANUAL
19-JUN-2007 (100 HORAS)
23.948:36 HORAS

971:54 HORAS

LYCOMING
0-360-A4M
L-23008-36A
16.962.30 HORAS
617:30 HORAS

19-JUN-2007 INSP. 100 HRS.

SESENICH
T6EM855-0-60
29147 K

2.990:06 HORAS
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TOTAL HORAS DURG: 971:54 HORAS

1.7  INFORMACION METEOROLOGICA

SKMZ 2100Z 00000KT 9999 SCT020 OVC070 20/16 A3022

Estas no tuvieron incidencia en el presente accidente, el acropuerto operaba en
condiciones meteorolégicas visuales y aptas para la operacién segura de la
aeronave.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION

No tuvieron incidencia en el accidente

1.9 COMUNICACIONES

Tanto la Tripulacion como el Control de Transito Aéreo efectuaron las
correspondientes comunicaciones (Trasmision y Recepcién) en la frecuencia de
control establecida en el Manual de Normas, Rutas y Procedimientos ATS, para el
aeropuerto de La Nubia Frecuencia 118.2 Mhz.

TRASCRIPCION COMUNICACIONES ENTRE LA TWR DE LA NUBIA Y
EL HK-1894-1 DE LA ESCUELA AEROCENTRO EL DIA 28-06-07

FRECUENCIA 118. 2 LA NUBIA INFORMACION DIA 28 DE JUNIO DE
2007

HORA 20: 06:30 UTC

*CTL: CONTROLADOR AEREO
*PILOTO: UNO OCHO NUEVE CUATRO AEROCENTRO
*SEI: SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIO

HORA 20:06:30 UTC
PIL: La Nubia el HK-Uno Ocho Nueve Cuatro India buenas tardes

HORA 20:06:34 UTC
CTL: Uno ocho nueve cuatro India prosiga

HORA 20:06:38 UTC
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PIL: Buenas tardes de Barrancabermeja para Pereira. aA momento estamos por
Neira a nueve mil doscientos en descenso le solicitamos autorizacion para hacer
un aterrizaje corrido en la Nubia y continuar para nuestro destino Pereira

HORA 20:06:55 UTC
CTL: Me confirma Matricula y tipo de Aeronave

HORA 20:06:58 UTC
PIL: Uno ocho Nueve cuatro India un Piper PA veinte ocho (28)

HORA 20:07:05 UTC
CTL: Uno ocho nueve cuatro India proceder derecho para la pista uno cero viento
en calma la temperatura uno dos. Viento en calma notifique final

HORA 20:07:12 UTC
PIL: Me confirma

HORA 20:07:14 UTC
CTL: Uno ocho nueve cuatro India proceda tréfico basico pista uno cero viento
en calma QNH 3002 y notifique final

HORA 20:07:24 UTC
PIL: Recibido

HORA 20:07:25 UTC
CTL: Que altitud tiene ahora

HORA 20:07:29 UTC
PIL: Me confirma

HORA 20:07:40 UTC
CTL: Notifique altitud

HORA 20:07:44 UTC
PIL: Al momento cero nueve mil y cien en descenso

HORA 20:07:47 UTC
CTL: Uno ocho nueve cuatro India notifique altitud con la cual va a proceder
hacia Pereira , ruta y codigo en el que responde

HORA 20:07:50 UTC

PIL: Estamos respondiendo en uno tres cuatro uno en el momento y estoy
enfrentado a su estacion procederemos a Pereira con ocho quinientos y le puedo
solicitar, he no pendiente final
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HORA 20:08:08 UTC
CTL: Uno Ocho Nueve Cuatro India me confirma hacia Pereira procede via
Marsella o Santa Rosa

HORA 20:08:23 UTC
PIL: Si me autoriza lo haria por Santa Rosa

HORA 20:08:31 UTC
CTL: Santa Rosa a la vista

PIL: Es posible hacer un tréfico derecho para la dos ocho

HORA 20:08:34 UTC
CTL: No negativo no se puede aterrizar la pista dos ocho esta restringida

HORA 20:08:38 UTC
PIL: Restringida correcto

HORA 20:08:41 UTC
PIL: Me autoriza si posterior al (no se entiende) un viraje por la izquierda para
proceder al regreso

HORA 20:08:48 UTC
CTL: Uno ocho nueve cuatro india autorizado aterrizar viento en calma pista
himeda

HORA 20:08:51 UTC
PIL: Recibido

HORA 20:08:57 UTC
CTL: Uno ocho nueve cuatro India posterior

HORA 20:09:00 UTC
CTL: Sefior que esta haciendo no tenia autorizacién para despegar por la pista
uno cero esta prohibido

HORA 20:09:12 UTC
CTL: Uno ocho nueve cuatro india abandone de inmediato el cafion que hay
fuertes corrientes ascendentes y descendentes

HORA 20:09:17 UTC
CTL: Uno ocho nueve cuatro india la Nubia

HORA 20:09:20 UTC
PIL: Uno ocho nueve cuatro india abandonando el cafién
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HORA 20:09:24 UTC
CTL: Seiior esta en el aire me confirma

HORA 20:09:26 UTC
PIL: Estoy en el aire estoy en el aire

HORA 20:09:31 UTC
CTL: Uno ocho nueve cuatro india la Nubia

HORA 20:09:34 UTC
PIL: Siga nueve cuatro india

HORA 20:09:37 UTC
CTL: Sefior notifique posicion

HORA 20:09:41 UTC
CTL: Uno ocho nueve cuatro india la Nubia notifique posicién

HORA 20:09:48 UTC
CTL: Uno ocho nueve cuatro india notifique se encuentra en el aire

HORA 20:09:57 UTC
CTL: Sefior aterrizo en alguna parte. Confirme

HORA 20:10:03 UTC
CTL: Uno ocho nueve cuatro india la Nubia

HORA 20:10:09 UTC
CTL: Bomberos torre

HORA 20:10:12 UTC
SEI: Sigue sigue para bomberos

HORA 20:10:27 UTC
CTL: Bomberos es tan amable puede alertar a los organismos de busqueda y
rescate si siguieron la trayectoria de la aeronave por favor para que informen

HORA 20:06:36 UTC
CTL: Uno ocho nueve cuatro india la Nubia

FIN DE LA COMUNICACION

1.10 INFORMACION DE AERODROMO
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El aeropuerto “La Nubia” de Manizales (Caldas) esta ubicado en las coordenadas
WGS-84: ARP N 05°01°457.44"" W 72°27°46.65"", cuenta con una pista de
superficie asféltica 1.596 metros de longitud, 60 metros de ancho y una elevacion
de 6.866 pies (2.092.76 Metros) referidas al umbral de pista 10. Adicionalmente
cuenta con 376 metros adicionales los cuales corresponden a franja de pista no
utilizada en operacion normal debido al desplazamiento del umbral de la pista 28.
Con condiciones aptas y suficientes para la operacién segura de este tipo de
aeronaves.

Adicionalmente en la Carta de Aproximacién Visual publicada en el Manuel de
Normas Rutas y Procedimientos ATS para Colombia (Envio N. 67 — Junio 2007,
Pagina 353) vigente para la fecha del accidente, existe una nota la cual dice
textualmente: “SE CANCELA OPERACION DE ATERRIZAJE RWY 28 Y DE
DESPEGUE RWY 10 DEBIDO A PRESENCIA DE OBSTACULOS?., 1a cual
fue omitida por la tripulacion de la aeronave.

'Y

*THOTA+  SE CAMELA OPERACION 06 MTERRIZAE MY 20 Y € DESFEGLE RY 10 CERIDD
“f= . .. A PRESENCIA OE (BSTACLLOS,

®

CARTA O ELEV. DE AEROOROND 6.974°
APROXINACION Lag: AL TunnG: ESTN REFERIORS | "E0EELIM #PP 1211 ﬂlz&ﬁ

u'l:.l?:-c o THR AT 18 - ELEv 6.792°|LAMBIa e nn2| RWY 10

OPERACIONES VFR
UNICAMENTE

18.480° (1.500') 7.0

y o s e e ——

Carta de
aproximacion visual
al aeropuerto “La
Nubia” de Manizales

il La carta de
il aproximacion visual
| de acuerdo a Ilo
Wl dispuesto en Ia
|| normatividad OACI
para su elaboracion,
contiene al final de
| la misma, una nota
{| aclaratoria respecto
Il a la restriccion del
l aeropuerto; Esta no
l fue tenida en cuenta
Wl por la tripulacién del
| HK-1894 I.

.....
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1.11 REGISTRADORES DE VUELO

No aplicable. La aeronave no contaba con éste equipo instalado ni era requerido
de acuerdo a la reglamentacion aerondutica vigente (Reglamentos Aeronauticos
Colombianos, Numeral 4.5.6.26 REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO —
FDR).

1.12  INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO

Posterior a la ejecucion del despegue mediante la técnica de toque y despegue y
una vez efectuado el viraje a la derecha, la aeronave entré en una zona de no
retorno con topografia de cafion con insuficiente espacio para la ejecucion de un
viraje de 180° y un ascenso del terreno mayor a las posibilidades del rendimiento
de la aeronave.

Una vez en el cafién y teniendo en cuenta tanto el terreno como los obstaculos
existentes (Cuerdas de energia eléctrica), el piloto alumno establecid la aeronave
en una actitud de ascenso con progresivo y limitante disminucion de la velocidad,
lo cual obligd al instructor a tomar el control de la aeronave y aumentar la
velocidad, sin embargo el terreno y nuevamente los obstaculos le impedian una
velocidad confortable, volando con velocidades acordes para la maniobra de vuelo
lento teniendo que inclusive cruzar un tendido eléctrico por debajo del mismo
hasta finalmente y sin otra opcién disponible efectuar un aterrizaje en un unico
campo no preparado con velocidades aproximadas a la de pérdida. Es asi como la
aeronave entra al terreno al aumentar el set de flaps a dos puntos rodando en el
mismo y teniendo en cuenta su irregularidad y un pantano existente se produjo el
desprendimiento del tren principal derecho que generd la ejecucion de un giro
repentino de 180° y la fractura del plano izquierdo, en donde finalmente se detuvo
la aeronave posandose sobre el costado izquierdo de su fuselaje. Posterior a su
parada la tripulacion ilesa abandond la aeronave por sus propios medios.

La aeronave sufri6 dafios estructurales mayores en sus planos, fuselaje, v
estabilizadores horizontales y vertical entre otros.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA
Tanto el piloto instructor como el piloto alumno tenian su certificado médico
vigente con fecha de vencimiento 17 de octubre de 2007 y 09 de marzo de 2008

respectivamente y no se encontré evidencia de factores psico-fisicos que hubiesen
afectado antes o durante el vuelo para la ocurrencia del accidente.

1.14 INCENDIO
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No se presento incendio pre ni post-accidente.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA

El accidente tuvo capacidad de supervivencia, el piloto alumno, piloto instructor y
observador abandonaron ilesos la acronave por sus propios medios.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

No requeridos

1.17 INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y GESTION

Aerocentro de Colombia S.A. es un Centro de Instruccion Aeronautico
especializado en la preparacion de pilotos y personal técnico aeronautico, esta
ubicado en el aeropuerto de Guaymaral Con mas de 40 afios de actividades
continuas, cuenta con una flota de seis aviones Piper PA 28 mantenidos a través
de sus propios talleres; cuenta con dos sedes de operacion, Guaymaral en Bogoté
y Matecaria en Pereira.

1.18 INFORMACION ADICIONAL

No requerida

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

No requeridas

2.0 ANALISIS
2.1. GENERALIDADES

Para el desarrollo de la investigacion del presente accidente se conté con el
analisis de los documentos relacionados con la aeronave, de los documentos de
registro, del piloto alumno, del piloto instructor, la carta de aproximacion visual
vigente, las comunicaciones aeronave — torre de control y viceversa, el reporte de
las condiciones meteoroldgicas, la trayectoria de despegue y las evidencias del
impacto entre otras.
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2.2. OPERACIONES DE VUELO
2.2.1. CALIFICACIONES DE LA TRIPULACION

La tripulacion estaba compuesta por un piloto instructor y un alumno piloto. El
piloto Instructor contaba con adecuada experiencia general de vuelo, sin embargo
el criterio demostrado, la planificacion del vuelo y el acertado papel formativo que
debe cumplir un instructor no fue el adecuado durante la preparacion y ejecucion
de este vuelo de instruccion para dos alumnos.

El alumno piloto, se encontraba en su periodo de formacion con escasa
experiencia y criterio de vuelo propio de su etapa de aprendizaje.

2.2.2. PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES

Durante la preparacion y ejecucion operacional del presente vuelo se cometieron
al menos cinco errores humanos que configuraron el accidente durante la
ejecucion de un vuelo de instruccion, el cual se entiende que conlleva mucha
preparacion, metodologia y planeamiento por diferentes agencias las cuales no
tuvieron en cuenta o no dieron importancia a una limitacién existente en el
aeropuerto de “La Nubia” de Manizales, adicionalmente las comunicaciones
aunque se dieron estas no fueron lo suficientemente claras y determinantes tanto
por la tripulacién de la aeronave como por parte del control de torre.

A continuacion se enuncian los cinco principales aspectos de andlisis asi:

1. Falencias en el Departamento de Operaciones de la Escuela.

2. Deficiente planificacion de un vuelo de instruccion por parte del Piloto
Instructor.

3. Incompleto Briefing especifico del vuelo.

4. Insuficiente preparacion del vuelo por parte de los alumnos.

5. Comunicaciones aeronduticas imprecisas.

a) Falencias en el Departamento de Operaciones de la Escuela: El Programa
de instruccion de una escuela de aviacion establece claramente las maniobras
en tipo y nimero a ejecutar durante cada turno tanto doble comando como
solo. Asi mismo, debe establecer horas de vuelo en cruceros, rutas, horarios de
ejecucion, maniobras a ejecutar, destinos y alternos, sitios de tanqueos,
cantidades promedio y todas las posibles variables que se puedan presentar, y
estas a su vez deben obedecer a un juicioso andlisis,aerédromos,estudio de
rendimiento, grado de dificultad y demés variables a tener en cuenta durante
el planeamiento de una operacion aérea. De igual forma, una vez se establecen
debe velar por su directa supervision que garanticen el estricto cumplimiento
del programa y este se logra mediante la permanente comunicacion con la
base de operaciones durante la realizacion de un programa de este tipo.
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b) Deficiente planificacion de un vuelo de instruccién por parte del Piloto

c)

d)

Instructor: Si todo el planeamiento fue ejecutado por parte del Departamento
de Operaciones, el piloto instructor teniendo en cuenta su experiencia de vuelo
y las vivencias directas en el cumplimiento de lo planeado por operaciones,
debe estar en la capacidad de identificar las posibles anomalias y proponer los
cambios que asi considere necesarios de acuerdo a la experiencia vivida. De
esta forma contribuye como ejecutante al mejoramiento continuo de los
programas de instruccion. Es por ello que la retroalimentacion efectuada por
los instructores durante la ejecucion de los programas se convierte en una
pieza clave en la prevencion de accidentes aéreos.

Incompleto Briefing especifico del vuelo: Todo vuelo ya sea de
entrenamiento o no, debe obedecer a un briefing detallado del vuelo a
ejecutar, y en el caso especifico de los vuelos de instruccion, es muy
importante la exigencia en el planeamiento, es asi, que si el Departamento de
Operaciones obvi6 algiin detalle en su planeamiento, el briefing del vuelo lo
debe encontrar y asi informar a Operaciones para obtener su autorizacion en el
cambio del mismo, sin embargo, en este vuelo el instructor no efectud el
briefing de aproximacion tanto antes como durante la ejecucion del vuelo en
donde al dar lectura a la respectiva carta se hubiera identificado de inmediato
que la maniobra propuesta se encontraba prohibida por parte de la autoridad
aeronautica para su ejecucion.

Insuficiente preparacion del vuelo por parte de los alumnos: Finalmente si a
los alumnos se le exige la planificacion de los vuelos, existe la también la
posibilidad que hubieran encontrado la anomalia y el error en que se estaba
incurriendo durante la preparacion del vuelo objeto de este accidente.

e) Comunicaciones aeronduticas imprecisa: Finalmente, en este caso el
altimo punto de control que puede evitar que la cadena del error se siga
eslabonando con errores hasta la ejecucion del accidente, es el control de
transito aéreo, sin embargo este aunque tenia claro que la aeronave no
podia efectuar un aterrizaje corrido, jamas lo indicé de manera clara y
contundente a pesar de haber sido solicitado por al tripulacién. Lo anterior
se vio reflejado en las siguientes comunicaciones entre el control y la
acronave.

a) En el primer contacto radial que realiza la aeronave con la torre del
aeropuerto de “La Nubia”, esta le solicita autorizacién para hacer un
aterrizaje corrido en la nubia y posterior continuar para el destino en
Pereira HORA 20:06:38 UTC: El control le pide Matricula y Tipo de
aeronave y le da instrucciones para aterrizar. le da pista en uso, viento y
ajuste QNH; Si el Control inquiere respecto a la prohibicion de la
maniobra solicitada o la hora estimada de rodaje para la ejecucion de su
nuevo trayecto, en ese momento se hubiera identificado la intension errada
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de la aeronave, sin embargo el control recibe la informacion, da a entender

que la acepta y le informa que esta autorizado aterrizar ¥ que notifique en
final.

b) En un siguiente llamado el piloto de la aeronave le solicita efectuar un
bdsico para la pista 28: a esta solicitud el Control le informa que los
aterrizajes por la pista 28 estan restringidos y continua solicitandole al
piloto la ruta, altitud y cédigo transponder en el que esta respondiendo; sin
embargo, si en vez de solamente decirle que los aterrizajes por la pista 28
estan prohibidos, le informa mejor que en la carta de aproximacion visual
existe una nota que cancela la operacion de aterrizaje RWY 28 y
despegue RWY 10 debido a presencia de obsticulos, aunque no era su
obligacién, si hubiera elevado la alerta situacional en el piloto
inmediatamente reevaluando su intensién del aterrizaje  corrido.
Seguidamente el piloto posterior a informarle la ruta a seguir le solicita
viraje izquierdo posterior al despegue y este es autorizado. respecto a la
prohibicién de la maniobra solicitada o la hora estimada de rodaje

Aunque como se dijo anteriormente el vuelo no Sfue planeado ni por la escuela,
ni por el instructor, ni por los alumnos de la forma debida, una observacion
contundente en las comunicaciones le hubiera permitido elevar la alerta
situacional al piloto de manera inmediata.

2.2.3. CONDICIONES METEOROLOGICAS

Estas no tuvieron incidencia en el presente accidente. El aeropuerto se encontraba
operando normal visual.

2.2.4. CONTROL DE TRANSITO AEREO

El control de transito aéreo actué bajo las normas establecidas, sin embargo le
falté actuar sobre las solicitudes efectuadas por la tripulacion y ser mas puntual en
las autorizaciones emitidas. Este analisis fue ejecutado en el numeral 2.2.2.
Procedimientos Operacionales.

2.2.5. COMUNICACIONES

Las comunicaciones se efectuaron de acuerdo a lo establecido por la
radiotelefonia y tanto el control de torre como la tripulacién de la aeronave
efectuaron los procedimientos radiotelefénicos requeridos, sin embargo las
comunicaciones ya fueron analizadas en el numeral 2.2.2 Procedimientos
Operacionales.
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2.2.6. AYUDAS PARA LA NAVEGACION

No eran requeridas, no tuvieron incidencia en el presente accidente.

2.2.7. AERODROMOS

El aeropuerto de SKMZ, posee una longitud y ancho de pista adecuado y
suficiente para la operacién segura de la aeronave.

2.3. AERONAVES

2.3.1. MANTENIMIENTO DE AERONAVE

El HK-1894 1 cumplia con el mantenimiento preventivo ordenado por el
fabricante en el manual de mantenimiento, bajo las guias de inspeccién para
servicios regulares de 50, 100, 500 y 1000 horas, igualmente, cumplia con las
respectivas AD’s correspondientes a la aeronave, motor, hélice y accesorios tanto
de cardcter terminante como repetitivo. El dltimo servicio realizado a la aeronave,
motor y hélice correspondié a un servicio de 100 horas realizado 19 de junio de
2007, es decir 09 dias antes del accidente.

2.3.2. RENDIMIENTO DE LA AERONAVE

Aunque con algunas limitaciones, su rendimiento para el peso y la altura del
aeropuerto de “La Nubia” en Manizales, se encontraban dentro de los limites
permitidos para su operacion.

2.3.3. PESO Y BALANCE

Este no afectaba el desarrollo del vuelo del accidente. La aeronave se encontraba
dentro de los limites de peso y balance para su operaciéon. En su despegue en
Barrancabermeja la aeronave registraba un peso de 2.496 Lbs.

2.3.4. INSTRUMENTOS DE LA AERONAVE

Estos no tuvieron influencia en la ocurrencia del presente accidente.

2.3.5. SISTEMAS DE LA AERONAVE

No tuvieron incidencia en la ocurrencia del presente accidente, igualmente no hay
reporte alguno en las declaraciones de la presente investigacion por este hecho.
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2.4. FACTORES HUMANOS

2.41. FACTORES SICOLOGICOS Y FISIOLOGICOS QUE
AFECTABAN AL PERSONAL.

No se encontraron aspectos sicologicos ni fisiolégicos en el piloto instructor ni
piloto alumno que pudieran haber influido en el presente accidente.

De acuerdo a las horas voladas en los tltimos 90, 30 y 03 dias, tiempos de
descanso, y programacion no se evidencia fatiga en la tripulacion para la
realizacion del vuelo en forma segura.

El dia 26 de junio el instructor se traslado al aeropuerto de Flandes de acuerdo a la
programacion de la Escuela para continuar con el crucero. El dia 27 de junio a las
11.30 horas inicio el crucero con destino a Pereira volando 03:39 horas.

Quedo pendiente el concepto y valoracion por parte de medicina de aviacion del
piloto instructor, en razén que inicio los exdmenes médicos post accidente y no
prosiguid con los mismos, por la cual no se tiene concepto al respecto.

2.5. SUPERVIVENCIA
2.5.1. RESPUESTA DEL SAR Y DE EXTINCION DE INCENDIOS

Una vez la torre de control del aeropuerto “La Nubia™ de Manizales perdi6 visual
y contacto radial con la aeronave, los bomberos aeroportuarios fueron alertados y
estas a su vez activaron el plan de emergencias existente, es asi, como la aeronave
fue localizada y reportada la condicion de sus ocupantes 35 minutos después de
haber ocurrido el accidente.

2.5.2. ANALISIS DE LESIONES Y VICTIMAS

No se presentaron.

2.5.3. ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA

Sus tres ocupantes sobrevivieron al accidente. La cabina de tripulantes y pasajeros
queddé en buenas condiciones lo cual permitid su supervivencia. Aunque la
aeronave sufrié dafios estructurales graves, sus ocupantes salieron ilesos debido a
la ejecucion de una maniobra de aterrizaje con minima velocidad en un campo no
preparado.
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3.0 CONCLUSION
3.1 CONCLUSIONES

La tripulacién estaba compuesta por un piloto instructor y un alumno piloto. El
piloto Instructor contaba con adecuada experiencia general de vuelo, sin embargo
el criterio demostrado, la planificacion del vuelo y el acertado papel formativo que
debe cumplir un instructor no fue el adecuado durante la preparacion y ejecucion
de este vuelo de instruccion para dos alumnos.

Durante la preparacion y ejecucion operacional del presente vuelo se cometieron
al menos cinco errores que configuraron el accidente durante la ejecucion de un
vuelo de instruccion, el cual se entiende que conlleva mucha preparacion,
metodologia y planeamiento por diferentes agencias.

1. Falencias en el Departamento de Operaciones de la Escuela.

2. Deficiente planificacion de un vuelo de instruccion por parte del Piloto
Instructor.

3. Incompleto Briefing especifico del vuelo.

4. Insuficiente preparacion del vuelo por parte de los alumnos.

5. Comunicaciones aeronduticas imprecisas.

La aeronave cumplia con todo el mantenimiento preventivo ordenado por el
fabricante en el manual de mantenimiento 753-586, bajo las guias de inspeccion
para servicios regulares de 50, 100, 500 y 1000 horas, igualmente cumplia con las
respectivas AD’s correspondientes a la aeronave, motor, hélice y accesorios.

La aeronave se encontraba dentro de los limites de peso y balance para su
operacion.

El aer6dromo era el adecuado y cumplia con las caracteristicas relacionadas con
ayudas e infraestructura aerondutica apropiada para la operacion de esta aeronave.

Las comunicaciones se efectuaron de acuerdo a lo establecido por la
radiotelefonia, sin embargo la torre pudo ser mas concreta en sus prohibiciones y
autorizaciones, elevando de esta manera la alerta situacional en la aeronave.

Las ayudas para la navegacion no tuvieron incidencia en el presente accidente.
Posterior a la ejecucion del despegue mediante la técnica de toque y despegue y

una vez efectuado el viraje a la derecha, la aeronave entré en una zona de no
retorno con topografia de cafidén con insuficiente espacio para la ejecucion de un
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viraje de 180° y un ascenso del terreno mayor a las posibilidades del rendimiento
de la aeronave.

Una vez en el cafién y teniendo en cuenta tanto el terreno como los obstaculos
existentes (Cuerdas de energia eléctrica), el piloto alumno estableci6 la aeronave
en una actitud de ascenso con progresivo y limitante disminucion de la velocidad,
lo cual obligo al instructor a tomar el control de la aeronave y aumentar la
velocidad, sin embargo el terreno y nuevamente los obsticulos le impedian una
velocidad confortable, volando con velocidades acordes para la maniobra de vuelo
lento teniendo que inclusive cruzar un tendido eléctrico por debajo del mismo
hasta finalmente y sin otra opcion disponible efectuar un aterrizaje en un (nico
campo no preparado con velocidades aproximadas a la de pérdida.

3.2 CAUSAS
CAUSAS PROBABLES

1. Preparacién, metodologia y planeamiento inadecuado del vuelo por parte
del Piloto Instructor y Direccién de Operaciones de la Escuela, al planear y
ejecutar una maniobra prohibida en este aeropuerto, en donde existia en la
carta de aproximacién visual una nota de cancelacion clara y concreta
respecto a la ejecucion del despegue por la cabecera 10.

2. Inadecuado desempefio formativo por parte del instructor hacia dos
alumnos de aviacion.

3. Comunicaciones aeronauticas por parte del Control insuficientemente
claras y determinantes, incapaces de elevar la alerta situacional en cabina.

4.0 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A LA ESCUELA DE AVIACION AEROCENTRO Ltda.

Para que a través del Departamento de Operaciones se establezca claramente las
maniobras en tipo y niimero a ejecutar durante cada turno de vuelo tanto doble
comando como solo, asi mismo, debe establecer horas de vuelo en cruceros, rutas,
horarios de ejecucion, maniobras a ejecutar, aerédromos de origen destino y
alternos, sitios de tanqueo, cantidades promedio y todas las posibles variables que
se puedan presentar, y estas a su vez deben obedecer a un juicioso anlisis, estudio
de rendimiento, grado de dificultad y demds variables a tener en cuenta durante el
planeamiento de una operacion aérea. Se deben evaluar todas las operaciones en
general y de acuerdo al caso y en particular como en este, prohibir el aterrizaje
corrido en Manizales.

A LA UAE. DE AERONAUTICA CIVIL para que recuerde a los
controladores la importancia de observar claramente las comunicaciones de las
tripulaciones y ser enfiticos en aprobar o né determinada solicitud en
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direccionamiento a incrementar la alerta situacional de las mismas; al igual que
evitar comunicaciones secundarias en fases y maniobras que requieren maxima
atencion y dedicacion por parte de las tripulaciones.

A LA UA.E. DE AERONAUTICA CIVIL (GRUPO PREVENCION DE
ACCIDENTES):

Efectuar una inspeccion operacional a la Escuela con el objeto de verificar la
forma como se estan planeando los vuelos de instruccion.

Hacer un seguimiento efectivo a las recomepdaciones efectuadas en este informe.

e

TC JUANCARL
e (pdpo Investigacion de Accidentes
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