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ADVERTENCIA

El presente Informe Preliminar es presentado por la Autoridad de la AIG de
Colombia, a través de la Direccion Técnica de Investigacion de Accidentes Aéreos
(DIACC), en cumplimiento con las disposiciones establecidas en el Anexo 13 del
Convenio de la Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional (OACI), la legislaciéon
nacional vigente y el Reglamento Aeronautico Colombiano (RAC 114).

De acuerdo con los documentos citados, “el unico objetivo de las investigaciones de
accidentes o incidentes es la prevencién de futuros accidentes o incidentes. El
proposito de esta actividad no es determinar culpa o responsabilidad”.

En consecuencia, el contenido de este Informe Preliminar no tiene la finalidad de
atribuir culpa o responsabilidad, sino que refleja el proceso de investigacion que se
esta llevando a cabo de manera independiente, sin perjuicio de cualquier otra accién
legal, judicial o administrativa que pueda ser pertinente.

Este Informe Preliminar se ha preparado con base en la informacion inicial recabada
durante el curso de la investigacion. El contenido de este documento no debe
interpretarse como una indicacion de las conclusiones de la investigacion.
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Hora universal coordinada.

Pérdida de control — En vuelo (LOC - I): Pérdida de control de la aeronave
durante el vuelo.

VHF Omnidirectional Range, es una radio ayuda en tierra que permite a los
Pilotos conocer su posicion relativa respecto a la estacion en tierra

correspondiente.

Visual meteorological conditions.

Direccién Técnica de Investigacion de Accidentes.
National Transportation Safety Board.
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

Accidente.
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SINOPSIS

Aeronave: Bell 206 L3.

Fecha y hora del Accidente: 14 de febrero de 2025 - 14:20 HL (19:20 UTC)
Lugar del Accidente: El Copey, Cesar, Colombia.

Coordenadas: 10° 07 19" N/ 73° 56’ 06" W.

Tipo de Operacion: Trabajos Aéreos Especiales — Carga externa.
Numero de ocupantes: Uno (1), Piloto.

Taxonomia OACI: LOC-I (Pérdida de control en vuelo).

1. RESENA DEL VUELO

La aeronave HK5189, despeg6 a las 14:13 HL desde el helipuerto de la Torre 9 (cerca de
El Copey, como area eventual para despegue y aterrizaje), con carga externa consistente
en un tanque de agua, sujeta al gancho de carga mediante una eslinga de 6 metros. El
despegue y el vuelo transcurrieron con normalidad; pero, tres minutos después, durante la
fase de aproximacion al punto de liberacion de la carga, el Piloto experimentd un
hundimiento de la aeronave que intento corregir.

En ese momento, la carga se atascd con la vegetacion; el Piloto intentd continuar
maniobrando sin liberar la carga pues de acuerdo con lo manifestado en la entrevista, traté
de realizar la liberacion de forma electrénica, sin lograrlo. La aeronave siguié hundiéndose
e impactd contra la vegetacion y el terreno, dentro de una pequefia hondonada, lo que
provocé el degollamiento del mastil. La aeronave comenzo a girar sin control, hasta quedar
invertida.

El Piloto logro salir del helicdptero por sus propios medios; tras un breve instante, retorné e
intentd apagar el motor del helicéptero. Sin embargo, este ya se encontraba en llamas
debido al incendio que se origind por la interaccion entre el combustible y la vegetacién
seca circundante, que se propago al area cercana. El fuego consumio el helicoptero casi
en su totalidad.

El Piloto resulté ileso, y fue evacuado en otro helicéptero de la companiia y trasladado a un
centro médico para su valoracion.

El evento se presento en luz diurna y en condiciones meteoroldgicas visuales VMC.

La Direccion Técnica de Investigacion de Accidentes (DIACC) fue notificada del suceso el
mismo dia. En consecuencia, se designo a un Investigador a cargo y un Investigador de
apoyo para iniciar la investigacion en la escena.

Se realizé la Notificacion del accidente a Investigation Report - National Transportation
Safety Board NTSB de los Estados Unidos, Air Accidents Investigation Branch AAIB de
Reino Unido y Transportation Safety Board de Canada como Estados de disefio y de
fabricacién del helicoptero, del motor y del rotor principal, respectivamente.



Informe Preliminar Accidente HK5189 _

2. INVESTIGACION DE CAMPO
21 Acciones iniciales del Operador aéreo

El Gerente del Operador aéreo notifico el accidente, proporcionando los detalles
preliminares. Posteriormente, el Operador coordiné las acciones necesarias para extinguir
el incendio generado tras el impacto, el cual logré ser extinguido parcialmente a las 17:00
HL, es decir aproximadamente 02:40 horas después del accidente; sin embargo, el incendio
se reactivd, lo que llevé a la implementacion de un segundo plan de extincion, logrando
finalmente sofocar las llamas a las 22:00 HL del mismo dia, 14 de febrero.

El Piloto fue trasladado a una Clinica de Valledupar, en donde permanecio internado hasta
el dia siguiente, para ser observado y sometido a una serie de examenes y ser observado.

2.2 Desplazamiento del equipo investigador

El equipo investigador inicié la recoleccion de informacion documental y al dia siguiente del
accidente se desplazo hasta la escena; el acceso a la zona se realizé por via terrestre, en
vehiculo desde Valledupar hasta El Copey, y a pie hasta el sitio del accidente, con la debida
orientacion y las medidas de seguridad necesarias.

Imagen No 1 - Area general del sitio de impacto HK5189. Helicéptero incendiéandose.
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2.3 Descripcion general del area y del impacto

El area de impacto se encontraba ubicada en un terreno montafoso, a una altitud de 1300
pies ASL, con vegetacién seca y quemada por la exposicion al sol. Ademas, presentaba
vientos cambiantes provenientes de diversos cuadrantes.

Al llegar, se identificaron el area de recoleccion de materiales y el punto de descarga
definidos para la operacion del helicéptero. Al descender hacia el lugar de impacto, a 20
metros de la cima, se encontré el tanque de agua que estaba siendo transportado como
carga externa en la aeronave.

Durante la recoleccién de evidencia, se observo que la estructura protectora del tanque
presentaba sefales de impacto, sin que se hayan encontrado puntos de anclaje. Ademas,
se detecté remanente de agua en su interior, y signos de hollin en su base metalicay en la
estructura metalica de proteccion.

A partir de la evidencia sefalada, se puede inferir que la carga se habria atascado en la
vegetacion y otros elementos presentes en el area de impacto.

2.4 Estado de los restos de la aeronave

Al continuar con el descenso hacia el sitio de ubicacion del helicoptero, se identificaron
varias partes de las palas del rotor principal.

Las caracteristicas de las piezas y la forma de su fractura indicaban que la aeronave
impactd con fuerza en el momento del contacto con la vegetacién o el terreno. La pérdida
parcial de las palas debié generar una variacion en la sustentacién de las superficies
sustentadoras, lo que provoco que la aeronave experimentara un golpeteo en el mastil.

Tras el degollamiento del mastil, el fuselaje de la aeronave comenzé a invertirse. Sin
embargo, debido a la proximidad de la vegetacion y el terreno, impacté contra el suelo por
el costado derecho, sufriendo un enrollamiento.

La aeronave y el cono de cola presentaron dafios en el costado derecho. El Piloto logro
salir a través del plexiglas delantero de la cabina. Segun sus declaraciones, regreso para
intentar apagar la turbina, tarea que realizaria mediante la valvula shut-off. No obstante, la
aeronave ya estaba ardiendo debido al fuego post impacto, el cual se propagé rapidamente
debido a la condicidn de vegetacion seca en el area.

Durante el reconocimiento de las piezas, se localizaron diversas partes tales como el motor,
la transmision, algunos instrumentos de la cabina, los ejes impulsores y el gancho de carga.

Este ultimo elemento se encontré cerrado y se observo el punto de anclaje que se acopla
con la eslinga. El mecanismo mecanico se derritié debido al fuego, y el sistema de conexion
eléctrica también sufrié dafos por el calor extremo.
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: z Longitud
torre'9 despeg!u_,e 719.01m

Orientacion

107.08°

Imagen No. 2 - Punto de despegue y punto de impacto HK5189.
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Imagen No. 3 - Area general de impacto Imagen No. 4 - Cima de la colina punto de
HK5189. impacto HK5189.

Imagen No 5 - Carga externa transportada por el HK5189.
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Imagen No. 8 - Hub rotor principal con evidencia del golpeteo del mastil HK5189.
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Imagen No. 10 - Gancho de carga de la aeronave HK5189.
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2.5 Informacién meteorologica

Durante el trabajo de campo, la temperatura ambiente y el nivel de humedad fueron altos.
Las temperaturas fluctuaron entre 36° y 45° Celsius, acompanadas de rafagas de viento,
condiciones similares a las de la hora del accidente. A continuacién, se presentan varias
imagenes satelitales en las que se pueden observar los fendmenos meteoroldgicos que
podrian haber influido en el rendimiento de la aeronave.
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Iméagenes No. 11, 12 y13 - Reportes meteorolégicos de temperaturas y humedad a la hora del
accidente
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3. TAREAS PENDIENTES EN LA INVESTIGACION

e Analisis de las comunicaciones aeronauticas.
e Analisis meteorolégico.

e Inspeccién a los componentes recuperados con participacion de las companias
fabricantes de helicdptero y motor (Bell y Rolls Royce).

¢ Analisis de factores humanos.
o Estandares de operacion.
¢ Planeamiento y analisis del riesgo para el vuelo.

e Analizar el SMS del operador.

4, RECOMENDACION INMEDIATA DE SEGURIDAD
OPERACIONAL

AL OPERADOR AEREO

REC. IMD. 01-2025 - 06 — 1

Dar cumplimiento cabal al analisis formal de riesgos para la operacién en los campos de
despegue y aterrizaje (liberacion de la carga), con anterioridad al inicio de las operaciones,
con el fin de crear las defensas apropiadas, entre otras, por ejemplo, considerar la
experiencia de los Pilotos (en funcion de la cantidad de horas dedicadas el mismo tipo de
operacion lo que podria generar un exceso de confianza), identificar las horas mas
favorables para la operacion y determinar y establecer el personal idéneo para apoyo y
orientacion de la operacion desde tierra.

Informacion actualizada el 27 de febrero de 2025.
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