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Accidente HK-4810

ADVERTENCIA

El presente Informe Preliminar es presentado por la Autoridad de AIG de Colombia,
Direccion Técnica de Investigacion de Accidentes Aéreos — DIACC, de acuerdo con
las disposiciones establecidas en el Anexo 13 al Convenio de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional, la legislacion nacional vigente y el Reglamento

Aeronautico Colombiano, RAC 114.

De conformidad con los documentos sefialados, “El unico objetivo de las
investigaciones de accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros accidentes
o0 incidentes. El propésito de esta actividad no es determinar culpa o

responsabilidad”.

Por lo tanto, el contenido de este Informe Preliminar no tiene el propdsito de sefialar
culpa o responsabilidad y refleja el proceso de investigacion que se adelanta, de
manera independiente y sin perjuicio de cualquier otra indole de tipo legal, judicial

0 administrativa.

Este Informe Preliminar ha sido preparado con base en la informacién inicial
recolectada durante el curso de la investigacion. El contenido de este documento

no debe interpretarse como una indicacién de las conclusiones de la investigacion.
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SINOPSIS

Aeronave: Bell 206-L3

Fechay hora del Accidente: 26 febrero de 2024, 17:15 HL

Lugar del Accidente: Barrio Manrique, Medellin - Antioquia
Coordenadas: N06°15'53.34"N, W075°33'19.94"

Tipo de Operacion: Transporte Aéreo No Regular - Turismo
Numero de ocupantes: Seis (06). 01 Piloto — 05 pasajeros

1. Reseia del Vuelo

El 26 de febrero de 2024, el helicoptero Bell 206-L3, matricula HK41810, fue programado
para efectuar un vuelo de transporte no regular, de turismo, entre el aeropuerto Olaya
Herrera de Medellin (Sigla OACI: SKMD) y el helipuerto Santa Débora (Sigla OACI:
SQDS) con el fin de efectuar vuelos turisticos.

A las 22:02 UTC el helicoptero despegd de SKMD y procedié hacia SQDS en un tiempo
de aproximadamente 5 min, transportando tres (3) pasajeros. Después efectud otro vuelo
turistico hacia SKMD transportando cinco (5) pasajeros.

A continuacion, el helicoptero despegd de nuevo de SKMD, con tres (3) pasajeros y
aterriz6 a las 22:08 UTC en el helipuerto SQDS; los tres (3) pasajeros desembarcaron vy,
con el helicoptero en minimas (en caliente), abordaron cinco (5) pasajeros.

A las 22:15 UTC, el Piloto despegd del helipuerto SQDS y durante la maniobra, la
aeronave present6 una pérdida de control, con un giro continuo por la derecha hasta que
impactd entre un edificio y una antena de comunicaciones de telefonia mévil, en donde
finalmente se detuvo, en posicién vertical, con la nariz hacia el terreno.

Como consecuencia del impacto, se presentaron dafios sustanciales en el helicoptero y
se produjo la lesién grave de uno de sus ocupantes. Todos los ocupantes fueron asistidos
para evacuar, por organismos de rescate locales. No se present6 incendio.

El accidente se configuré a las 17:15 HL (22:15 UTC) en condiciones meteorologicas
visuales y luz de dia.

ESPACIO DEJADO INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Imagen No. 1 — Ubicacion y distancia aerédromo SKMD y helipuerto SQDS.
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Imagen No. 2 — Localizacién de los restos y el helipuerto SQDS
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2. INVESTIGACION DE CAMPO

2.1 Informacién de los restos y el impacto

2.1.1 Informacion del sitio del accidente

El sitio del accidente se encuentra en un sector urbano, en la Comuna No. 3, en el barrio
Manrique, al nororiente de la ciudad de Medellin, en la Carrera 45, entre calles 70 y 69,
en inmediaciones del predio de un restaurante.

El helicoptero despegd desde el helipuerto SQDS, ubicado en coordenadas
N06°15'53.84" - W075°33'19.83" y a una elevacion de 5,254 ft. Tan pronto estuvo en el
aire, la aeronave perdio el control, entrando en un giro continuado hacia la derecha y
perdiendo altura, en un vuelo que dur6 aproximadamente 13 segundos.

Finalmente impactd la infraestructura de un edificio de 5 pisos y una antena de celdas de
comunicaciones de telefonia, a 15.46 m al S del helipuerto SQDS con una orientacion de
190°.

2.1.2  Posicion del helicéptero

El helicoptero quedd ubicado en coordenadas N06°15'53.34"N, W075°33'19.94" atrapado
entre la antena de comunicaciones y la pared del edificio, con un cabeceo negativo de
60°, una inclinacién a la derecha de 10° aproximadamente, y rumbo de 270°.
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Fotografia No. 1 — Condicion final HK-4810
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Fotografia No. 2 — Detalle de la posicion final HK-4810.

El mastil y el hub del rotor principal quedaron a una altura de 136 ft (41 m) en referencia
a una elevacion de 5,110 ft.

La seccion del rotor de cola quedé ubicada en coordenadas N06°15'53.26" -
W075°33'20.34", a una elevacién de 5,254 ft sobre el techo de una edificacién, y a 17.98
m al SE del helipuerto con una orientacién de 155°.

‘ Antena
o/_ =

>

Seccién
fuselaje
HK4810

Helipuerto
SQSD

Seccion
rotor de cola

Fotografia No. 3 — Ubicacién del helipuerto y de los restos del helicoptero.
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2.1.3 Evacuacion y rescate de los ocupantes

En las labores de extraccion y atencion de los ocupantes de la aeronave, participaron los
siguientes organismos publicos y privados: Bomberos de Medellin, Defensa Civil
Colombiana, Centro Regulador de Urgencias y Emergencias (CRUE), Grupo de
Busqueda y Rescate Aeronautico de Colombia (BRAC) y Policia Nacional.

El Piloto y el pasajero ubicado en la silla izquierda, al lado del Piloto, evacuaron de manera
inmediata la aeronave, utilizando para el efecto la escalera de la antena de
comunicaciones contra la que reposaba la aeronave.

Los organismos de rescate se dieron a la tarea de asegurar al helicoptero
(apuntalamiento), para minimizar la posibilidad de que se moviera o0 que se precipitara a
la superficie durante el rescate. Una vez que se logré hacer esto, los demas ocupantes
(cuatro pasajeros), fueron extraidos de la aeronave y ayudados a descender por la
escalera Bomberos, asegurados en tandem, aproximadamente a las 19:30 HL (02:15
horas después de ocurrido el suceso).

Los ocupantes fueron evaluados in situ por personal de salud. Acto seguido fueron
trasladados a diferentes centros asistenciales de Medellin, para su evaluacion completa.
Estas coordinaciones fueron adelantadas por el CRUE (Centro Regulador de Urgencias
y Emergencias), entidad que se encargd de remitir a los ocupantes a los centros de
atencion hospitalaria.

2.14 Lesiones

Como consecuencia del accidente, se presentaron las siguientes lesiones en los ocupantes
de la aeronave:

¢ 01 pasajero ubicado en la silla izquierda, contiguo al Piloto: fractura miembro inferior
tercio medial.

e (03 pasajeros, en posiciones 2, 3, y 4, lesiones leves en tejidos blandos.

e 01 Piloto ileso.

¢ 01 pasajero, en la posicion 5, ileso.

e 01 persona en tierra, con lesiones leves en las extremidades inferiores.
2.1.5 Extraccion de los restos del helicoptero

La ubicacion y la posicion final del helicoptero en area urbana, represent6 un peligro para
personas e instalaciones, pues al estar suspendido pudo caer en cualquier momento a la
superficie; asi mismo, en esa condicién se dificulté la labor de los investigadores del
accidente.

Por lo tanto, una vez que fueron extraidos todos los ocupantes, la DIACC autorizé la
extraccion de los restos del helicéptero. Para la extraccién de los restos del sitio del
accidente, se utiliz6 una grda y se aseguraron las secciones estructurales cercanas a la
transmision y seccién superior delantera del helicoptero.

Las labores de extraccién de los restos del helicoptero concluyeron el 27 de febrero de
2024 (dia siguiente al accidente) a las 04:00 HL y fueron trasladados a un hangar del
aeropuerto Olaya Herrera (SKMD) con la debida cadena de custodia.
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Fotografia No. 4 — Detalle del levantamiento de helicoptero para la extraccion.
2.1.6  Dafos alainfraestructura urbana

Los mayores dafios a la infraestructura fueron causados por golpes del rotor principal y el
rotor de cola contra la torre de las antenas de comunicaciones (telefonia celular), que, no
obstante, no se debilitd estructuralmente.

Adicionalmente, durante el impacto y por los golpes de los componentes dinamicos del
helicoptero, se ocasionaron dafios a los techos de construcciones aledafias.

Gran parte del dafio en esta antena fue provocado principalmente por los golpes de los
dos rotores. Se evidenci6 que no hubo afectacion importante que provocara el
debilitamiento estructural de la antena.

Fotografia No. 5 — Detalle de dafios generales en la antena de celda celular de comunicacion.
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2.1.7 Inspeccion detallada de los restos

2.1.7.1 Inspeccion general

El helicéptero sufrié dafios de connotacion estructural relacionados principalmente con:
- Separacion estructural de una seccién de 2,3 m hacia el botalén de cola.
- Destruccién de las palas del rotor principal y del rotor de cola.
- Separacion de skids tubes y cross tube trasero.

- Dafo estructural de cabina en la seccién delantera izquierda y de la consola de
instrumentos.

- Deformacion plastica del mastil, con dafios y deformaciones en los tubos de control
- Daios en el KaFlex main driveshatt.

- Dafios por torsion, en la dindmica de impacto, en el eje impulsor de rotor de cola.

Danos sustanciales
Main rotor mast
Destruccién por impacto ~ RH Pitch link assy
Main rotor blades !
/ Danos sustanciales
S~ i KaFlex main driveshaft

Separacion estructural
2.3 m (90.55in)
Tailboom section

Darios sustanciales
LH side Cabin structure

LH side instrument Panel Separacién

RH Skid tube
Rear Cross tube
Dafio por torsién
Driveshaft assy #3y 5

Imagen No. 3 — Localizacién de los dafios generales HK4810
2.1.7.2 Seccion de cabina principal

El helicéptero fue inspeccionado en un hangar del aerédromo Olaya Herrera. Fue izado y
asegurado sobre una estructura que permitia acceder a cualquier de sus secciones. No
se observaron anomalias previas al impacto en su estructura, y todas las fracturas
observadas estaban relacionadas con fuerzas de sobrecarga durante el impacto.

Los skids tubes se encontraron separados de los cross tubes debido a las fuerzas del
impacto; se determiné que en la dindmica de colisién se presenté la interaccion del skid
tube derecho contra la estructura del edificio provocando su desprendimiento. La seccién
de cabina principal no mostré deformacion positiva por impacto vertical en los cross tubes,
lo que indica una actitud de impacto vertical con alabeo y actitud negativa.
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La estructura frontal de la seccién de cabina, costado izquierdo, resulté severamente
afectada en el impacto contra la torre de antenas, con dafios estructurales en la seccién
de los pedales y en el panel de instrumentos. La seccién de cabina, costado derecho,
mantuvo su integridad estructural durante el impacto, sin sufrir deformaciones. La seccién
de cabina de pasajeros no presenté dafios significativos en la célula estructural.

No se evidencio presencia de aceite o liquido de transmision en la seccion de cabina. El
fuselaje no exhibid fracturas en la parte superior de la transmisién. La seccion derecha
superior, a la altura de la transmisién y puerta principal de acceso de pasajeros, mostré una
deformacion lineal a 45° producto del impacto de la estructura con el concreto de la
edificacion.

Fotografia No. 6 — Detalle del dafio en la seccion superior derecha HK4810

2.1.7.3 Rotor principal

Se observé que el rotor principal se encontraba unido al mastil y en el mismo descansaba
la instalacion de seccion de las palas. Era evidente la destruccién de las palas con signos
de alta energia durante la colision. Se comprob6 que las palas no tuvieron una interacciéon
con la estructura del fuselaje durante su destruccion, sino con las estructuras de concreto
y de la torre de antenas, principalmente.

La estructura del helicoptero no mostré fugas de aceite, liquido hidraulico o combustible.
2.1.7.4 Seccibén de cola

El botalon de cola sufrié fractura y separacion de la estructura justamente después del
estabilizador horizontal, en una longitud de 2.3 m. El extremo del botalon de cola se
encontré parcialmente afectado por golpes; sin embargo, la caja de 90°, el hub y el rotor
de cola se encontraron instalados. El hub se encontré con sus palas instaladas; sin
embargo, fue evidente la rotura y desprendimiento a lo largo de las palas de rotor de cola,
por impacto.
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Tanto el eje impulsor (drive train) como el eje de control de paso de angulo (tube assy) se
encontraron instalados es la seccién del botalon de cola, y resultaron fracturados y
separados a la misma distancia que la estructura del botalén de cola (2.3 m).

2.1.8 Informacién meteorologica

El helipuerto donde ocurrio el accidente contaba con informacién visual de direccion e
intensidad del viento a través de anemoscopio instalado al extremo NW del helipuerto. El
anemoscopio se encontraba instalado adecuadamente y proporcionaba informacion
fiable de direccion e intensidad del viento.

Fotografia No. 7 — Anemoscopio helipuerto Santa Débora

Durante la inspeccién de campo, al dia siguiente del suceso a las 16:53 HL, se comprob6
en el helipuerto la presencia de viento variable, desde los 010° a los 090°.
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3. Informacion de la aeronave y de sus componentes

AERONAVE

Marca: Bell

Modelo: 206L3

Serie: 51206

Afio de fabricacion: 1987

Matricula: HK4810

Certificado aeronavegabilidad: No. 0005086

Certificado de matricula: No. R003872

Fecha ultimo servicio: 13-feb-24. Inspeccion perioddica de 100 h / 12
meses

Total horas de vuelo: 9.956:1 h

Total horas D.U.R.G. N/A

MOTOR

Marca: Rolls Royce

Modelo: M250-C30P

Serie: CAE-895650

Total horas de vuelo: 10.092:1 h

Total horas D.U.R.G: N/A

Fecha dltimo servicio: 13-feb-24. Inspeccion programada de 100 h /
12 meses

ROTOR PRINCIPAL

Marca: Bell

Modelo: 206-011-100-105

Total horas de vuelo: 3.069:5 h

Hub: 3.069:5 h

Pala No. 1: 1.089:5h

Pala No. 2: 1.089.5h

ROTOR DE COLA

Marca: Bell

Modelo: 206-011-810-157

Total horas de vuelo: 16.732:3 h

Hub: 16.732:3 h
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4. Informacion del Piloto al mando
Edad: 32 afios
Licencia: Piloto Comercial Helicéptero PCH, vigente

Certificado médico:

Equipos volados como piloto:

No. 2055108, vigente
Bell 206 L-SERIES

Robinson 22
Fecha altimo chequeo: 16-feb-24
Total horas de vuelo: 322 h
Total horas en el equipo: 105.2 h
Horas de vuelo ultimos 90 dias: 51.4h
Horas de vuelo ultimos 30 dias: 8.7h
Horas de vuelo ultimos 03 dias: 14h
5. Informacion del aerédromo

El helipuerto Santa Débora contaba con un permiso de operacion de fecha 02 de mayo de
2023, emitido mediante Resolucién No. 00843, a término indefinido, firmado y aprobado por
parte del Director de Autoridad a los Servicios Aeroportuarios de Aerocivil, conforme a lo
establecido en el RAC 14.

En dicho documento, se establece que al aerédromo se le debe efectuar una inspeccién
técnica cada cinco (5) afios, por parte de la Autoridad de Aviacién Civil, la cual debe ser
solicitada por parte del particular que figura como propietario.

Orientacion

Direccion
magnética

Coordenadas | Elevacion
geograficas |Metros/Pies

Resistencia PBMO

8

H ARP

26

TLOF: 12.60 metros

FATO: 20.00 metros

Uso: Publico

5000 kg
Clave de Referencia

06°15'54.00N

1552/5092
75°33'19.80W

H1A

Imagen No. 4 - Caracteristicas helipuerto Santa Débora
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6. Avance y tareas pendientes de la investigacion

Desde el inicio del proceso investigativo se ha recopilado amplia documentacion técnica,
operacional y organizacional, asi como testimonios, entrevistas y conceptos de personal
administrativo y operativo del operador, testigos directos, entre otros.

De otra parte, conforme a lo establecido en el Anexo 13 al Convenio de OACI. se cuenta
con la participacion de la National Transportation Safety Board - NTSB, autoridad de
investigacion de accidentes de los Estados Unidos, Estado de fabricacién del motor, y de
la Transportation Safety Board - TSB, autoridad de investigacién de accidentes de Canada,
Estado de fabricacion del helicoptero; asi mismo, se cuenta con la asesoria de Asesores
Técnicos designados por las casas fabricantes de la aeronave Bell y de la planta motriz
Rolls Royce.

Dentro del proceso investigativo se adelantaran, entre otras, las siguientes actividades:
e Analisis de documentacidn técnica y operacional.
¢ Andlisis de aspectos de supervivencia.
e Andlisis de procedimientos operacionales.
e Analisis de factores humanos.
e Andlisis de factores organizacionales.

o Andlisis de factores de infraestructura y estudio de seguridad del aerédromo.

Informacion actualizada el 25 de marzo de 2024.
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