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Accidente HK 1658-G

ADVERTENCIA

El presente Informe Preliminar es presentado por la Autoridad de AIG de Colombia,
Direccién Técnica de Investigacion de Accidentes Aéreos — DIACC, de acuerdo con
las disposiciones establecidas en el Anexo 13 al Convenio de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional, la legislacién nacional vigente y el Reglamento
Aeronautico Colombiano, RAC 114.

De conformidad con los documentos sefalados, “El unico objetivo de las
investigaciones de accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros accidentes
0 incidentes. El propésito de esta actividad no es determinar culpa o

responsabilidad”.

Por lo tanto, el contenido de este Informe Preliminar no tiene el propdsito de sefalar
culpa o responsabilidad y refleja el proceso de investigacion que se adelanta, de
manera independiente y sin perjuicio de cualquier otra indole de tipo legal, judicial

o administrativa.

Este Informe Preliminar ha sido preparado con base en la informacion inicial
recolectada durante el curso de la investigacion. El contenido de este documento

no debe interpretarse como una indicacion de las conclusiones de la investigacion.
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Accidente HK 1658-G

SINOPSIS

Aeronave: Cessna A185F

Fechay hora del Accidente: 29 de diciembre 2023, 13:10 HL (1810 UTC)

Lugar del Accidente: Aerdodromo La Dorotea B1, municipio de Paz de
Ariporo, Casanare, Colombia

Coordenadas: N 05° 30’ 32” W 071° 01’ 48”

NUmero de ocupantes: 01 Piloto y 01 acompafiante

Tipo de Operacion: Aviacién Privada

1. RESENA DEL VUELO

El 29 de diciembre de 2023, el Piloto de la aeronave monomotor Cessna A185F, matricula
HK 1658-G se dispuso a efectuar un vuelo en condiciones visuales, VFR, desde el
aerddromo La Culebra (OACI: SKLE) del municipio de Orocué, al aerédromo Venecia de
Guamas (OACI: SKVM) del municipio de Paz de Ariporo, Casanare.

De acuerdo con informacion proporcionada por el Piloto, a las 12:30 HL despegé de SKLE
y procedié de acuerdo a la ruta VFR hacia SKVM, en ascenso para 3.500 pies, con un
tiempo estimado de 40 min de vuelo.

Aproximadamente a los 20 min de vuelo, el Piloto manifiesta haber sentido una fuerte
vibracion, por lo cual realizé un viraje de 360° para verificar los parametros del motor, sin
encontrar indicaciones anormales; posteriormente continué su vuelo hacia el aerédromo
SKVM, segun lo previsto.

10 minutos después, la aeronave experimentd una pérdida total de potencia. por lo cual
decidi6 proceder a la pista mas cercana, Dorotea Bl (OACI:SKDB). Durante su
desplazamiento, realiz6 el procedimiento de emergencia de acuerdo con las listas de
chequeo de la aeronave, y efectu6 otro viraje de 360° para perder altura, y ubicarse en una
aproximacion apropiada para la pista 06 del aerédromo SKDB.

No obstante, después del viraje y cuando intent6 aproximar, la aeronave no alcanzé a llegar
a la pista, por lo cual el Piloto se dirigié hacia una zona conglomerada de arboles ubicados
en la trayectoria del umbral de la pista 06 del aerédromo, para efectuar un arborizaje.

Al aproximarse a los arboles, la aeronave impact6 dos veces de manera consecutiva contra
los troncos de dos arboles, los cuales causaron dafos en los planos e hicieron que el Piloto
qgue perdiera el control; la aeronave cay0 a la superficie, y quedd en posicion invertida,
afectada de manera importante en la parte frontal derecha, debido al impacto.

Los dos ocupantes guedaron aprisionados en el habitaculo de la cabina, entre las sillas
delanteras y el panel de instrumentos, sin poder salir por sus propios medios.

Posteriormente, solo dos 2:30 horas después, por la dificultad de acceso al lugar, el Piloto
fue auxiliado por personas habitantes del sector y personal de paramédicos de una estacion
petrolera cercana, quienes lo ayudaron a salir de la aeronave; no obstante, su acompafante
no logro sobrevivir y fallecié en el sitio del accidente, dentro de la aeronave.
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Accidente HK 1658-G

El Piloto sufrio lesiones serias en una de sus rodillas y en el rostro; fue asistido por personal
de la Fuerza Aérea Colombiana quienes lo trasladaron a Yopal para su valoracion en un
centro asistencial.

La aeronave terminé con dafios sustanciales. El accidente se produjo con luz del diay en
condiciones meteorologicas VMC.

Fotografia No. 1 — Condicién y posicion final de la aeronave HK1658G.

La Autoridad de Investigacion de Accidentes de Colombia (Direccion Técnica de
Investigacion de Accidentes — DIACC) fue informada de la ocurrencia del accidente por
parte del SAR Aeracivil.

De conformidad con las disposiciones de los Reglamentos Aeronauticos Colombianos, RAC
114 y los protocolos de la DIACC, se inici6 la investigacion del accidente. La DIACC designé
02 Investigadores quienes se desplazaron al sitio del suceso.

Siguiendo las disposiciones de Investigacién de Accidentes Aéreos contenidas en el Anexo
13 de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI), la DIACC realiz6 la
Notificacién del Accidente a la National Transportation Safety Board — NTSB de Estados
Unidos de América como Estado de Disefio y Fabricacion de la aeronave.

Direccién Técnica de Investigaciéon de Accidentes — DIACC
MAUT-8.0-12-031

Version: 1

Fecha: 10/07/2022
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2. HALLAZGOS PRELIMINARES

2.1 Inspeccion de campo

El sitio del accidente se ubic6 en una zona de vegetacion densa, a 191 m del umbral de la
pista 06 del aer6dromo Dorotea Bl (OACI:SKDB) del municipio de Paz de Ariporo,
Casanare, en las coordenadas N 05° 30’ 32” W 071° 01’ 48”, a una elevacion de 133 m
ASL. La topografia de la zona es de caracteristica plana compuesta por arboles de
aproximadamente 30 m de altura.

La inspeccion del lugar del accidente permitié determinar la dinamica de impacto de la
aeronave. Durante su desaceleracion, el contacto inicial fue con un primer arbol que
ocasioné la pérdida de control de la aeronave.

Posteriormente, el plano izquierdo de la aeronave impacté con un segundo &rbol que le
caus6 deformacion plastica y desprendimiento parcial del mismo; finalmente se produjo una
caida vertical que produjo un tercer impacto contra el terreno el cual concentrd toda la
energia en la parte frontal derecha del motor, produciendo por ultimo un volcamiento
dinamico.

La aeronave terminé en posicién invertida con un rumbo final de 182° y suspendida sobre
las ramas de unos arboles adjuntos a un afluente hidrico.

Posicién final
invertida

L Wing Tip

g

Tercer impacto
Frontal derecho

Segundo
impacto
L Wing

b0

Primer
impacto

Imagen No. 1: Croquis de la dinamica de impacto del HK1658-G
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Fotografia No. 2: Izquierda, arbol del primer impacto. Derecha, tronco del arbol del segundo impacto
de la aeronave HK 1658G.

2.2 Dafos sufridos por la aeronave
En la inspeccién detallada de la aeronave se encontré lo siguiente:

La seccion de cabina presentd deformacion parcial afectando principalmente la parte
frontal, en donde se present6 la mayor parte de dafio estructural entre el panel de
instrumentos y las sillas delanteras. La seccién trasera no presento afectacion ni
deformacion significativa.

El panel de instrumentos mostraba las siguientes indicaciones:
e Altimetro 2992 inHg, 330 ft
e Velocimetro 0 Kt
e Indicador de presion de admisién o manifold: por encima de 35 inHg
¢ Indicador de RPM: 250 rpm
¢ Indicacion de flujo de combustible: 5 PSI
e Mezcla: reducida
e Acelerador 100 %
e Paso: adelante
e Selectora de combuistible: ambos tanques

¢ Flaps: extendidos
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Se evidenci6 el colapso y el desprendimiento parcial de la seccién del motor debido a la
desaceleracion; la cubierta del motor presentaba deformacion plastica significativa.

El motor Continental, modelo 10-520-F-CD, se mantuvo en su bancada, presentando dafios
sustanciales ocasionados por la dinamica de impacto.

La hélice Mc Cauley, modelo D2A34C-98-NO, se encontré instalada al motor; las dos palas
se hallaron parcialmente enterradas, dobladas de manera irregular debido al impacto con
el suelo, no se evidencié entorchamiento ni deformacién en sus puntas.

Fotografia No. 3: Estado final del motor plano izquierdo. Derecha- estado final del plano derecho de la
aeronave HK 1658-G

Se evidencio desprendimiento parcial del plano izquierdo a la estructura del fuselaje desde
su raiz con deformacién estructural en toda su superficie debido al impacto con los arboles.

Asi mismo se presentdé desprendimiento de la punta de plano izquierdo. El flap izquierdo se
encontré completamente desplegado.

El plano derecho se encontré adjunto al fuselaje cubierto de vegetacion con afectacion
parcial; el plano estaba suspendido en un abismo entre las ramas y el afluente hidrico con
dificultad de acceso al mismo.

Se verific6 el tren principal de aterrizaje encontrandolo instalado a la estructura del fuselaje,
sin presentar dafos significativos, al igual que el tren de patin de cola.

Se evidencid en la seccion del empenaje deformacion estructural del estabilizador vertical
y del borde de ataque del estabilizador horizontal.

La célula del fuselaje se encontrd integra en su seccidén trasera, con presencia de
abolladuras superficiales y deformacién estructural debido al impacto.
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Fotografia No. 4: 1zquierda, estado final del plano izquierdo. Derecha, estado final del plano derecho de
la aeronave HK 1658-G

2.3 Otros dafos

Se ocasionaron dafios ambientales por el derribo parcial de dos arboles y el derrame de
combustible que alcanzé un afluente hidrico.

2.4  Otros hallazgos

Se verificaron los registros del Piloto, de 64 afios; contaba con Chequeo de Proeficiencia

actualizado, y Certificado Médico vigente, con la limitacion de utilizar lentes correctores.

3. TAREAS PENDIENTES DE LA INVESTIGACION

e Inspeccion del motor en taller especializado
¢ Andlisis de programa de mantenimiento de la aeronave.

e Evaluacién de procedimientos operacionales y registros documentales de la
aeronave y del Aeroclub al que se encuentra inscrito.

e Entrevistas adicionales al Piloto.

e Extraccion de los datos del sistema GPS, instalado en la aeronave.

Informacion actualizada el 27 de enero de 2024.
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