Investigacion: COL-15-40-GIA

Accidente

03 de Octubre de 2015 en el Hipédromo de los Andes del Municipio de Chia, Cundinamarca
Aeronave: Piper 31-325, Matricula: HK3909G

Lesiones: Fatales (2), lleso (1)

La informacion aqui expuesta realizada por el Grupo de Investigacion de Accidentes (GRIAA) hace parte del Informe Preliminar de suceso aéreo que establece el Anexo 13 de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional y los Reglamentos Aeronduticos Colombianos RAC 8. Esta es una Informacion Preliminar, sujeta a cambios, y puede contener errores.
Cualquier error en este informe serd corregido una vez se haya completado el Informe Final.

El dia 03 de Octubre de 2015, siendo las 12:12HL (17:12UTC), la aeronave Piper 31-325, de matricula
HK3909G, después de efectuar el despegue por la pista 11 del aeropuerto Guaymaral (SKGY), reportd
situacion de emergencia al ATC y decidi6 realizar un aterrizaje de emergencia en un campo cercano. Durante
la maniobra, la aeronave impacta con el plano derecho una estructura empotrada (“Pulpito”) invirtiendo la
aeronave y colisionando contra el terreno. Dos (2) de los tres (3) ocupantes a bordo sufrieron lesiones
mortales por el fuego post impacto y un (1) ocupante abandond la aeronave por sus propios medios ileso.

Condiciones meteoroldgicas visuales (VMC) prevalecian al momento del suceso. El vuelo programado
correspondia a un trayecto en condiciones VFR entre el aeropuerto de Guaymaral (SKGY) y el aeropuerto
Enrique Olaya Herrera de la Ciudad de Medellin (SKMD).

De acuerdo a declaraciones preliminares del control de transito aéreo, después de recibir la autorizacion para
efectuar el despegue por la pista 11 la aeronave inicié un viraje hacia la izquierda para proceder de acuerdo a
ruta plan de vuelo VFR hacia SKMD. Dos (2) minutos después del despegue, el piloto realizé un llamado de
emergencia sin proporcionar mayores detalles. Después de varios intentos de comunicacion del ATC con la
aeronave, se recibio el llamado del piloto quien informé que trataria de volar la aeronave hacia el Municipio de
Chia y posterior a ésta Ultima comunicacion no se recibieron méas llamados por parte del piloto del HK3909G.
Una aeronave que se encontraba sobrevolando efectudé posteriormente el reconocimiento en la zona a
peticién de la torre de control y confirmé la aeronave accidentada con evidente fuego post impacto en el sitio
conocido como el Hipédromo de Los Andes.

El GRIAA fue alertado a las 17:25UTC por la torre de control SKGY. La inspeccion de la aeronave fue
realizada primeramente por dos (2) investigadores GRIAA el mismo dia del evento y los siguientes cuatro (4)
dias por cuatro (4) investigadores. La inspeccion de restos reveld el dafio de una estructura empotrada en la
superficie denominada “Pulpito” (N04°51°3.09"/W074°02°2.19”) donde se hizo evidente el primer impacto de la
aeronave ya que en esta estructura quedé incrustada una seccion del borde de ataque del plano derecho.

Después de 67mts con rumbo 157°, se evidenci6 el golpe invertido de la aeronave contra el terreno por la
presencia de hierba quemada en trayectoria lineal por accion del fuego post impacto. Después del impacto
invertido contra el terreno, la aeronave se deslizd aproximadamente 88mts hasta finalmente detenerse con
rumbo final 259°.

Condicién final de los restos de la aeronave HK3909G



La aeronave resulto afectada significativamente en ambos planos, fuselaje y cabina de mando por accion del
fuego. Para la recuperacion de los ocupantes que sufrieron lesiones mortales, debio estricarse la parte inferior
de la estructura del fuselaje en coordinacion con el equipo investigador para no alterar evidencia factual. La
aeronave tenia una configuracion de flaps extendidos y tren de aterrizaje retraido. Dafios visibles en las palas
de hélice de ambos motores fueron observados. La Hélice del motor derecho mostro deformacion en el cuerpo
de todas sus palas sin rulo en las puntas. La hélice izquierda mostré ligera deformacion de sus palas. La
aeronave quedd ubicada a 155mts del impacto inicial contra el “Pulpito” en coordenadas
N04°50'58.36"/W074° 2'0.39" a una elevacion de 8358pies.

Se efectud la custodia de documentacion a bordo de la aeronave y un dispositivo de posicionamiento global
(GPS). La investigacion actualmente se encuentra adelantando proceso de obtencién documental y
preparacion de inspecciones adicionales de las plantas motrices y equipo GPS. Al momento de emision del
presente informe preliminar se notifico a la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) y a la National
Transportation Safety Board (NTSB) como Estado de fabricacion de la aeronave quien asigné un represéntate
acreditado que asistira el proceso investigativo.

Informacion actualizada el dia 26 de Octubre de 2015, 19:30HL (00:30UTC).



