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BANCO DE PREGUNTAS UAEAC
EXAMEN TECNICO LINEA DE AERONAVES

1. GENERALIDADES - ELECTRICIDAD BASICA.

1. El voltaje de trabajo de un capacitor en un circuito de corriente alterna deberia ser:

Equivalente al voltaje mas alto aplicado.
Al menos 20% mayor que el voltaje mas alto aplicado.

. Al menos 50% mayor que el voltaje mas alto aplicado.

Ow>

Explicacion

El voltaje de trabajo de un capacitor es el voltaje mas alto que puede ser aplicado
constantemente sin el peligro de descomponer el dieléctrico.

El voltaje de trabajo depende del material usado como dieléctrico y a su espesor.

Un capacitor utilizado en un circuito de corriente alterna deberia tener un voltaje de trabajo
por lo menos 50 por ciento mayor que el mas alto voltaje que sera aplicado.

2. El término que describe las fuerzas que ofrecen resistencia combinada en un
circuito de corriente alterna es:

Resistencia.
Reactancia.
. Impedancia.

OwF

Explicacion
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La Impedancia, cuyo simbolo es Z, es |la fuerza de resistencia combinada en un circuitdd@t ADMNISTRATIVAESPECIAL

corriente alterna.

Hay tres tipos de fuerzas que ofrecen resistencia en un circuito de corriente alterna:
reactancia inductiva, la cual origina la corriente para retrasar el voltaje, reactancia
capacitiva, la cual origina la corriente para dirigir el voltaje, y resistencia, la cual permite la
corriente y el voltaje para permanecer en fase.

La inductancia y la reactancia capacitiva estan desfasados 180°, y se cancelan entre si.
La impedancia es la suma vectorial de |a resistencia y la reactancia total en el circuito; es
expresado en ohmios y se halla por medio de la férmula:

Z=vR2+Xa2.

2 Cual es la oposicion para el flujo de corriente alterna producido por un campo
magneético con voltaje de retorno generado (EMF)?

Reactancia inductiva.
Reactancia capacitiva.
Inductancia mutua.

Explicaciéon

La corriente alterna esta en un constante estado de cambio; los efectos del campo
magnético estan en una continua oposicion de voltaje inducido para la corriente en el
circuito. Esta oposicion es denominada reactancia inductiva, simbolizada por XL, vy es
medida en ohmios, tal como la resistencia.

La inductancia es la propiedad de un circuito de oponerse ante cualquier cambio en la
carriente y es medido en henrios. La reactancia Inductiva es una medida de cuanta fuerza
contraelectromotriz (EMF) en el circuito se opondra a las variaciones de corriente.

Los campos electrostaticos son también conocidos como:

Campos dieléctricos.
Campos electrostaticos.
Campos estaticos.

Explicacion

Un campo de fuerza existe alrededor de un cuerpo cargado. Este es un campo
electrostatico (a veces denominado campo dieléctrico) y es representado por lineas que se
extienden en todas las direcciones desde el cuerpo cargado, el cual termina donde hay una
carga igual y opuesta.

El fundamento para la operacion del transformador en el uso de corriente alterna es
una mutua:

Inductancia.

Capacitancia.
Reactancia.

Explicacion

Un transformador opera bajo fundamento de inductancia mutua. El cambio de corriente en
el primer bobinado produce un campo magnético cambiante cuyo flujo atraviesa las espiras
del bobinado secundario e induce un voltaje dentro de este.

La oposicion ofrecida por una bobina al flujo de corriente alterna (excluyendo la
resistencia), se denomina como:

Impedancia.
Reluctancia.
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Explicacién

Cuando la carriente alterna fluye en una bobina de alambre, las lineas de cambio de flujo
atravesando los espirales del alambre inducen un voltaje en la bobina. La polaridad de este
voltaje (la fuerza contraelectromotriz EMF) es opuesta a la polaridad del voltaje que la
causo.

La fuerza contraelectromotriz disminuye el voltaje total a través de la bobina, y este
disminuye la corriente que fluye a traves de él.

Esta oposicion para el flujo de corriente alterna es denominada reactancia inductiva (XL), y
es medida en ohmios. Esta se opone al flujo de corriente, pero no causa calor ni utiliza
ninguna potencia.

¢ Qué factores fortalecen un inductor de bobina?

Limitacion y separacion de las bobinas.
Adicidn y separacion de las bobinas.

. Agregar bobinas juntas.

Explicaciéon
A medida que se agregan mas bucles juntos, aumenta la fuerza del campo magnético.
Muchos bucles muy juntos daran como resultado un electroiman fuerte.

Los capacitores se utilizan, a veces, en circuitos de corriente continua para:

Contrarrestar la reactancia inductiva en lugares especificos.
Suavizar las pulsaciones ligeras en el voltaje/corriente.
Caontribuir a elevar y/o disminuir la tension y la corriente.

Explicacion

Los capacitores almacenan carga eléctrica y son usados, a veces, para suavizar
las pulsaciones ligeras en el voltaje o la corriente. Estos aceptan electrones
cuando estan en exceso y los desprenden de vuelta al circuito cuando los valores
disminuyen.

¢ Como es el voltaje efectivo en un circuito de corriente alterna?

Equivalente al voltaje maximo instantaneo.
Mayor que el voltaje maximo instantéaneo.
Menor que el voltaje maximo instantaneo.

Explicacion

El voltaje efectivo de una onda senoidal de corriente alterna es 0.707 veces el de

su voltaje en su punto mas alto.

El voltaje efectivo, también llamado voltaje media cuadratica, es el voltaje medido

por la mayoria de los voltimetros de corriente alterna. El punto mas alto del voltaje
es medido con un voltimetro de punto mas alto especial o con un osciloscopio.

La cantidad de electricidad que puede almacenar un capacitor es
directamente proporcional a:

La distancia entre las placas e inversamente proporcional al area de la placa.
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B. El area de la placa y no es afectada por la distancia entre las placas. UNIDAD ADMINISTRATIVAESPECIAL
C.

El area de la placa e inversamente proporcional a la distancia entre las
placas.

Explicacion

Tres factores afectan la cantidad de electricidad que puede almacenar un
capacitor:

1. El area de las placas. Cuanto mayor sea el area de |la placa, mayor sera la
capacidad.

2. El espesor del dieléctrico (la distancia entre las placas). Cuando mas juntas
estan las placas, mas fuerte sera el campo eléctrico y mayor sera la capacidad.
3. El material del que esta hecho el dielectrico (su constante dieléctrica). Cuanto
mayor es la constante dieléctrica mayor sera la capacidad.

¢ Cual es la capacitancia total de un circuito que tiene tres capacitores en
paralelo con capacitancias de 0.02 microfaradios, 0.05 microfaradios y 0.10
microfaradios, respectivamente?

0.170 pF.
0.125 pF.
0.0125 pF.

Explicacion

La formula CT=C1+C2+C3. Cuando los capacitores estan conectados juntos en
paralelo, el area de la placa de todos los capacitores se suma y la capacitancia
total serd la suma de las capacitancias individuales.

0.02+0.0540.10=0.170pF

Convertir faradios a microfaradios:

Multiplicando faradios por 10 elevado a la 6.
Multiplicando picofaradios por 10 elevado a la 6.
Multiplicando microfaradios por 10 elevado a la 6.

Explicacion
Cada faradio es equivalente a 106 microfaradios. Por ejemplo: 2 faradios equivalen
a 2x106(2,000,000) microfaradios.

Convertir faradios a picofaradios:

Multiplicando faradios por 10 elevado a la 12
Multiplicando microfaradios por 10 elevado a la -12
Multiplicando picofaradios por 10 elevado a la 12

Explicacion
Cada faradio es equivalente a 1012 picofaradios. Por ejemplo: 2 faradios equivalen
a 2xx1012(2,000,000,000) picofaradios.

A menos que se especifique lo contrario, cualquier valor dado para la
corriente o voltaje en un circuito de corriente alterna seran asumidos como:
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Valores instantaneos
Valores eficaces
Valores maximos

Explicacion

Casi todos los instrumentos de medicion usados para el mantenimiento del
sistema eléctrico miden los valores eficaces de la corriente alterna.

A menos gque los valores del punto mas alto, valores de un punto mas alto a otro
punto mas alto o valores medios estén especificados, se asumiran los valores
eficaces.

Si en un circuito, se conectan capacitores de diferente régimen en paralelo,
la capacitancia total es:
(Nota: CT=C1+C2+C3+...)

Menor a la capacitancia del capacitor de menor régimen.
lgual a la capacitancia del capacitor de mayor régimen.
Igual a la suma de todas las capacitancias.

Explicacién
Cuando se conectan capacitores en paralelo, el area efectiva de las placas se
suman y la capacitancia total es la suma de las capacitancias individuales.

Si en un circuito se conectan inductores en serie, la inductancia total es
(donde los campos magnéticos de un inductor no afectan a los otros): (Nota:
LT=L1+L2+L3+..)

Menor a la inductancia del inductor de menor régimen.
Igual a la inductancia del inductor de mayor régimen.
Igual a la suma de las inductancias individuales.

Explicacion
Cuando varios inductores son conectados entre si de tal forma que no hay
acoplamiento inductivo, la inductancia total es la suma de las inductancias
individuales.

¢Cual es la capacitancia total de cierto circuito paralelo que contiene tres
capacitores con capacitancias de 0.25 microfaradios, 0.03 microfaradios y
0.12 microfaradios, respectivamente? (Nota: CT=C1+C2 + C3)

0.4 pF.
0.04 pF.
0.04 pF.

Explicacion

Cuando tres capacitores estan conectados en paralelo, la capacitancia total es la
suma de las capacitancias individuales.

CT=C1+C2+C3

=0.25+0.03+0.12

=0.4 microfaradios
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¢ Cual de los siguientes elementos requiere de mayor energia eléctrica
durante su operacion? (Nota: 1 caballo de fuerza = 746 vatios)

Un motor de 12 voltios que requiere 8 amperios.

Cuatro lamparas de 30 vatios en un circuito paralelo de 12 voltios.

Dos luces que requieren 3 amperios cada una en un sistema paralelo de 24
voltios.

Explicacién

El motor de 12 voltios requiere 96 vatios de potencia.

Las cuatro lamparas de 30 vatios requieren 120 vatios de potencia.

Las dos luces de 3 amperios y 24 voltios requieren 144 vatios de potencia.

Un motor eléctrico de 12 voltios posee una entrada de 1000 vatios y una
salida de 1 HP. ; Manteniendo la misma eficiencia, cuanta cantidad de
potencia de entrada requerira un motor eléctrico de 24 voltios y 1 HP? Nota:
1 caballo de fuerza = 746 vatios)

1000 vatios.
2000 vatios.
500 vatios.

Explicacion

La potencia producida por un motor eléctrico es el producto del voltaje por la
corriente. Un motor de 12 voltios requerira 83.3 amperios de corriente para sus
1000 vatios de potencia de entrada para producir 746 vatios (1 caballo de fuerza)
de potencia de salida. Un motor de 24 voltios operando con la misma eficiencia
también requerira de 1000 vatios de potencia de entrada para sus 746 vatios de
potencia de salida, pero necesitara solo 41.7 amperios de corriente.

¢ Cuantos amperios seran requeridos por un generador de 28 voltios para
alimentar a un circuito que contiene cinco lamparas en paralelo, de las
cuales tres poseen una resistencia de 6 ohmios y las dos restantes, son de 5
ohmios cada una?

1.1 amperes.
1 ampere.
25.23 amperes.

Explicacion

Una corriente de 4.67 amperios fluye a través de cada una de las lamparas de 6
ohmios. Una corriente de 5.6 amperios fluye a través de cada una de las lamparas
de 5 ohmios.

Dado que todas estas lamparas se encuentran en paralelo, la corriente total es la
suma de la corriente que fluye a través de cada lampara. Por lo tanto, la corriente
total es 25.21 amperios.

Un motor eléctrico de 1 HP, de corriente continua de 24 voltios, que tiene una
eficiencia de 80 porciento requiere 932,5 vatios. ;Cuanta potencia requerira
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eficiencia de 75 por ciento? (Nota: 1 caballo de fuerza = 746 vatios)

932,5 vatios.
1,305.5 vatios.
994.6 vatios.

Explicacion

Cuando conocemos la salida de potencia y la eficiencia de un motor eléctrico, el
voltaje no se considera en el calculo. Para encontrar el nimero de vatios
requeridos, se divide |la cantidad total de vatios de la potencia entre el decimal
equivalente de la eficiencia. 746-+-0.75=994.6 vatios.

La diferencia potencial entre dos conductores los cuales estan aislados uno
del otro es medida en:

Voltios.

Amperios.
Culombios.

Explicacion

La diferencia potencial entre dos conductores es la medida de la diferencia de
presion electrica entre los conductores.

La presion electrica es medida en voltios.

¢ Que efectos no se aplican para el movimiento de los electrones que fluyen
en un conductor?

Energia magnética
Energia térmica
Energia estatica

Explicacion
La corriente que fluye a través de un conductor produce un campo magnético y
ademas disipa energia térmica.

Una fuente de 24 voltios es requerida para suministrar 48 vatios a un circuito
paralelo que consta de cuatro resistencias del mismo valor. ; Cual es la caida
de voltaje a través de cada resistencia?

12 voltios.
G voltios.
24 voltios.

Explicacion
Dado que los resistores se encuentran en paralelo en la fuente de poder de 24
voltios, cada resistor tiene una caida total de 24 voltios a través de ellos.

Cuando se calcula la potencia en un circuito reactivo o inductivo de corriente
alterna, la potencia verdadera es:
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Menor que la potencia aparente en un circuito reactivo y mayor que la potencia
aparente en un circuito inductivo.
Menor que la potencia aparente.

Explicacion

La potencia verdadera en un circuito de corriente alterna es el producto del voltaje
con aquella corriente que se encuentra en fase con el voltaje.

La potencia aparente es el voltaje del circuito multiplicado por toda la corriente.

La potencia verdadera es siempre menor que la potencia aparente en un circuito
reactivo la cual se contiene en cualquier circuito de corriente alterna ya sea en
inductancia o capacitancia.

La manera correcta de conectar un voltimetro en un circuito es:

En serie con una unidad.
Entre el voltaje de la fuente y la carga.
En paralelo con una unidad.

Explicacion
Un voltimetro en un circuito siempre debe estar conectado en paralelo a la unidad
cuyo voltaje sera medido.

¢ Qué leera un voltimetro conectado correctamente a un interruptor en un
circuito con energia eléctrica?:

La caida de voltaje en los componentes del interruptor conectado.

Voltaje del sistema.
Voltaje cero.

Explicaciéon

Cuando un voltimetro esta conectado a través de un interruptor cerrado en
perfecto estado, se leera un voltaje cero. Una caida de voltaje de hasta 0.2 voltios
es aceptable con el maximo flujo de corriente del circuito a través del interruptor.

¢ Qué simboliza la letra Q al medir la carga eléctrica?

Faradio.
Electron.
Culombio.

Explicacién

La formula general de la capacitancia en términos de carga y voltajees C=Q/ E,
donde:

C = Capacitancia medida en faradios.

E = Tension aplicada medida en voltios.

Q = Carga medida en culombios.

¢ Qué término significa .001 amperios?:

Microamperios.
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Miliamperios.

Explicacion
El prefijo meétrico “mili” significa 10 elevado a la -3.
0.01 amperios equivalen a un miliamperio.

A qué es igual .002KV?:
20 voltios.

2.0 voltios.

0.2 voltios.

Explicacion
Un Kv es un kilovoltio o 1,000 voltios.
0.02 kilovoltios equivalen a 2.0 voltios.

Se requiere que una fuente de 24 voltios suministre 48 vatios (watts) a un
circuito en paralelo de dos resistencias de igual valor. ;Cudl es el valor de
cada resistencia?: (Nota: Rt=E2/P).

24 ohmios.
12 ohmios.
6 ohmios.

Explicacion

Para resolver este problema, primero hallamos la resistencia total del circuito:
RRTT=EE2PP

=24248

=12 gohmmmmmmmm

Hay dos resistores de igual valor en paralelo que proporcionan esta resistencia,
por lo tanto cada resistor debe tener una resistencia igual a dos veces este valor,
que equivalen a 24 ohmios.

& Cual requiere la mayor potencia eléctrica?: (Nota: 1 HP = 746 vatios (watts))

Un motor de 1/5 HP y 24 voltios con una eficiencia de 75 por ciento.

Cuatro lamparas de 30 vatios (watts) en un circuito paralelo de 12 voltios.

Un circuito de luz anti-colision de 24 voltios que consta de dos luces que requieren
3 amperios cada una durante la operacion.

Explicacion

El motor de 1/5 HP funcionando a un 75 por ciento de eficiencia usa 198.93 vatios
(watts) de potencia.

¢ Qué unidad se utiliza para expresar la potencia eléctrica?:

Voltios.

Vatios (watts).

Amperios.

Explicacion
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El vatio es una medida de potencia eléctrica.
El amperio es una medida de flujo de corriente eléctrica.

¢ Cual es la unidad basica de la cantidad eléectrica?:
Fuerza electromotriz.

Amperio.

Culombio (coulomb).

Explicacion
El culombio (coulomb) es la unidad basica de la cantidad eléctrica.
Un culombio (coulomb) es equivalente a 6.28xx1018electrones.

¢Cual es la resistencia operativa de una lampara de 30 vatios (watts)
disefiada para un sistema de 28 voltios?:

1.07 ohmios.

26 ohmios.

0.93 ohmios.

Explicacion

Una lampara de 30 vatios (watts) operando en un sistema de 28 voltios de
electricidad tiene una resistencia (resistencia de trabajo) de 26.13 ohmios.
RR=EE2PP

=28230

=26.13 10

¢ Cual afirmacidn es la correcta con respecto a un circuito en paralelo?:

La corriente es igual en todas las porcicnes del circuito.

La corriente total es igual a la suma de las corrientes a través de las
ramificaciones individuales del circuito.

Se puede calcular la corriente en amperios dividiendo la FEM (Fuerza Electro
Motriz) en voltios mediante la suma de las resistencias en ohmios.

Explicacion

De acuerdo con la ley de corriente de Kirchhoff, la corriente que fluye en un
circuito en paralelo es igual a la suma de las corrientes que fluyen a través de
cada ramificacion individual del circuito.

¢ Cual de las siguientes son usadas cominmente como rectificadores de
circuitos eléctricos?:

Diodos y anodos.

Diodos y catodos.

Diodos.

Explicacion

Los diodos son dos componentes del elemento electrénico que actuan como
valvulas de retencion de electrones. Estos permiten pasar los electrones
libremente en una direccion, pero bloquea su flujo en la direccion opuesta.
Los diodos son usados como rectificadores en circuitos eléctricos.
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¢ Como se utilizan principalmente los diodos en los circuitos de potencia UM0ADADMNISTRATIVAESPECIAL
eléctrica?:

Interruptores.
Rectificadores.
Disyuntores (relays).

Explicacion

Un diodo (ya sea un diodo semiconductor o un diodo de tubo de electrones) es
una valvula de retencion de electrones.

Un diodo permite el paso de electrones en una direccion, pero bloquea su flujo en
la direccion opuesta. Esta es la accion de un rectificador.

La transferencia de energia eléctrica de un conductor a otro sin la existencia
de conexiones eléctricas:

Es conocida como induccion.

Es conocida como capacitancia.

Origina chispas y calor excesivo, y como resultado es practica para el uso con
bajos voltajes/amperajes.

Explicacion

El continuo cambio de corriente en un circuito de corriente alterna causa un
cambio del campo magnético que pasa a través de los conductores de un circuito
adyacente. Cuando el campo magnético cruza a través de un conductor, este le
induce un voltaje.

La induccién permite que la energia eléctrica sea transferida desde un circuito a
otro sin la asistencia de conexiones eléctricas.

Si se conectan en serie tres resistores de 3 ohmios, 5 ohmios y 22 ohmios
respectivamente, a un circuito de 28 voltios, ;cuanta corriente pasara por el
resistor de 3 ohmios?:

9.3 amperios.
1.05 amperios.
0.93 amperios.

Explicacion

En un circuito en serie, la resistencia total es la suma de las resistencias
individuales. En este circuito la resistencia total es 30 ohmios.

Toda la corriente fluye a través de cada resistor. Por lo tanto la corriente a traves
de cada resistor es 0.93 amperios. [[=EERR =283+5+22

=2830

=0.933 aaaaaaaaaaaaaass

A un circuito que se le aplica un voltaje de 30 voltios y una carga consistente
de una resistencia de 10 ohmios en serie con una resistencia de 20 ohmios.
¢ Cual es la caida de voltaje en la resistencia de 10 ohmios?:

10 voltios.
20 voltios.
30 voltios.
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Explicacion
En un circuito en serie, la caida de voltaje a traves de cada resistor es
determinado por la resistencia.
En este circuito, la resistencia total es de 30 ohmios y en voltaje total es de 30
voltios.
Un amperio de corriente fluye a través de cada resistor y este da 10 voltios de
caida a fravés de un resistor de 10 ohmios. EE=II111]
=1xx10
=10 vvvvvvvvvvvver

En un circuito paralelo con cuatro resistores de 6 ochmios pasan 24 voltios
suministrados por una bateria, ; Cual es el voltaje que cruza por el tercer
resistor del circuito?:

6 voltios.

18 voltios.

24 voltios.

Explicacion
En un circuito paralelo el voltaje de la fuente o la bateria es aplicado en cada uno
de los resistores individualmente.

Si cada celda, conectada en serie, equivale a 2 voltios, ;como se clasificaria
una bateria de acido-plomo de 12 celdas?

24 voltios.
12 voltios.
6 voltios.

Explicacion

El voltaje de una bateria esta determinado por el numero de celdas conectadas en
serie para formar la bateria. Aunque el voltaje de una celda de acido-plomo recién
extraida de un cargador es de aproximadamente 2,2 voltios, una celda de acido-
plomo normalmente tiene una capacidad nominal de aproximadamente 2 voltios.
Una bateria de 12 voltios consta de 6 celdas de plomo-acido conectadas en serie,
y una bateria de 24 voltios esta compuesta por 12 celdas.

¢ Cual afirmacién es correcta con relacion a la resistencia eléctrica?:

Dos dispositivos eléctricos tendran la misma resistencia total al trabajar
conectados en serie como en paralelo.

Si se remueve una de las tres lamparas conectadas en paralelo en un circuito
de iluminacion, la resistencia total del circuito sera mayor.

Un dispositivo eléctrico de alta resistencia utilizara mas potencia que uno de baja
resistencia siendo aplicado el mismo voltaje.

Explicacion

En un circuito eléctrico en paralelo, cada lampara provee un camino para el flujo
de corriente. Mientras mas caminos haya, menor sera la resistencia. Por lo que
cuando una lampara es removida, la resistencia del circuito incrementa.
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¢ Queé le sucede a la corriente en un transformador elevador con una relacion
de1a47?:

La corriente desciende escalonadamente debido a una proporcion de 1 a 4.
La corriente se eleva escalonadamente debido a una proporcién de 1 a 4.
La corriente no varia.

Explicacion

La potencia (voltaje por corriente) en el secundario de un transformador es igual a
la potencia del primario. Cuando el voltaje en el secundario es cuatro veces el del
primario, la corriente en el secundario es un cuarto del primario.

En un circuito paralelo de tres resistores de 6 ohmios pasan 12 voltios
suministrados por una bateria. ;Cual es el valor total de la corriente en el
circuito?:

2 amperios.
6 amperios.
12 amperios.

Explicacion
La resistencia total de este circuito es 2 ohmios. La corriente total que fluye es de
6 amperios.

¢ Cual de las siguientes acciones ocasionara que sea menor la resistencia de
un conductor?:

Reducir la dimension del area transversal.

Reducir la longitud o incrementar el area transversal.

Incrementar la longitud o reducir el area transversal.

Explicacion

La resistencia de un conductor varia directamente con su longitud, varia
inversamente con su area transversal, y varia directamente con la resistividad del
material.

Ya sea la reduccion de la longitud o el incremento del area transversal, estos
ocasionaran que la resistencia disminuya.

¢ A través de qué material pasaran con mayor facilidad las lineas de fuerza
magnetica?:

Cobre.

Acero.

Aluminio.

Explicacion

La permeabilidad de un material es una medida de la facilidad con la que las
lineas de fuerza magneética pueden pasar a través de este.

El acero tiene la mas alta permeabilidad de todos los metales mencionados en la
pregunta.

¢ Cual afirmacion es la correcta con respecto a un circuito paralelo?
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B. La resistencia total disminuira al remover una de las resistencias.
C. La caida de voltaje total es la misma que la resistencia total.
Explicacion
En un circuito en paralelo cada resistor forma un camino para que la corriente
fluya; la resistencia total es siempre menor que la resistencia mas pequena.
¢De queé depende la caida de voltaje en un circuito de resistencia conocida?:
A. Del voltaje del circuito.
B. Sdlo de la resistencia del conductor, y no varia con el cambio ya sea del voltaje o
en el amperaje.
C. Del amperaje del circuito.
Explicacion
La caida de voltaje a traves de un circuito es determinado por dos cosas: la
resistencia del circuito y la cantidad de corriente que fluye a través de él
(amperaje).
En esta pregunta, la resistencia del circuito es fija, por lo tanto la caida de voltaje
es determinada por el amperaje del circuito.
¢ Con que fin son disenados los interruptores térmicos, usados en motores
eléctricos?:
A. Cerrar el circuito del ventilador integral con el objeto de permitir que se enfrie el
motor.
B. Abrir el circuito con el objeto de permitir que se enfrie el motor.
C. Redirigir el circuito a tierra.
Explicacion
Un interruptor térmico es otra denominacién para disyuntor térmico (thermal circuit
breaker) incorporado. Este es un dispositivo de proteccién del circuito que abre el
circuito cuando los bobinados del motor se calientan.
Si el motor se recalienta por cualquier razén, el interruptor térmico abrira el circuito
de energia del motor y permitira que el motor se enfrie.
En referencia de un diagrama de circuito eléctrico, ;qué punto se considera
que se encuentra a voltaje cero?:
A. El disyuntor (circuit breaker).
B. Elinterruptor (switch).
C. Lareferencia de tierra.

Explicacion

La referencia a tierra, mostrado en un diagrama como una serie de lineas
paralelas de forma triangular, es el punto que se encuentra considerado a voltaje
cero.

Todos los voltajes, tanto positivos como negativos, son medidos desde su
referencia a tierra.
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¢ Cual es el propésito del simbolo de tierra utilizado en un diagrama de  UMDADADMNISTRATIVAESPECIAL
circuito eléctrico?:

Para mostrar que hay una barra comun para la conexion de la fuente de la energia
eléctrica a la carga.

Para mostrar la fuente de la energia eléctrica a la carga.

Para mostrar que hay una trayectoria de retorno para la corriente entre la
fuente de la energia eléctrica y la carga.

Explicacion

El simbolo de tierra utilizado en un diagrama eléctrico indica que hay una
trayectoria de retorno para la corriente entre la fuente de la energia eléctrica y la
carga.

En una aplicacion de transistor P-N-P, el dispositivo de estado solido es
encendido cuando:

La base es negativa con respecto al emisor.

La base es positiva con respecto al emisor.

El emisor es negativo con respecto a la base.

Explicacion

Un transistor P-N-P conduce entre el emisor y el colector (encendido) cuando una
pequefa cantidad de corriente fluye dentro de la base. Esta corriente fluye cuando
la unién emisor — base es polarizada. Este dispositivo es polarizado cuando la
base es negativa con respecto al emisor.

En una aplicacion de transistor N-P-N, el dispositivo de estado sélido es
encendido cuando:

El emisor es positivo con respecto a la base.

La base es negativa con respecto al emisor.

La base es positiva con respecto al emisor.

Explicacion

Un transistor N-P-N conduce entre el emisor y el colector (encendido) cuando una
pequefia cantidad de corriente fluye desde la base. Esta corriente fluye cuando la
unién emisar — base es polarizada. Este dispositivo es polarizado cuando la base
es positiva con respecto al emisor.

La aplicacion tipica de los diodos Zener es de:

Rectificadores de onda completa.
Rectificadores de media onda.
Reguladores de voltaje.

Explicacion

El diodo Zener es un tipo especial de semiconductor que es disefiado para operar
con corriente que fluye a través de este, con direccién inversa.

Cuando una especifica cantidad de voltaje inverso es aplicado entre el catodo y el
anodo, el diodo falla y conduce en su direccion inversa. Este principio es usado
como elemento de deteccion de voltaje en un regulador.
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La polarizacion directa de un dispositivo de estado sélido hara que éste; UMDADADMNISTRATIVAESPECIAL

Se constituya en un conductor mediante Zener de ruptura.
Se constituya en un conductor.
Se apague.

Explicacion

Cuando un dispositivo de estado sdlido, tal como el diodo, es polarizado, el
material N es negativo con respecto al material P. La polarizacion directa de un
dispositivo se constituira en un conductor.

¢ Cual de las siguientes puertas l6gicas proporcionara una alta salida activa
cuando todas las entradas son diferentes?:

XNOR.
NOR.
XOR.

Explicacion

La salida de la puerta XOR (Exclusive OR) solo sera alta cuando una y solo una
de las dos entradas sean altas. Si ambas salidas son bajas, o ambas salidas son
altas, entonces la salida de la puerta sera baja.

Una bateria de plomo - acido con 12 celdas conectadas en serie (sin voltaje
de carga = 2.1 voltios por celda) suministra 10 amperios a una carga con una
resistencia de 2 ohmios. ;Cual es la resistencia interna de la bateria en este
caso?:

0.52 ohmios.
2.52 ohmios.
5.0 ohmios,

Explicacion

Esta bateria tiene un voltaje sin carga de 12 xx 2.1=25.2 voltios.

Cuando este suministra 10 amperios a una carga de 2 ohmios, el voltaje cargado
es 10 xx 2=20 voltios.

L caida de voltaje a traves de su resistencia interna es 25.2—20.0=5.2 voltios.

La resistencia interna de la bateria es hallada dividiendo la caida de voltaje entre
la carga de corriente 5.2 +-10=0.52 ohmios.

Si se derrama el electrolito de una bateria de plomo - acido en su
compartimiento, ;qué procedimiento se debe seguir?:

Aplicar una solucién de acido borico al area afectada y a continuacién enjuagarlo
con agua.

Enjuagar completamente el area afectada con agua limpia.

Aplicar una solucion de bicarbonato de sodio al area afectaday a
continuacién enjuagarlo con agua.

Explicacion
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agua. Si alguno es salpicado en el compartimiento de la bateria, ésta debe ser
neutralizada con una solucion de bicarbonato de sodio y agua, y luego se enjuaga
con agua fresca.
¢ Cual afirmacion es la verdadera con respecto a la lectura de hidrometro de
un electrolito de bateria de plomo - acido?:

La lectura de hidrometro no demanda una correccion de temperatura si la
temperatura correspondiente al electrolito es 80°F.

B. Se debe afadir una correccion de gravedad especifica a la lectura del hidrémetro

ow

O w>

si la temperatura del electrolito esta por debajo de 59°F.
La lectura del hidrémetro dara una indicacion correcta de la capacidad de la
bateria independientemente de la temperatura del electrolito.

Explicacion

Cuando se prueba la gravedad especifica del electrolito de una bateria de plomo —
acido, la temperatura debe ser tomada en consideracion.

No es necesario hacer correcciones cuando la temperatura del electrolito esta
entre 70°F y 90°F. Una correccién de 0.4 debe ser agregada a la lectura de
gravedad especifica por cada 10° por encima de 80°F, y una correccion de 0.4
debe ser restada de la lectura de gravedad especifica por cada 10° por debajo de
80°F.

Una bateria de plomo - acido con plena carga no se congelara hasta alcanzar
temperaturas extremadamente bajas porque:

El acido se encuentra en las placas, incrementando asi la gravedad especifica de
la solucion.

La mayor parte del acido se encuentra en la solucion.

La mayor resistencia interna genera suficiente calor para evitar el congelamiento.

Explicacion

Cuando una bateria de plomo — acido es cargada, los radicales de sulfato de
ambas placas se unen con los atomos de hidrogeno del agua en el electrolito,
formando acido sulfurico.

El acido sulfurico tiene un punto de congelamiento mas bajo que el agua; y el
electrolito en una bateria totalmente cargada tiene un punto de congelamiento mas
bajo que el electrolito en una bateria descargada.

¢ Qué determina la cantidad de corriente que fluira a través de una bateria
mientras recibe la carga de una fuente de voltaje constante?:

El area total de la placa de |a bateria.
El estado de carga de la bateria.
La capacidad de amperio-hora de la bateria.

Explicacion

Cuando una bateria es cargada por el métodao de voltaje constante, un voltaje algo
mayor que el voltaje de circuito abierto de la bateria, es colocado a traves de los
terminales de la bateria.
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Cuando la bateria esta en un nivel bajo de carga, su voltaje es bajo y el cargad§fA0ADMNISTRATIVAESPECIAL
de voltaje constante pondra una gran cantidad de corriente dentro de la bateria.
Mientras la carga continue, el voltaje de la bateria se eleva y la corriente que pasa
a la bateria disminuye.
Cuando la bateria esta totalmente cargada, solo fluye suficiente corriente en ésta
para compensar la energia perdida en su resistencia interna.

¢Cual es el método usado para una carga rapida de una bateria de niquel -
cadmio?:

Corriente constante y voltaje constante.,
Carriente constante y voltaje variable.
Voltaje constante y corriente variable.

Explicacion
Las baterias de niquel — cadmio pueden ser cargadas rapidamente usando el
método de corriente constante (voltaje constante y corriente variable).

El propésito de disponer de un espacio por debajo de las placas en un
contenedor de celda de bateria de plomo - acido es para:

Impedir que la formacion de sedimento haga contacto con las placas y
ocasione un corto circuito.

Permitir la conveccidn del electrolito para lograr el enfriamiento de las placas.
Asegurarse de que la relaciéon entre cantidad de electrolito y cantidad de placas y
area de las mismas sea adecuada.

Explicacion

Hay un espacio por debajo de las placas en la celda de baterias de plomo — acido
que permite la acumulacién de sedimento; asi previenen que el sedimento entre
en contacto con las placas y causen un corto circuito.

¢ Cual condicién constituye una indicacion de conexiones de enlace de celda
ajustada (torqueada) incorrectamente en una bateria de niquel — cadmio?:

Ligeros desbordes en las tapas de la celda.
Depdsitos de residuos toxicos y corrosivos de cristales de carbonato de potasio.
Marcas de calentamiento o quemaduras.

Explicacion

Las baterias de niquel — cadmio son hechas de manera diferente a las baterias de
plomo — acido en las cuales las celdas individuales son removidas y conectadas
entre si con correas metélicas fijadas a la parte superior de las celdas por medio
de tuercas.

Si las conexiones de enlace de celda no son apropiamente ajustadas
(torqueadas), causaran una gran resistencia para el flujo de corriente. Estas se
calentaran y mostrarian marcas de quemaduras.

La presencia de pequefas cantidades de residuos de carbonato de potasio
en la parte superior de las celdas de las baterias de niquel — cadmio en
servicio indican:
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Excesivos gases.
Sulfatacion de las placas.

Explicacion

Cuando una bateria de niquel — cadmio esta totalmente cargada, |la bateria se
calienta y el electrolito burbujea. Esto provoca que parte del electrolito sea
arrojado fuera de la parte superior de la celda a traves de la ventilacion.

Cuando el agua se evapora, desde el electrolito arrojado, éste deja un deposito de
carbonato de potasio, un polvo blanco.

¢ Cual es el resultado probable del servicio y carga de baterias de niquel —
cadmio y plomo - acido a la vez en la misma area de servicio?:

Vida de servicio normal de la bateria.
Mayor peligro de explosion y/o de fuego.
Contaminacion de ambos tipos de baterias.

Explicacion

La quimica de la bateria de plomo — acido y de una bateria de niquel — cadmio es
incompatible.

El electrolito de un tipo de bateria contminara a la otra. Por esta razon, las tiendas
de baterias mantienen separadas a los dos tipos de baterias. Para cada tipo de
bateria se debe utilizar un sistema de carga, instalaciones de limpieza y
herramientas de instalacién separadas.

¢ Cual de los siguientes describe mejor el principio operativo de una bateria
de niquel-cadmio instalada en un avién?

Con la carga completa, el electrolito estara en su nivel mas bajo y debe llenarse.
Para cargar completamente una bateria de niquel-cadmio, debe realizarse
algo de gasificacion; por lo tanto, se usara algo de agua.

Cuando las placas positivas liberan oxigeno lentamente, que es recuperado por
las placas negativas, la bateria se esta cargando.

Explicacion

Hacia el final del ciclo de carga, las celdas emiten gas. Esto también ocurrira si las
celdas estan sobrecargadas. Este gas es causado por la descomposicion del agua
en el electrolito en el hidrogeno en las placas negativas y en el oxigeno en las
placas positivas. Para cargar completamente una bateria de niquel-cadmio, se
debe producir algo de gas, por leve que sea; por lo tanto, se utilizara algo de agua.

El electrolito de una bateria de niquel — cadmio tiene el valor minimo cuando:

Esta siendo cargada.
Se encuentra en una condicion de descargada.
Se encuentra bajo condicion de carga.

Explicacion
Cuando una bateria de niquel — cadmio se descarga, parte del electrolito es
absorbido por las placas; por lo tanto, su nivel de electrolito es el mas bajo.
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El electrolito de una bateria de niquel — cadmio es mas alto cuando la bateria
esta:

Totalmente cargada
Descargada
Por debajo del estado de no carga.

Explicacion

Cuando una bateria de niquel — cadmio esta descargada, las placas absorben
parte del electrolito, y el nivel de electrolito disminuye. Cuando la bateria esta
cargada, las placas dejan algo de electrolito. El nivel de electrolito es el mas alto
cuando la bateria esta completamente cargada.

¢ Cual debe ser el voltaje final de carga medido de una bateria de niquel -
cadmio, mientras aun se encuentra en carga?:

De 1.2 a 1.3 voltios por celda.
De 1.4 voltios por celda.
Depende de su temperatura y del método usado para la carga.

Explicacion

El voltaje final de carga medido, mientras la celda esta aun en carga, depende de
su temperatura y el método usado para cargarlo.

Una celda de una bateria de 19 celdas esta siendo cargada, a temperatura de
ambiente, a un voltaje constante de 28.5 voltios se leera alrededor de 1.5 voltios al
final de la carga; en condicion de voltaje constante de 27.5 voltios, la celda leera
alrededor de 1.45 voltios. Bajo condiciones de carga de corriente constante, este
valor dependera de la temperatura y la corriente de carga; al final de las siete
horas de carga a razon de cinco horas, el voltaje de una celda debe ser alrededor
de 1.58 voltios, a 75 F°.

¢ Por qué las baterias de niquel — cadmio que son almacenadas por un largo
periodo mostraran un bajo nivel de liquido?:

Porque el electrolito se evapora a través de los ductos de ventilacion.
Debido a la fuga de corriente de cada una de las celdas.
Debido a que el electrolito es absorbido por las placas.

Explicacion

Si una bateria de niquel — cadmio es almacenada por un largo periodo de tiempo,
parte del electrolito en las celdas sera absorbido en las placas, y el nivel de
electrolito descendera.

El nivel de electrolito ascendera cuando a la bateria se le dé una carga de
reposicion antes de entrar en funcionamiento.

¢ Como puede ser determinado el estado de carga de una bateria de niquel -
cadmio?:

Por la medida de la gravedad especifica del electrolito.
Por una medida de descarga.
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Explicacion

La gravedad especifica del electrolito de una bateria de niquel — cadmio no cambia
en comparacion del estado de carga.

El voltaje de una bateria de niquel — cadmio permanece relativamente constante
mientras su estado de carga cambia.

La unica forma de saber con seguridad la cantidad de carga de una bateria de
niquel — cadmio es descargandola completamente y luego retornando al numero
conocido de carga de amperio — hora.

¢ Cual seria el resultado si se aflade agua a una bateria de niquel — cadmio
cuando no esta totalmente cargada?:

El electrolito se diluye excesivamente.

Puede haber desbordes excesivos durante el ciclo de carga.

No ocurre ningun efecto adverso, dado que se puede anadir agua en cualquier
momento.

Explicacion

El nivel de electrolito en una célula de niquel — cadmio cambia mientras la célula
es descargada y cargada. El nivel es el menor cuando la célula es descargada y
es el mayor al término del ciclo de carga.

Si se afade agua en una célula cuando parte del electrolito ha sido absorbido por
las placas, el nivel sera muy alto cuando la célula esté totalmente cargada. Parte
del liquido en exceso, probablemente se arrojara fuera de la célula cuando esté
préximo al final del ciclo de carga.

En las baterias de niquel — cadmio, una elevacién en la temperatura de la
celda ocasionara:

Un incremento en la resistencia interna.
Una disminucion en la resistencia interna.
Incremento del voltaje de las celdas.

Explicacion

Una de las caracteristicas deseables de la bateria de niquel — cadmio es su baja
resistencia interna la cual da la capacidad de descargarse a un ritmo elevado y a
cargarse de la misma manera.

El voltaje y la resistencia interna de una célula de niquel — cadmio varia
inversamente con la temperatura. Cuando la temperatura de la célula aumenta, el
voltaje y la resistencia interna disminuyen. Esto permite a la bateria aceptar una
excesiva cantidad de carga de corriente, la cual produce mayor calentamiento y
puede causar una fuga térmica.

¢ Cual de las siguientes opciones describe mejor los factores que
contribuyen a la fuga térmica en una bateria de niquel — cadmio instalada en
una aeronave?

Alta resistencia interna intensificada por alta temperatura de la celda y elevada
corriente de descarga / carga de un sistema de carga potencial constante.
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Baja resistencia interna intensificada por alta temperatura de la celda y elevadIDADADMNISTRATIVAESPECIAL

voltaje de descarga / carga de un sistema de carga potencial constante.
Baja resistencia interna intensificada por alta temperatura de la celda y
elevada corriente de descarga / carga de un sistema de carga potencial
constante.

Explicacion

Uno de los problemas que se presenta en la bateria de niquel — cadmio es el
peligro de fuga térmica. Cuando la célula central de la bateria se sobrecalienta,
sus resistencias disminuyen y permiten un mayor flujo de corriente. Este
incremento de corriente origina un calentamiento adicional y ademas la
disminucion de la resistencia. Esta condicion puede continuar hasta que la bateria
sea destruida y se cree un peligro de fuego. La fuga térmica ocurre en una elevada
descarga / carga de corriente en un sistema de carga potencial constante.

Cuando una corriente de carga es aplicada a una bateria de niquel — cadmio,
las celdas emiten gas:

Hacia el final del ciclo de carga.
A lo largo del ciclo de carga.
Especialmente si el nivel de electrolito es alto.

Explicacion

La emision de gases ocurre en las celdas de una bateria de niquel — cadmio al
final del ciclo de carga, cuando todo el oxigeno ha sido removido desde las placas
negativas. Esta emision de gases es causada por la descomposicion de los
electrolitos.

_ BANCO DE PREGUNTAS UAEAC
EXAMEN TECNICO LINEA DE AERONAVES

2. PLANOS DE AERONAVES

¢ Que tipo de linea es normalmente utilizado en un dibujo o plano para
representar un borde u objeto no visible para el lector?:

Linea punteada de espesor mediano.
Linea continua de espesor medio.
Linea punteada de guiones cortos vy largos.

Explicacién

Una linea punteada de espesor mediano es llamada “lineas ocultas” (hidden line) y
es usada para mostrar el perfil u objeto no visible para el lector.

Una linea continua de espesor medio es usada para representar el contorno
visible.

Una linea punteada de guiones cortos y largos es usada para mostrar una “linea
céntrica” (center line).
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Una medida especifica de distancia desde un punto de referencia (datum /g0 ADMNISTRATIVAESPECIAL
desde algun otro punto identificado por el fabricante, hacia un punto en o
sobre la aeronave es denominado:

Numero de zona.
Numero de referencia.
Numero de estacion.

Explicacion

El numero de estacion es un numero utilizado para identificar el nimero de
pulgadas desde el punto de referencia (datum) u otro punto identificado por el
fabricante hacia el punto en o sobre la aeronave.

¢ Cual afirmacién es correcta con respecto a una proyeccién ortogonal?:

Siempre hay dos vistas como minimo.
Puede disponer de hasta ocho vistas.
Lo mas comun es dibujos de una vista, dos vistas y tres vistas.

Explicacion

Una proyeccion ortogonal puede mostrar hasta seis vistas de un objeto. Una vista,
dos vistas y tres vistas de un dibujo son los tipos comunmente mas ulilizados en
proyecciones ortogonales.

La linea usada para mostrar un borde que no es visible es una:

Linea imaginaria.
Linea oculta.
Linea punteada.

Explicacion

Una linea imaginaria es una linea fina formada por un guion largo y dos cortos,
alternadamente. La linea imaginaria muestra la ubicacién de una parte que es
usada como referencia.

Una linea oculta (hidden line) es una linea punteada de espesor mediano que
muestra la superficie o una parte no visible desde la posicién de donde se aprecia.
Una linea de quiebre es una linea ondeada o en zigzag usada para mostrar
aquellas partes que han sido quebradas.

¢Qué tipo de linea de dibujo consiste en alternar lineas largas y cortas?

Dimension.
Central.
Qculta.

Explicacion
Las lineas centrales se componen de guiones alternados largos y cortos. Indican
el centro de un objeto o parte de un objeto. Donde se cruzan las lineas centrales,
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los guiones cortos se cruzan simétricamente. En el caso de circulos muy UNIDAD ADMINISTRATIVAESPECIAL
pequenos, las lineas centrales pueden mostrarse intactas.

(1)Los diagramas esquematicos indican la ubicacion de componentes
individuales en la aeronave.

(2) Los diagramas esquematicos indican la ubicacion de componentes con
respecto a otros dentro del sistema.

Con respecto a las afirmaciones anteriores:
Solo la (1) es verdadera.

Tanto la (1) como la (2) son verdaderas.

Solo la (2) es verdadera.

Explicacién

La primera afirmacion no es verdadera. Los diagramas esquematicos no indican la
ubicacion individual de los componentes en la aeronave.

La segunda afirmacion es verdadera. Los diagramas esquematicos muestran la
ubicacion de los componentes con respecto a otros dentro del sistema.

Para propésitos de esquematizacion, casi todos los objetos estan
compuestos por una o alguna combinacion de seis vistas basicas, entre
éstas se incluyen el:

Angulo, arco, linea, plano, cuadrado y circulo.

Triangulo, circulo, cubo, cilindro, cono y esfera.

Triangulo, plano, arco, linea, cuadrado, y poligono.

Explicacion
Casi todos los objetos estan compuestos por una o alguna combinacion de
triangulos, circulos, cubos, cilindros, conos y esferas.

En una vista de seccion de un dibujo, ;Qué secciones ilustran las partes
particulares de un objeto?:

Removida (removed).

Girada (revolved).

Media seccion (half).

Explicacién

Una seccion removida (removed) ilustra partes particulares de un objeto. Esto es
similar para secciones giradas (revolved), excepto que ésta es ubicada en un solo
lado, y para mostrar detalles pertinentes, a menudo se dibuja la vista principal a
gran escala en la cual ésta es indicada.

¢ Cual deberia ser el primer paso al hacer el plano de una reparacion en el
revestimiento de un ala?:

Dibujar lineas guia gruesas.
Trazar la reparacion.
Delinear las vistas por blogues.

Explicacién
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Al hacer un plano de reparacion, lo primero que se debe hacer es delinear lag UNDAD ADMNISTRATIVAESPECIAL
vistas por bloques.
Habiendo sido delineadas las vistas, uno esta habilitado para organizar el boceto
el cual mostrara claramente la mayoria de la informacion.

Una manera sencilla para encontrar el centro de un circulo en un boceto o
dibujo, o una pieza circular es:

Dibujar dos cuerdas no paralelas de un lado al otro en el circulo y luego sus
correspondientes lineas bisectrices perpendiculares, estas se cruzaran en el
centro del circulo.

Dibujar dos cuerdas paralelas de un lado al otro en el circulo y luego sus
correspondientes lineas bisectrices perpendiculares, estas se cruzaran en el
centro del circulo.

Dibujar una sola cuerda en todo el circulo y luego su correspondiente linea
bisectriz perpendicular.

Explicacién

Una forma sencilla de hallar el centro de un circulo en un boceto es dibujando dos
cuerdas no paralelas de un lado al otro del circulo, luego dibujando sus
correspondientes lineas bisectrices perpendiculares. Estas bisectrices se cruzaran
en el centro del circulo.

Los dibujos de trabajo pueden dividirse en tres clases. Estas son:

Dibujos de titulos, de instalacion, y ensambles.
Dibujos de detalles, ensambles, y de instalacion.
Dibujos de detalles, proyecciones ortogonales y pictaricas.

Explicacion
Las tres clases de dibujo de trabajo son: Dibujos de detalles, ensambles, y de
instalacion.

¢Cual es la clase de dibujo de trabajo que es la descripcidon/representacion
de una sola pieza?

Dibujo de instalacion.
Dibujo de ensambles.
Dibujo de detalle.

Explicacion

Un dibujo de detalle es una descripcion de una sola pieza, dada de tal manera que
describa mediante lineas, notas y simbolos las especificaciones de tamaro, forma,
material y método de fabricacion que se utilizaran para hacer la pieza.

Los bocetos son usualmente disenados de forma facil por el uso de:
Papel de cuadriculado.

Papel blanco comun.
Papel artistico.
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Los bocetos son faciimente realizados por el uso de papel cuadriculado, el cual es
disponible, reglado por lineas finas, y cuenta con cuatro o cinco cuadros por
pulgada.

(1) Los bocetos son usualmente hechos con la ayuda de instrumentos de
dibujo.

(2) Los bocetos son usualmente mas complicados de hacer cuando se usa
papel cuadriculado.

Con respecto a las afirmaciones anteriores:
Solo la (1) es verdadera.

Sdlo la (2) es verdadera.

Ninguna de las afirmaciones es verdadera.

Explicacion

Los bocetos son dibujos simples, realizados sin la ayuda de herramientas. Es mas
facil hacer un boceto en papel cuadriculado, donde las dimensiones son faciles de
visualizar sin la necesidad de utilizar herramientas tal como una regla.

¢ Qué simbolo de material es frecuentemente utilizado en los dibujos para
representar todos los metales?:

Acero.

Hierro fundido.

Aluminio.

Explicacion

Si las especificaciones exactas de un material son mostradas en un dibuijo, el
simbolo mas sencillo usado para las secciones es el hierro fundido, y la
especificacion del material es registrada en la lista de materiales o indicada en una
nota.

¢ Qué se utiliza para indicar que la una superficie debe ser acabada?:

Tolerancias (tolerances).
Lineas guias (leader lines).
Marcas finales (finished marks).

Explicacion
Utilizando marcas finales en un dibujo se identifican aquellas superficies que
deben ser acabadas.

La medida mostrada como ideal o de tamano perfecto de una parte en un
dibujo es:

Ajustes especificos.
Dimensiones.
Tolerancias.

Explicacion
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Los ajustes especificos son la diferencia entre la dimension normal o nominal d&/0A0 ADMNISTRATIVAESPECIAL
una parte y su limite superior o inferior.
Las dimensiones son las medidas utilizadas para describir el tamarno de un objeto.
Este es el tamafio ideal o “perfecto” de una parte.
Las tolerancias son las diferencias entre los extremos permisibles de la dimension
de una parte.

Los numeros de zona en una copia heliografica de un plano de una aeronave
son utilizados para:

Localizar partes, sectores y vistas sobre dibujos grandes.
Indicar diferentes secciones de la aeronave.
Localizar partes en la aeronave.

Explicacion

Los dibujos de gran tamafo usados para la fabricacion de la aeronave se dividen
en zonas para facilitar la localizaciéon de partes, seccion y vistas en los dibujos.
Los identificadores de zona son colocados cada pie a lo largo del borde del dibujo.
Los identificadores a lo largo de la parte inferior del dibujo son nimeros y los que
se encuentran al lado del dibujo son letras.

¢ Qué sistema numérico es usado para localizar las cuadernas del fuselaje?:

Numeros de zona.
Nimeros de estacion.
Tolerancias.

Explicacion
La localizacién de las cuadernas del fuselaje en los dibujos de la aeronave es
identificada por los nimeros de estacion.

Uno de los propdsitos de los diagramas esquematicos es mostrar:

La ubicacion técnica de los componentes que dentro de un sistema.
La ubicacién fisica de los componentes dentro de un sistema.
La dimension y forma de los componentes de un sistema.

Explicacion

Los diagramas esquematicos son usados para mostrar la ubicacion técnica de los
componentes dentro del sistema, mostrando todos los componentes distribuidos
de tal manera que se relacionen cada uno en el funcionamiento del sistema.

Los diagramas esquematicos no muestran la ubicacion fisica de los componentes
dentro del sistema, ni el tamafo o la forma de los componentes.

Al leer un plano, una dimension es dada como 4.387 pulgadas +0.005 -0.002.
¢ Cual de las siguientes afirmaciones es la correcta?:

El tamafio maximo aceptable es 4.390 pulgadas.
El tamano minimo aceptable es 4.385 pulgadas.
El tamafio minimo aceptable es 4.382 pulgadas.
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Explicacion
La parte descrita tiene una dimension de 4.387 pulgadas, con una tolerancia de
+0.005, -0.002.
La parte podria tener una cualquier dimension que se encuentre entre 4.385 y
4.392 pulgadas.

¢ Cual es la maxima tolerancia permisible de un cojinete si las dimensiones
externas que aparecen en el plano son: 1.0625 + 0.0025 — 0.0003?:

0.0028.

1.0650.

1.0647.

Explicacién

El cojinete descrito tiene una dimension exterior de 1.0625 pulgadas con una
tolerancia de + 0.0025, -0.0003.

El cojinete podria tener una dimension exterior entre 1.0622 y 1.0650 pulgadas. La
tolerancia para esta parte es 0.0028 pulgadas.

El dibujo esquematico de un sistema hidraulico normalmente indica:

La ubicacién especifica de los componentes individuales que integran la aeronave.
La direccion del flujo del fluido a través del sistema.

La cantidad de presion en las lineas de presion, las lineas de retorno y los
componentes del sistema.

Explicacion

Un dibujo esquematico de un sistema hidraulico no mostrara la ubicacion
especifica de ninguna parte de la aeronave, ni la cantidad de presion en las lineas
de presion y retorno, ni la de los componentes del sistema.

Un dibujo esquematico muestra la forma en que los componentes son conectados
para formar un sistema completo. También muestra la direccién del flujo a través
del sistema.

Los dibujos frecuentemente usados en los manuales de partes ilustrados
son:

Dibujos de vista detallada.
Diagramas de bloque.
Dibujos de detalle.

Explicacion
Los dibujos utilizados en los manuales de partes ilustrados son dibujos de vista
detallada.

Un dibujo en el cual se muestran ensamblados los subcomponentes o las
partes de la aeronave es llamado:

Dibujo de ensamblado.
Dibujo detallado.
Dibujo de instalacion.



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

104.

Ow>

105.

owmp

106.

Ow>

107.

AERONAUTICA CIVIL
Explicacién UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Un dibujo de instalacion es aquel en el que todas las partes y subcomponentes de
la aeronave son juntados.

¢ Que tipo de diagrama muestra el tamaiio de cable requerido para una
instalacion en particular?:

Un diagrama de blogue.
Un diagrama esquematico.
Un diagrama de cableado.

Explicacion
El diagrama de cableado eléctrico muestra el tamafio de cable necesario para una
instalacion en particular.

¢En qué tipo de diagrama se usan imagenes de los componentes en vez de
simbolos eléctricos convencionales?:

Un diagrama pictérico
Un diagrama esquematico
Un diagrama de blogue

Explicacion
Un diagrama pictdrico es similar a una fotografia. Esta muestra un objeto tal como
se aprecia a la vista, pero no es satisfactorio para mostrar formas complejas.

¢Los diagramas esquematicos son los mas adecuados para cual de los
siguientes enunciados?:

Para mostrar |a vista en detalle de los componentes individuales en un sistema.
Para mostrar la ubicacion general y apariencia de los componentes en un sistema.
Para cazar la falla (troubleshooting) por mal funcionamiento de los sistemas.

Explicaciéon

Un diagrama esquematico muestra la ubicacion relativa de todas las partes en un
sistema, pero no brindan la ubicacién de las partes en la aeronave. Los diagramas
esquematicos son de gran ayuda para cazar las fallas (troubleshooitng) de un
sistema.

En la lectura de planos de aeronaves, el término "tolerancia”, utilizado en
relacion a partes o componentes de aeronaves:

Es el valor de ajuste mas elevado permisible para la construccion y la operacién
correcta para unir las partes.

. Es la diferencia entre las dimensiones extremas permisibles que una parte

puede tener y ser alin aceptable.
Representa el limite de compatibilidad galvanica entre diferentes tipos de
materiales de union en las partes de la aeronave.

Explicacién
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parte.

_ BANCO DE PREGUNTAS UAEAC
EXAMEN TECNICO LINEA DE AERONAVES

3. PESOY BALANCE

Al calcular el peso y balance, se considera que una aeronave esta
balanceada cuando:

El brazo del momento promedio de la aeronave cargada se encuentra dentro
del rango del centro de gravedad (CG).

Todos los brazos de momento de |a aeronave se encuentran dentro del rango del
centro de gravedad (CG).

El movimiento de los pasajeros no ocasionara que los brazos de momento se
encuentren fuera del rango del centro de gravedad (CG).

Explicacion

Una aeronave se considera balanceada cuando el brazo del momento promedio
de la aeronave cargada se encuentra dentro del rango del centro de gravedad
(CG).

¢ Queé significa el termino "combustible residual™?

Una cantidad conocida de combustible queda en los tanques, las tuberias y el
motor.

B. El combustible que queda en los tanques, las lineas y el motor después
del drenaje.

El combustible que queda en el tanque, las lineas y el motor antes del drenaje.

Explicacion

Al pesar una aeronave para determinar su peso vacio, solo debe incluirse el peso
del combustible residual (no utilizable). El combustible residual es el liquido que
normalmente no se drena porque esta atrapado en las lineas y tanques de
combustible.

La carga 0til de una aeronave esta compuesta por:
La tripulacién, el combustible utilizable, los pasajeros y la carga.
La tripulacion, el combustible utilizable, el aceite y el equipamiento fijo.

La tripulacion, los pasajeros, el combustible utilizable, el aceite, la carga y el
equipamiento fijo.

Explicacion
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La carga util de una aeronave es la diferencia entre el peso vacio y el peso brutgPA0ADMNISTRATIVAESPECIAL
maximo admisible. Este no incluye ninguno de los equipos fijos o de requerimiento,
ya gue son parte del peso vacio.

¢ Cual de las siguientes puede proveer informacion del peso de una aeronave
vacia, en el caso que los registros de peso y balance se hayan perdido,
destruido o hubiese ocurrido algan otro percance?:

Volver a pesar la aeronave.

La hoja de especificacién de la aeronave o en la hoja de datos técnicos del
certificado de tipo.

El manual de vuelo o el manual de operaciones del piloto.

Explicacién

Si los registros de peso y balance de la aeronave son perdidos, destruidos o
inadecuados, la aeronave debe ser pesada nuevamente. La especificacion de la
aeronave, hoja de datos del certificado de tipo, manual de vuelo, y el manual de
operacion del piloto no registra el peso vacio de una aeronave especifica.

Al calcular el nuevo peso y balance de una aeronave, ;qué se utiliza para
determinar el rango operativo del CG?

La placa de datos.
Las Hojas de Datos del Certificado de Tipo.
El manual de informacién del piloto.

Explicacion

Parte de la informacion importante sobre peso y balance que se encuentra en una
hoja de datos del certificado de tipo es la siguiente: rango del centro de gravedad,
peso maximo, medios de nivelacién, nimero de asientos y ubicacién, capacidad
de equipaje, capacidad de combustible, ubicacién de la linea de referencia
(datum), potencia del motor, capacidad de aceite, cantidad de combustible en peso
vacio y cantidad de aceite en peso vacio.

Al calcular el nuevo peso y balance de una aeronave, ;qué se utiliza para
determinar el rango operativo del CG?

Las hojas de datos del certificado de tipo.
El manual de informacion del piloto.
La placa de datos.

Explicacién

Parte de la informacion importante sobre peso y balance que se encuentra en una
hoja de datos del certificado de tipo es la siguiente: rango del centro de gravedad,
peso maximo, medios de nivelacion, nimero de asientos y ubicacion, capacidad
de equipaje, capacidad de combustible, ubicacion de la linea de referencia
(datum), potencia del motor, capacidad de aceite, cantidad de combustible en peso
vacio y cantidad de aceite en peso vacio.

En la teoria de peso y balance, ;cual es el nombre de la distancia desde el
punto de apoyo a un objeto?:



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

115.

116.

117.

118.

owmp

Ow»

Ow>

AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

A. Brazo de palanca.
B.
C. Brazo del punto de apoyo.

Brazo de equilibrio.

Explicacion
En la teoria de peso y balance, la distancia de cualquier objeto desde el punto de
apoyo es llamado brazo de palanca.

En el proceso de pesaje de un avion para la obtencion del centro de
gravedad (CG), los brazos desde los puntos de pesaje se extienden:

Paralelo a la linea central de la aeronave.
De manera recta hacia adelante desde cada uno de los trenes de aterrizaje.
Directamente desde cada punto de pesaje hacia los otros.

Explicacion

Un brazo, usado en la determinacioén del centro de gravedad (CG) de un avidn, es
la distancia horizontal desde el punto de referencia hacia el centro de gravedad
(CG) del elemento. Los brazos siempre son medidos en paralelo a la linea central
del avidn.

¢ Cual de los siguientes enunciados tendria un efecto sobre los resultados
del centro de gravedad (CG) de las aeronaves a la hora de realizar un control
de peso y balance?:

Dejar colocado el freno de estacionamiento.

No dejar colocado el freno de estacionamiento.
Dejar los pines de traba de tren de aterrizaje instalados.

Explicaciéon
Todo el equipo requerido debe ser instalado apropiadamente, y no deberia estar
instalado ningun equipo que no esté incluido en la lista de equipamiento.

Cuando una aeronave se sitlia para el pesaje en basculas ubicadas debajo
de cada rueda del tren de aterrizaje. ; Cual de los siguientes puede causar
lecturas erréneas en la bascula?:

Pines de traba de los engranajes instalados.
Frenos de parqueo activados.
Frenos de parqueo no activados.

Explicacion

Cuando situamos una aeronave en la plataforma de la bascula para el pesaje, los
frenos de parqueo deben ser liberados de forma que no haya carga lateral
aplicada a la plataforma de la bascula. Cualquier carga lateral causara una lectura
errénea de la bascula.

(1)- Por regulacion, las aeronaves privadas deben ser sometidas a un pesado
periddico. (2)- Las aeronaves privadas deben ser sometidas a un pesado tras



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

119.

120.

121.

omp

o>

Ow>

owry

AERONAUTICA CIVIL
realizarse cualquier tipo de alteracion. Con respecto a las afirmaciones  UMDADADMNISTRATIVAESPECIAL
anteriores:

Ni la (1) ni la (2) son verdaderas.
Solo la (1) es verdadera.

. Solo la (2) es verdadera.

Explicacion

La primera afirmacion no es verdadera. La Regulacion no requiere que las
aeronaves privadas sean pesadas periédicamente.

La segunda afirmacion no es verdadera. Cuando una aeronave privada es
alterada, los archivos de peso y balance deben actualizarse para mostrar cualquier
cambio que haya sido hecho en el peso o en la ubicaciéon del centro de gravedad
(CG) del peso vacio.

Estos cambios normalmente se hallan matematicamente en lugar de pesar la
aeronave.

¢ Qué documento da los medios requeridos para ser utilizados en el pesaje
de una aeronave?:

Hoja de especificaciones de certificado tipo.
El Manual de Vuelo.
Manual de mantenimiento del fabricante.

Explicacion
El documento que da los medios requeridos para ser utilizados en el pesaje de
una aeronave es la hoja de especificaciones de certificado tipo.

¢ Con cual de los siguientes elementos, por lo general se obtiene la mayor
precisién en la nivelacion de las aeronaves?:

Plomada y linea de tiza.
Niveladores de burbuja.
Celdas de carga electronicas.

Explicacion

Los medios de nivelacion para determinar el peso y balance son especificados por
fabricante de la aeronave y estan listados en la hoja de especificaciones de
certificado tipo.

La nivelacion apropiada debe determinarse con los niveladores de burbuja
colocados a traves de los terminales de nivelacion o alo largo del umbral de
puerta.

Para obtener datos utiles referentes al pesado, y con el propésito de
determinar el centro de gravedad (CG), es necesario que una aeronave sea
pesada:

En una posicion de vuelo recto y nivelado.

Con todos los elementos de carga (til instalados.

Con no mas del combustible minimo (1/12 galén por METO HP — Maximum Except
Take Off) en los tanques de combustible.
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Explicacion
Cuando una aeronave es pesada, esta debe ser colocada en una posicion de
vuelo recto y nivelado.
Cuando la aeronave esta en una posicion de vuelo recto y nivelado, los centros de
gravedad (CG) de todos los elementos estan en su ubicacion correcta en relacion
con el punto de referencia.

¢ Qué tipo de medida se emplea para designar el brazo en el calculo del peso
y balanceo?:

Distancia.
Peso.
Peso por distancia.

Explicacion
El brazo usado en el calculo de peso y balance es la distancia, en pulgadas, entre
el centro de gravedad (CG) de un objeto y el punto de referencia de la aeronave.

¢ Qué determina si el valor del momento es precedido por un simbolo
positivo (+) o negativo (-) en el peso y balance de una aeronave?:

La ubicacién del peso con relacion a la referencia (datum).

El resultado de sumar o restar un peso y su ubicacién con respecto a la
referencia (datum).

La ubicacion de la referencia (datum) en relacién al centro de gravedad (CG) de la
aeronave.

Explicacion

El momento es una fuerza que origina rotacién con respecto a un punto, y para
especificar la direccién de la rotacidn, se asignan simbolos positivos (+) y
negativos (-) al momento.

En el peso y balance de una aeronave, el momento positivo es aquel que origina
que la nariz de la aeronave suba y el momento negativo es el que origina que la
nariz baje.

Dado que el momento es el producto del peso por la distancia desde la referencia
(datum), y ambos valores poseen sus respectivos simbolos, se tiene cuatro
opciones para determinar el signo del momento:

1. Un peso positivo (agregado) y un brazo positivo (detras de la referencia) daran
un momento positivo.

2. Un peso positivo y un brazo negativo (por delante de la referencia) daran un
momento negativo.

3. Un peso negativo (removido) y un brazo positivo daran un momento negativo.
4. Un peso negativo y un brazo negativo daran un momento positivo.

El peso maximo de una aeronave es:
El peso vacio mas la tripulacion, maximo combustible, carga y equipaje.

El peso vacio mas la tripulacion, los pasajeros, y el equipo fijo.
El peso vacio mas la carga util.
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La carga util de una aeronave es hallada sustrayendo el peso vacio del peso
maximo de la aeronave. Por lo tanto, el peso maximo es la suma del peso vacio
mas la carga util.

¢ Qué deberia ser claramente indicado en el formulario de pesado de una
aeronave?:

Peso bruto minimo permisible.

Peso de combustible inutilizable.

Puntos de pesaje.

Explicacion

Dado que el célculo de peso y balance esta basado en los pesos de las basculas
de una aeronave, el formulario de pesado de una determinada aeronave deberia
especificar no solo los medios de nivelacion, sino que ademas deberia brindar la
ubicacion de los puntos de pesaje.

Si la linea de referencia (datum) esta ubicada en la nariz de una aeronave en
vez de estar en el para llamas (firewall) o después de alguna ubicacidon de la
nariz:

Todos los brazos de medicion seran numeros negativos.

Todos los brazos de medicion seran niumeros positivos.

Los calculos de peso y balance seran digitos negativos o positivos dependiendo
del fabricante.

Explicacion

La referencia (datum) utilizada para propositos de peso y balance puede ser
ubicada en cualquier lugar que el fabricante escoja.

En la practica se usa para ubicarlo dentro o cerca de la nariz o por delante y fuera
de la aeronave. La razén de estas ubicaciones es que todos los brazos sean
positivos (todos estaran detras del punto de referencia).

Si todos los brazos son positivos, el momento de todos los pesos agregados sera
positivo y el momento de todos los pesos removidos sera negativo. Esto simplifica
los calculos de peso y balance, y minimizan el error.

El peso maximo con cero combustibles es el:

Peso seco mas el peso maximo de tripulacion, pasajeros y carga.

Peso basico operacional sin tripulacion, combustible y carga.

Peso maximo permisible de una aeronave con carga (pasajeros, tripulacion y
carga), sin combustible.

Explicacion

El peso combustible cero de una aeronave es el maximo peso permitido de una
aeronave cargada sin combustible. El peso de la carga, pasajeros y tripulacion
estan incluidos en el peso cero combustibles.

Si es necesario pesar una aeronave con los tanques de combustible llenos,
todo el peso del combustible debe ser sustraido desde la lectura de la
balanza:
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Excepto el combustible minimo.
Incluyendo el combustible inutilizable.
Excepto el combustible inutilizable.

Explicacion

El peso vacio de una aeronave incluye el peso del combustible inutilizable. El peso
y la ubicacion del combustible inutilizable se encuentran en la Nota 1 en la seccion
“Informacion pertinente para todos los modelos™ (Data Pertinent to All Models) de
la hoja de datos del certificado tipo.

El peso vacio de un avion es determinado:

Sumando el peso neto de cada punto de pesaje y multiplicandolo por la distancia
medida a la referencia (datum).

. Restando el peso tara de la lectura de la balanza y sumando el peso de cada

punto de pesaje.
Multiplicando la distancia medida desde cada punto de pesaje hacia la referencia
(datum) por la suma de la lectura de |la balanza menos el peso tara.

Explicacion

Cuando una aeronave es pesada, se coloca en basculas y es calzada para
prevenir el desplazamiento. El peso de los calzos es llamado peso tara.

El peso vacio de una aeronave es encontrado sustrayendo el peso tara en la
lectura de la balanza, para poder obtener el peso neto. El peso neto de cada punto
de pesaje es agregado para obtener el peso neto total, el cual es el peso vacio
total de una aeronave.

Cuando se trata de peso y balance de una aeronave, el término "peso
maximo" es interpretado como:

Peso de la aeronave vacia.
Peso de la carga util.
Peso autorizado de la aeronave y sus contenidos.

Explicacion

El peso maximo, cuando se considera el peso y balance de una aeronave, es el
maximo peso certificado tal como esta especificado en la hoja de datos del
certificado tipo o en la Especificacion de la aeronave.

La mayoria de las aeronaves modernas estan disefiadas de manera que
todos los asientos estén ocupados, el peso del equipaje completo sea
transportado, y todos los tanques de combustible estén llenos, ;En este
caso cual seria la condicion de peso de la aeronave?:

Sera el peso excesivo o maximo de despegue.
Sera el peso maximo basico de operacion.
Sera el peso maximo de taxeo o de rampa.

Explicacion
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asientos esten ocupados, el peso del equipaje completo sea transportado, y todos
los tanques de combustible estén llenos; siendo esto proximo a una excesiva
sobrecarga. La aeronave bajo estas condiciones estara en un excesivo 0 maximo
peso de despegue.

La principal fuente de cambio de peso para la mayoria de las aeronaves a
medida que envejecen es:

La acumulacion de suciedad y residuos en zonas de dificil acceso de la estructura,
y la absorcion de humedad en la cabina aislada.

Las reparaciones y alteraciones.

La instalacion de hardware y cableado de seguridad, y el afadido de capas de
pintura de imprimacion en la estructura.

Explicacion

Los cambios en equipos fijados pueden tener un efecto importante sobre el peso
de la aeronave. Muchas aeronaves son sobrecargadas por la instalacion de
instrumentos o equipo de radio adicional.

La carga atil de una aeronave es la diferencia entre:

El peso maximo de despegue y el peso basico de vacio.

El maximo peso de rampa o despegue aplicable y el peso cero combustibles.

(1) el peso de una aeronave con todos los asientos ocupados, maxima carga y
equipaje, y maximo combustible, y (2) el peso de la aeronave con todos los
asientos desocupados, sin carga ni equipaje, y combustible minimo de operacién.

Explicacion
La carga til de una aeronave es la diferencia entre el maximo peso de despegue
y el peso basico de vacio.

El peso maximo que se utiliza en el control del peso y balance de una
aeronave puede ser normalmente encontrado:

Adicionando el peso de combustible lleno, piloto, pasajeros, y el maximo equipaje
permitido para el peso vacio.

En las Especificaciones de la Aeronave o en la Hoja de Informacién del
Certificado Tipo.

Adicionando el peso vacio y la carga paga.

Explicacién
La Hoja de Informacion del Certificado Tipo o Las Especificaciones de la Aeronave
incluyen el peso bruto maximo certificado de una aeronave.

La cantidad de combustible utilizado para calcular el peso vacio y el
correspondiente centro de gravead (CG) es:

Tanques vacios.
Combustible inutilizable.
Combustible necesario para 1/2 hora de operacion.
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Explicacion
La cantidad de combustible en una aeronave para propositos de hallar su peso
vacio es el combustible inutilizable.
Si la aeronave es pesada con los tanques de combustible llenos, el peso del
combustible debe ser sustraido del peso encontrado por las basculas.
El peso del combustible inutilizable y su centro de gravedad (CG) pueden ser
encontrados en la Hoja de Informacion del Certificado Tipo de la aeronave.

Bajo las mismas condiciones, si un item de carga util ubicado hacia atras del
centro de gravedad (CG) es removido, el centro de gravedad (CG):

Se retrasara en proporcion al peso del elemento y su ubicacién en la aeronave.
Se adelantara en proporcién al peso del elemento y su ubicacién en la
aeronave.

Se adelantara en proporcion al peso del elemento, independientemente de su
ubicacion en la aeronave.

Explicacion

Un item ubicado hacia atrés del centro de gravedad (CG) tiene un brazo positivo, y
cuando es removido genera un peso negativo. El brazo positivo y el peso negativo
producen un momento negativo (+ brazo x —peso = -momento). El momento
negativo mueve el centro de gravedad (CG) hacia adelante por una cantidad
proporcional al peso del item y a su ubicacion en la aeronave.

Cuando se realiza una verificacion de peso y balance posterior para
determinar que el centro de gravedad (CG) no exceda el limite durante
condiciones extremas, los elementos (items) de la carga util que deberian ser
calculados de acuerdo a sus pesos minimos son aquellos ubicados delante
del:

Limite anterior del CG.
Datum (referencia).
Limite posterior del CG.

Explicacién

Cuando se realiza una verificacion de peso y balance posterior para determinar
gue el centro de gravedad (CG) no cae por detras del limite, se debe utilizar el
peso maximo de todos los elementos (items) de la carga util, para los cuales el
centro de gravedad (CG) se ubica por detras del limite posterior, y se debe usar el
peso minimo para los elementos (items) que se encuentran delante del limite
posterior del centro de gravedad (CG).

¢Cuando o bajo qué condiciones son controladas las cargas adversas?:

En o por debajo del peso bruto maximo de la aeronave.

Cada vez que una reparacion o alteracion causa que el centro de gravedad
(CG) de peso vacio caiga dentro del rango del centro de gravedad (CG).

A una especifica hora de vuelo o intervalos de tiempo calendario.
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Explicacion

Cuando se realiza una reparacion o alteracién de una aeronave de manera que

origina que el centro de gravedad (CG) de peso vacio caiga dentro de su rango, se

realiza un chequeo de las cargas adversas del centro de gravead (CG) para

determinar si es 0 no posible cargar la aeronave de tal manera que su centro de

gravedad (CG) operacional no caiga fuera del limite permisible.

Cuando se realizan los calculos de carga para una aeronave pequena, la
informacion necesaria obtenida desde los registros de peso y balanceo
incluirian:

Peso de combustible inutilizable y distancia desde la referencia (datum).
Peso y ubicacion del lastre permanente.
Peso vacio actual y centro de gravedad (CG) de peso vacio.

Explicacion

Cuando se realizan los calculos de carga para una aeronave pequeiia, se debe
saber el peso vacio actual y centro de gravedad (CG) de peso vacio de la
aeronave. Esta informacién es esencial para determinar el peso y centro de
gravedad (CG) cargado.

~ BANCO DE PREGUNTAS UAEAC
EXAMEN TECNICO LINEA DE AERONAVES

4. LINEAS DE FLUIDO Y ACCESORIOS

¢Qué tuerca de acople deberia ser escogida para utilizarla con tuberias de
aceite de aluminio de 1/2 pulgada las cuales son ensambladas utilizando
tubos con extremos ensanchados, asi como tuercas, casquillos y
conexiones de estandar AN?:

AN-818-5.
AN-818-16.
AN-818-8.

Explicacion

Una tuerca AN-818-5 ajustara a un tubo de 5/16 de pulgada. (EIl dltimo nimero
despueés del guion es el diametro del tubo el cual tiene un incremento de 1/16 de
pulgada).

Una tuerca AN-818-16 ajustara a un tubo de 1 pulgada.

Una tuerca AN-818-8 ajustara a un tubo de 1/2 pulgada.

Las tuberias de metal de las lineas de fluido son medidas por el grosor de la
pared y:

El diametro exterior en incrementos de 1/16 de pulgada.

El diametro interior en incrementos de 1/16 de pulgada.

El diametro exterior en incrementos de 1/32 de pulgada.

Explicacion
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aeronave son medidas por su diametro exterior, las cuales se dividen en
incrementos de 1/16 de pulgada.

Las herramientas de abocardado de tipo rodante se utilizan para abocardar
tuberias de:

Acero inoxidable, cobre duro, acero dulce.
Titanio, cobre suave, acero resistente a la corrosion.
Cobre blando, aluminio, latén.

Explicacion

Se utilizan herramientas de abocardado de tipo rodante solo para abocardar
tuberias blandas de cobre, aluminio y latén. No se las usa con acero resistente a la
corrosion o titanio.

Una tuberia hidraulica, dafnada en un area especifica, puede ser reparada
hasta donde sea necesario:

Removiendo mediante un corte el area dafada y utilizando un montaje de
tubo expandido para unir los extremos del tubo.

Solo reemplazando la seccion de tubo en uso (de conexién a conexion) utilizando
el mismo tamafio y material a los del original.

Removiendo mediante un corte la seccion dafada y soldando una seccion de
reemplazo en el tubo.

Explicacion

Si parte de una tuberia de alta presion hidraulica es dafiada en un area especifica,
el tubo puede ser removido y remplazado por un nuevo en dicha seccion. Los
accesorios de empalme del tipo expandido son deslizados sobre cada uno de los
extremos de la tuberia, siendo finalmente ajustados.

¢ Cual es la ventaja de un abocardado doble (reborde) en una tuberia de
aluminio?:

Es facil de construir.
Es mas resistente a danos cuando se realiza el ajuste adecuado de la junta.
Puede aplicarse a cualquier tamafio y grosor de tuberia.

Explicacion

Una tuberia hecha de una aleacion de aluminio 5052-O y 6061-T en tamarios
desde 1/8 a 3/8 de pulgada debe ser abocardada con un doble abocardado. Los
abocardados dobles son mas lisos que los abocardados simples y son mas
concéntricos. También el metal adicional hace mas resistente al abocardado a los
efectos de cizallamiento cuando los accesorios son apretados.

Durante la instalacion de una manguera flexible, se debe dejar cierta
cantidad de luz debido a que al estar bajo presion se:

Expande en longitud y diametro.
Expande en longitud y se contrae en didmetro.
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Explicacion

Cuando una manguera flexible es instalada en una aeronave, debe ser dada una
cierta cantidad de holgura porque cuando la presion es aplicada en la manguera,
esta contrae su longitud y expande su diametro.

El término "flujo frio" es generalmente asociado con:

Los efectos de gases o liquidos de baja temperatura fluyendo por mangueras o
tuberias.

Las marcas dejadas en el material de una manguera de caucho natural o
sintético.

Las caracteristicas de flexibilidad de varias mangueras en ambientes de bajas
temperaturas.

Explicacion

El término “flujo frio” las profundas y permanentes marcas dejadas en mangueras
de caucho natural o material sintético, debido a la presion de las abrazaderas o de
los soportes de la manguera.

¢ Cual es el color de un tubo de acoplamiento de acero AN?

Negro.
Azul.
Verde.

Explicacion
Los tubos de acoplamiento de acero AN son de color negro. Los tubos de
acoplamiento de aleacion de aluminio AN son de color azul.

Las tuberias flexibles deben ser instaladas:

Con un holgura de 5 a 8 por ciento del largo.

Con un holgura de por lo menos 10 a 12 por ciento del largo.

Con suficiente holgura como para permitir la maxima flexibilidad durante la
operacion.

Explicacion

Cuando las tuberias flexibles son instaladas en un sistema de transmisién
hidraulica, estas deberian ser entre 5 y 8 por ciento mas largas que el espacio
entre los montajes.

Esta longitud adicional (holgura) la hace permisible a la expansion en el sistema
debido al calor y por el hecho que una manguera contrae su longitud cuando es
presurizada.

El valor de la distancia maxima entre los montajes terminales a los cuales se
va a conectar un conjunto de manguera recta es de 50 pulgadas. La longitud
minima de manguera para hacer tal conexion es:

54-1/2 pulgadas.
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52-1/2 pulgadas.

Explicacion

Cuando las tuberias flexibles son instaladas en un sistema de transmision de
fluido, estas deberian ser entre 5 y 8 por ciento mas largas que el espacio entre
los montajes.

Si la distancia entre los mantajes es 50 pulgadas, la manguera debe ser al menos
5 por ciento mas larga que ésta distancia o de 52-1/2 pulgadas de largo.

La fatiga excesiva en las tuberias metalicas neumaticas o de fluidos causada
por la expansion y contraccion debido a los cambios de temperatura puede
ser evitada:

Utilizando secciones cortas rectas de tuberia entre partes fijas del avion.
Utilizando tubos del mismo material que la mayoria de la estructura adyacente.
Proporcionando dobleces o curvas en la tuberia.

Explicacion

Nunca se debe seleccionar una ruta para una linea de fluido rigida que no requiere
dobleces en el tubo. Las curvas son necesarias para permitir que el tubo se
expanda o contraiga bajo cambios de temperatura y para absorber la vibracion.

En la mayoria de sistemas hidraulicos de las aeronaves, se emplean dos
conectores de tuberias conformados por una manga y una tuerca; en caso
de ser necesario abocardar una tuberia, el uso de este tipo de conector
elimina:

La operacion de abocardado (dar conicidad) antes del ensamblaje.

La posibilidad de reducir el espesor del abocardado (conicidad), durante el
proceso de ajuste.

Paosible dafio de la llave a la tuberia durante el proceso de ajuste.

Explicacion

Hay dos tipos de accesorios abocardados que pueden ser utilizar en el sistema
hidraulico de una aeronave. Un tipo es la tuerca simple AN817, vy el ofro tipo es el
conjunto del casquillo MS20819 y la tuerca AN818.

La tuerca AN818 v el casquillo son preferidos en comparacién a la tuerca simple
porque elimina la posibilidad de reducir el espesor del abocardado por frotamiento
o planchado cuando la tuerca es apretada.

Con el accesorio de dos piezas, no hay movimiento relativo entre los accesorios y
el abocardado cuando la tuerca es ajustada.

Durante la instalacion, los accesorios MS sin abocardar son:

Normalmente apretados girando la tuerca por una cantidad especifica, en vez
de ser ajustadas (torqueadas).

Ensamblados aplicando un compuesto antiagarrotamiento en ambas superficies
del accesorio y del ensanchamiento.

Normalmente apretados aplicando torsion en pequefos incrementos para evitar el
sobrecalentamiento de las superficies de contacto del tubo.
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Explicacion
Los accesorios de estandar militar sin abocardar estan unidos al extremo de un
tubo de metal por medio del preajuste en el tubo.
El preajuste consiste en poner suficiente presion en los accesaorios para deformar
el casquillo y hacer que se corte en el exterior del tubo. Este se realiza mediante la
lubricacion de las roscas de la herramienta de preajuste y la tuerca con fluido
hidraulico, ensamblando la tuerca y el casquillo en el tubo, poniéndolo en la
herramienta de preajuste, y apretando la tuerca con la mano hasta sentir
resistencia, para luego girarlo con una llave 1 o 1-1/4 de vueltas.
Cuando se instala el accesorio en el sistema hidraulico de una aeronave, se
aprieta la tuerca manualmente hasta sentir resistencia y luego girarlo de 1/6 a 1/3
de vuelta (un sexto o dos sextos) con una llave.

Al abocardar (dar conicidad) una tuberia de aluminio que sera empleada con
accesorios AN, el angulo de abocardado debe ser de:

37°.
35°.
45°.

Explicacion
El angulo de abocardado usado con accesorios AN es 37°.

Los rayones o rasguiios en la porcion recta de una tuberia de aleacion de
aluminio se pueden reparar si no son mas profundas a:

20 por ciento del espesor de la pared.
1/32 pulgadas 6 20 por ciento del espesor de |la pared, el que sea menaor.
10 por ciento del espesor de la pared.

Explicacion

Los rayones o rasgunos son permitidos en un pedazo de una tuberia de aleacion
de aluminio siempre que no sea mas profundo que el 10 por ciento del espesor de
la tuberia, y que no esté en el codo de una curvatura del tubo.

Los rayones o rasgunos deben ser pulidos fuera del tubo, para prevenir
concentraciones de esfuerzos.

Las mangueras flexibles usadas en sistemas de aeronaves se clasifican de
acuerdo al:

Diametro externo.
Espesor o grosor de la pared.
Diametro interno.

Explicacion

El tamafo de una manguera flexible es determinado por su diametro interno.
Los tamafios estan en incrementos de 1/16 de pulgada y se relacionan con los
tamanos correspondientes de tubos rigidos con cuales son usados.
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Cuando una manguera de teflon ha estado en funcionamiento por un tiempo,
¢ Qué condicion puede haber ocurrido y/o qué precaucion debe ser tomada
en cuenta cuando ésta es retirada temporalmente de la aeronave?:

El interior de la manguera debe mantenerse humeda con el fluido transportado
para prevenir fragilidad/deterioracion.

La manguera puede volverse rigida o quebradiza si no se flexiona o mueve
regularmente.

La manguera puede haber desarrollado una forma, o ha sido fabricada con
una forma determinada, y debe ser apoyada para mantenerla.

Explicacion

Las mangueras de teflon desarrollan una forma permanente después de ser
usadas por un periodo de tiempo extendido o pueden haber sido fabricadas con
una forma permanente para una funcion en particular, por lo tanto deben ser
apoyadas para mantener su forma y prevenir enderezamiento accidental.

Un rayén o rasguio en una tuberia de aleacion de aluminio mediante el
cepillado puede ser reparado siempre y cuando dicho rayén o rasgufo no:

Aparezca en el talon de una curva del tubo.
Aparezca dentro del tubo.
Exceda el 10% del diametro del tubo en una seccién recta.

Explicacion

Los rayones o rasgufios no mas profundo que el 10 por ciento del espesor de la
tuberia, y que no esté en el codo de una curvatura del tubo, pueden ser reparados
por pulido (forzando al metal desplazado volver dentro al rasgufio o raydn) con una
herramienta pulidora manual de acero.

¢ Cual de los siguientes materiales de manguera son compatibles con los
fluidos hidraulicos con base fosfato-ester?

Butilo y Teflén.
Neopreno y Teflon.
Teflon y Buna — N (goma sintética).

Explicacion

El butilo no es adecuado para usarse con productos de petrdleo, pero es un
excelente revestimiento interior para fluidos hidraulicos de base fosfato-ester.

La manguera de teflon® es inafectado por cualquier combustible, o base sintética
de aceite, alcohol, refrigerantes, o solventes comunmente usados en aeronaves.
Buna — N (goma sintética) no debe ser usada fluidos hidraulicos de base fosfato-
ester. El Neopreno no es adecuado para el uso con fluidos hidraulicos de base
fosfato-ester.

¢Qué tuberias poseen las caracteristicas necesarias (alta resistencia,
resistencia a la abrasion), para ser empleadas en un sistema de hidraulico de
alta presion (3,000 PSI) que opera trenes de aterrizaje y flaps?
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B. Acero templado o de 1/4H resistente a la corrosion.
C. Aleacion 1100-1/2H 6 3003-1/2H de aluminio.
Explicacion
Los tubos rigidos hechas de acero resistente a la corrosion, ya sea acero templado
o 1/4H, son usados en sistemas de alta presion hidraulica o neumatica donde la
alta resistencia y la resistencia a la abrasion son importantes.
160. Cuando se instalan abrazaderas de union con la finalidad de servir como
soporte de una tuberia metalica:
A. No se recomienda la remocion de pintura del tubo ya que ésta impide la corrosion.
B. Se debe pintar la abrazadera y el tubo tras la instalacion de la primera a fin de
impedir la corrosion.
C. Se debe remover del tubo Ia pintura o el anodizado en la ubicacion de la
abrazadera.
Explicacion
Cuando una pieza de una tuberia de metal es instalada en una abrazadera de
union, cualquier pelicula de pintura o de éxido de anodizacion debe ser removida
de la parte del tubo donde la abrazadera encajara.
Tanto la pelicula de pintura y de éxido son aisladores de electricidad.
161.  En una instalaciéon de tuberia metalica:
A. Son convenientes lineas rectas y rigidas.
B. No es conveniente la tensidon ya que la presurizaciéon ocasionara que se
expanda y se deforme.
C. Un tubo puede ser arrojado si la tuerca se encuentra en el inicio del acoplamiento
roscado.
Explicacion
Cuando se hace una instalacién de una tuberia rigida de metal, cada serie de la
tuberia debe tener por lo menas una curva en ella para permitir el desplazamiento
de la linea, ya que es presurizado.
No debe haber tension en la linea (el abocardado en ambos extremos del tubo
deberia reposar directamente sobre los conos abocardados del montaje y no
deben ser jalado en el lugar con la tuerca).
162. La mejor herramienta a utilizar cuando se requiere cortar tubos de aluminio o
cualquier tubo de metal moderadamente blando es una:
A. Rueda cortadora de tubo del tipo manual.
B. Sierra de arco para metales.
C. Sierra circular equipado con un disco de corte abrasivo.

Explicacion

Una rueda cortadora de tubos de accionamiento manual es la mejor herramienta a
utilizar cuando se cortan tubos de aluminio, o cualquier tubo de metal
moderadamente blando.
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El objetivo principal de proporcionar curvas adecuadas en los tramos de
tuberia de metal de fluido y neumaticas es para:

Despejar obstaculos y hacerlos girar en la estructura de la aeronave.
Proporcionar el acceso dentro de las estructuras de la aeronave.
Evitar el exceso de tension en los tubos.

Explicacion

Cuando se hace una instalacion de un tubo de metal rigido, cada tramo del tubo
debe tener por lo menos una curva en ella para permitir el desplazamiento de las
lineas ya que este se presuriza. Esto evita la tension en los tubos.

Una linea de gas o de fluido marcado con las iniciales PHDAN es:

Una linea de doble propdsito: Neumatica y/o hidraulica para uso normal y de
emergencia.

Usado para transportar una sustancia que puede ser peligrosa para el ser
humano.

Una linea de drenaje o descarga del sistema neumatico o hidraulico.

Explicacion
Las iniciales PHDAN en una linea de fluido indican que el fluido transportado en la
linea es fisicamente peligroso para el personal

¢ Cual afirmacioén es verdadera respecto de los simbolos geométricos o
coédigo de colares de identificaciéon colocados en bandas que se utilizan en
las tuberias de las aeronaves?

Los simbolos estan compuestos por varios colores simples de acuerdo con el
contenido.

Los simbolos son siempre de color negro sobre un fondo blanco,
independientemente de su contenido.

Los simbolos estan compuestos de uno a tres colores contrastantes de acuerdo
con el contenido de la linea.

Explicacion

El fluido transportado en una tuberia de una aeronave es identificado por bandas
codificadas por colores a su alrededor. Estas bandas tienen de uno a tres colores
contrastantes. También hay una banda blanca con simbolos geométricos negros
para el beneficio del personal daltonico.

Si una tuerca de acoplamiento de un tubo abocardado se aprieta demasiado,
donde es mas probable que el tubo se debilite o se dafne?

A lo largo de toda la longitud del tubo y la interfaz del mismo.
En el borde de la camisa y la parte recta del tubo.
En el casquillo y en la union abocardada.
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Un apriete excesivo de la tuerca de unién de un tubo abocardado probablemente
debilitara y dafara el tubo, y es mas probable que falle en el casquillo y en la union
abocardada.

Al instalar una tuerca almenada y el almenado de la tuerca no se alinea con
el orificio del pasador de chaveta en el perno dentro del rango de torque, la
practica aceptable es:

Retire la tuerca y alinéela con el crificio mas cercano.
Continde apretando la tuerca hasta el siguiente orificio.
Cambie la tuerca o la arandela y vuelva a intentarlo.

Explicacion

Cuando se ajusta tuercas almenadas en pernos, es posible que los orificios de las
chavetas no se alineen con las ranuras de las tuercas para el rango de valores
recomendados. Excepto en los casos de piezas del motor sometidas a grandes
esfuerzos, la tuerca no debe apretarse demasiado. Retire la tuerca y vuelva a
alinear los agujeros.

¢ Cual afirmacion es la correcta con respecto al principio de Bernoulli?

La presion de un fluido se incrementa en los puntos donde la velocidad del mismo
es mayor.

La presion de un fluido se reduce en los puntos donde la velocidad del
mismo es mayor.

Se aplica solo a los gases y liquidos que se vaporizan.

Explicaciéon

El principio de Bernoulli es uno de los principios mas utiles que tenemos para
explicar el comportamiento del fluido (liquido o gas) en movimiento.

El principio de Bernoulli nos dice que si no afiadimos ni tomamos energia del fluido
en movimiento, un aumento en la velocidad del fluido (energia cinética) resultara
en una disminucion correspondiente en su presion (energia potencial).

1)- Las abrazaderas de unién son utilizadas como soporte cuando se instala
una tuberia metalica.

(2)- Las abrazaderas sin union son utilizadas como soporte cuando se instala
un cableado.

Con respecto a las afirmaciones anteriores:

Solo la (1) es verdadera.
Tanto la (1) como la (2) son verdaderas.
Ninguna es verdadera.

Explicacion

La primera afirmacion es verdadera. Las abrazaderas de union (abrazaderas en
las cuales el tubo es conectado con parte del metal descubierto) son utilizadas
cuando se instala una tuberia metalica en una aeronave. Las abrazaderas de
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de la aeronave.

La segunda afirmacion también es verdadera. Las abrazaderas sin unién
(amortiguadas) son utilizadas cuando se aseguran un conjunto de cables a la
estructura de la aeronave. El amortiguamiento suave de las abrazaderas previene
el desgaste por rozamiento del aislamiento en el cable.

¢ Cual afirmacion es la correcta con respecto al aplanamiento de tuberias en
curvas?:

El aplanamiento es admisible hasta un maximo del 20 por ciento del diametro
original.

El aplanamiento no puede ser mayor al 25 por ciento del diametro original
permisible.

La porcion de menor diametro en la curva no puede exceder el 75 por ciento del
diametro de la tuberia recta.

Explicacién

Las tuberias en curvas a menudo son deformadas; estas curvas no son
satisfactorias si su diametro pequefio es menor que el 75 por ciento del diametro
exterior de una tuberia recta. Esto permite un aplanamiento en la curva, no mayor
al 25 por ciento del diametro exterior original de una tuberia.

Una manguera flexible de alta presion de 3/8 de pulgada en comparacién con
una tuberia de metal de 3/8 de pulgada, utilizada en el mismo sistema tendra:

Mayor capacidad de fluido.

Caracteristicas de flujo equivalentes.
Usualmente aplicaciones intercambiables.

Explicaciéon

Una manguera flexible se puede utilizar en cualquier parte del sistema de fluidos
de una aeronave siempre que haya sido demostrado por el fabricante que esta se
pueda adecuar.

La manguera debe ser capaz de transportar la presién, resistir la vibracién, y pasar
el fluido requerido.

El tamano de la manguera flexible es aproximadamente su diametro interior en
incrementos de 1/16 de pulgada. En referencia a la tuberia de metal y a su
diametro exterior en un tubo rigido, se sabe que tendran caracteristicas de flujos
equivalentes.

BANCO DE PREGUNTAS UAEAC
EXAMEN TECNICO LINEA DE AERONAVES

5. MATERIALES Y PROCESOS

La inspeccion por particulas magnéticas es utilizada principalmente para detectar:
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Deformaciones.
Defectos profundos debajo de la superficie.
Defectos sobre la superficie o cerca de la misma.

Explicaciéon

La inspeccion por particulas magnéticas es utilizada para detectar defectos sobre o cerca
de la superficie en materiales ferromagnéticos.

Estos defectos forman polos magnéticos (norte y sur) en la parte magnetizada. El éxido de
hierro suspendido en un fluido, bombeado sobre esta parte, es atraido y retenido por el
magnetismo, delineando los defectos.

ZLa inspeccion por liquidos penetrantes en cual de los siguientes elementos puede
ser utilizado?:

Metales ferrosos y plasticos no porosos.
Plasticos porosos y no porosos y metales no ferrosos.
Metales ferrosos y no ferrosos y plasticos no porosos.

Explicacion

El método de inspeccion por liquidos penetrantes puede ser usado para detectar fallas que
se extiende por las superficies de materiales ferrosos y no ferrosos comao también en
plasticos no porosos.

£Cual de estos métodos de ensayo no destructivo es adecuado para inspeccionar la
mayoria de los metales, plasticos y ceramicos a fin de determinar defectos
superficiales y por debajo de esta?:

Inspeccion por corriente de Foucault (corrientes parasitas — eddy current).
Inspeccion por particulas magnéticas.
Inspeccion por ultrasonido.

Explicacién

La inspeccion por ultrasonido utiliza ondas de alta frecuencia para detectar fallas en un
material. Este puede ser utilizado en una gran variedad de materiales como en los
ferrosos, no ferrosos, plasticos y ceramicos. Ademas, puede detectar defectos sobre la
superficie o por debajo de ella.

¢ Cudl de los siguientes defectos no son aceptables para tuberias de metal?:

Rasgufios en el interior de un codo de menos del 10% del espesor de la pared.
Abolladuras en seccién recta que son el 10% del diametro del tubo.
Abolladuras en seccion recta que son el 20% del diametro del tubo.

Explicacion

Rasgufios/pequefias rupturas en el interior de un codo menores que el 10% de su espesor
en un tubo son reparables si estos no se encuentran en el doblez, como lo son las
abolladuras que son del 10% del diametro del tubo. No es aceptable una abolladura de
mas del 20% del diametro del tubo.

£ Qué meétodo de ensayo no destructivo requiere poca o ninguna preparacién, es
utilizado para detectar defectos en la superficie o cerca de la misma en la mayoria de
metales, y también puede utilizarse para separar metales o aleaciones y sus
condiciones de tratamiento térmico?:

Inspeccidon por corriente de Foucault (corrientes parasitas — eddy current).
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Inspeccion por particulas magnéticas.

Explicacidén

La inspeccién por corriente de Foucault (corrientes parasitas — eddy current) requiere una
preparacion relativamente pequefia en la parte a ser inspeccionada. Esto incluye un campo
magnético dentro de dicha parte, la cual causara que la corriente parasita fluya. Las
variaciones en la magnitud de la corriente de Foucault afectan al campo magnético, y
cuando es analizada electrénicamente, brinda informacién con respecto a caracteristicas
estructurales tales como fallas, discontinuidades, espesor, y aleaciones o condiciones del
tratamiento térmico del material. La inspeccion por corriente de Foucault (corrientes
parasitas — eddy current) es utilizada para localizar defectos tanto en la superficie como por
debajo de ella.

¢ Qué método de inspeccion por particulas magnéticas es utilizado a menudo para
inspeccionar partes de la aeronave con rajaduras invisibles y otros defectos?:

Residual.
Inductancia.
Continuo.

Explicacion

El método de inspeccion continua por particulas magnéticas es utilizado por la mayoria de
las partes de las aercnaves porque provee el campo magnético mas fuerte para atraer el
oxido desde el fluido.

En el método de inspeccion continua por particulas magnéticas, la parte a analizar es
colocada entre los electromagnetos de la maquina de magnetizacion o mantenida dentro
del solenoide (bobina). La corriente magnética fluye mientras el fluido es bombeado sobre
la parte inspeccionada.

En el metodo de inspeccion residual por particulas magnéticas, utilizado para algunas
partes pequefias, se magnetizan dichas partes y luego se apaga la corriente magnética.
Solo el magnetismo residual es dejado en la parte analizada para atraer el 6xido.

¢ Cuantos de estos factores son considerados de esencial conocimiento con
respecto a la exposicion de rayos X7?:

Procesado de la pelicula y sus caracteristicas.

Espesor y densidad del material y tipo del defecto a ser detectado.
Procesamiento de la pelicula, caracteristicas de la maquina de rayos X utilizada y
caracteristicas de la pelicula.

Explicacién

Los factores de la exposicion radiografica son totalmente independientes de manera que
es necesario considerar todos los factores para cada exposicion radiografica particular.
Entre estos factores se incluyen, pero no se limitan, a los siguientes:

. Espesor y densidad del material.

. Forma y tamarfio del objeto.

. Tipo del defecto a ser detectado.

. Caracteristicas de la maguina de rayos X a ser utilizada.

. Distancia de exposicién.

. Angulo de exposicion.

. Caracteristicas de la pelicula.

. Tipo de la pantalla de intensificacion, si es utilizada.

0O~ & WM =

El medio de prueba que es generalmente utilizado en la inspeccion por particulas
magneticas utiliza un material ferromagnético que posee:
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Alta permeabilidad y baja retentividad (remanencia).
Baja permeabilidad y alta retentividad (remanencia).
Alta permeabilidad y alta retentividad (remanencia).

Explicaciéon

El medio de prueba utilizado para indicar la presencia de una falla en una inspeccion por
particulas magnéticas es un 6xido de hierro finamente molido que tiene una alta
permeabilidad y baja retentividad (remanencia), y no es toxico. Este es usualmente
suspendido en un aceite ligero como el kerosene.

¢ Cual afirmacion es la correcta con respecto al método de inspeccion magnética
residual?:

Las discontinuidades debajo de la superficie aparecen inmediatamente.

Es utilizado practicamente en todos los procedimientos magnéticos circulares y
longitudinales.

Puede ser utilizado con aceros los cuales han sido tratados térmicamente para
aplicaciones de esfuerzo.

Explicacion

En el método de inspeccion residual por particulas magnéticas, la parte a analizar es
magnetizada y removida desde el campo magnético antes que el fluido que transporta el
oxido sea bombeado sobre esta.

El acero que tiene una alta retentividad (retiene su magnetismo después de haber sido
removida la fuerza magnética) puede ser inspeccionado por el método residual.

El acero que ha sido tratado térmicamente para aplicaciones de esfuerzo tiene una alta
retentividad y puede ser inspeccionado por el método residual.

Un mecanico ha culminado una reparacion de panal de abeja utilizando la técnica de
compuesto reforzado. ;Qué método de prueba no destructivo es utilizado para
determinar el grado de solidez de la reparacion después de haber sido curado?:

Prueba por corriente de Foucault (corrientes parasitas — eddy current).
Prueba de anillo metalico.
Prueba por ultrasonido.

Explicacidén

Después de la reparacion del panal de abeja utilizando la técnica de compuesto reforzado,
el grado de solidez puede ser probado utilizando el método de anillo metalico.

La superficie reparada es probada golpeteandola con el borde de una moneda. Si la
reparacion es solida, el golpeteo producira el sonido de un zumbido metalico. Si hay algun
vacio en el material, el golpeteo proeducira un sonido leve y agudo.

¢Cudles dos tipos de medios indicativos estan disponibles para la inspeccién por
particulas magnéticas?:

Oxidos de acero e hierro.
Materiales de proceso humedo y seco.
Material de alta retentividad (remanencia) y baja permeabilidad.

Explicacion

El medio magnético utilizado para inspecciones por particulas magnéticas puede ser
aplicado como polvo de ¢xido seco esparcido sobre la superficie o (como es comunmente
hecho) suspendido en un aceite ligero como el kerosene y bombeado sobre la superficie.
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fluorescente gue origina que brille con una luz verde cuando una luz ultravioleta (de color
negro) es enfocada sobre este.

¢Cuales de los siguientes materiales pueden ser inspeccionados utilizando el
método de particulas magnéticas?:

Aleaciones de cobre.
Aleaciones de aluminio.
Aleaciones de hierro.

Explicacion

Para poder inspeccionar una parte con el método de particulas magnéticas, esta debe ser
magnetizable. Los unicos materiales listados en las alternativas con la posibilidad de ser
inspeccionados por este método son las aleaciones de hierro.

Una manera de poder desmagnetizar una parte luego de una inspeccion por
particulas magnéticas es:

Someter la parte a alto voltaje y bajo amperaje de corriente alterna.

Mover lentamente la parte, sacandola del campo magnético de corriente alterna de
resistencia suficiente.

Mover lentamente la parte, introduciéndola dentro del campo magnético de corriente
alterna de resistencia suficiente.

Explicacion

Una parte de acero es magnetizada sosteniéndola en un fuerte y estable campo magnético
que alinea todos los dominios magnéticos del material.

Esta es desmagnetizada colocandola en un campo magnético de corriente alterna que
invierte continuamente su polaridad. Esto origina que los dominios inviertan de manera
constante su direccion. Conforme se invierten los dominios, la parte inspeccionada es
movida lentamente del campo de manera que los dominios permanezcan en un estado
desorientado cuando la fuerza desmagnetizante es removida.

£Queé tipo de grieta puede ser detectada a través de la inspeccion por particulas
magnéticas utilizando la magnetizacion circular o longitudinal?:

Una falla que se encuentra a 45°.
Una falla que se encuentra longitudinalmente.
Una falla que se encuentra transversalmente.

Explicaciéon

La magnetizacion longitudinal produce un campo magnético que se extiende
longitudinalmente por el material. Esta es utilizada para detectar fallas que se extienden a
través de la parte inspeccionada, perpendiculares a las lineas de flujo magnético.

La magnetizacion circular produce un campo que también se extiende a través del
material. Esta puede detectar fallas que estan orientadas a lo largo de la parte.
Cualquiera de estos tipos de magnetizacion puede detectar una falla que se encuentra a
45° del eje longitudinal de la parte.

¢ Cual de los siguientes métodos puede ser apropiado para detectar grietas abiertas
en la superficie de fundicion o forjado de aluminio?:

Inspeccion por tinta penetrante e inspeccion por corrientes de Foucault.
Inspeccion por tinta penetrante e inspeccion por particulas magnéticas.
Inspeccion por particulas magnéticas e inspeccion por anillos metalicos.
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Las inspecciones por tinta penetrante, corriente de Foucault, ultrasonido y visual pueden
ser utilizadas en fundicidn y forjados de aluminio. La inspeccidn por particulas magnéticas
solo puede ser utilizada en metales ferrasos, y la inspeccion por anillo metalico es usada
para verificar deslaminaciones en uniones estructurales de materiales compuestos.

Para detectar una grieta pequeiia utilizando la inspeccion por tinta penetrante,
usualmente se requiere:

Que el revelador sea aplicado a una superficie plana.
Un tiempo de penetracién mayor al normal.
Pulir al maximo la superficie.

Explicacién

La cantidad de penetrante que puede entrar en una grieta pequenia esta determinado por el
tiempo que el penetrante es permitido a estar sobre la superficie, y por la temperatura de la
parte inspeccionada.

Cuando se buscan grietas muy pequenas, la parte puede ser calentada (pero no lo
suficiente para que origine que el penetrante se evapore de la superficie), y el penetrante
puede estar en la superficie por un tiempo mas largo que el normal antes de ser lavada.

¢ Cual de los siguientes es un factor determinante del tiempo de permanencia, el cual
se usa al realizar una inspeccion por tinta o fluorescentes penetrantes?:

El tamafio y forma de las discontinuidades que se buscan.
El tamafio y la forma de la parte que se inspecciona.
El tipo y/o |la densidad del material de la parte.

Explicacién
El tiempo de permanencia (tiempo que el penetrante esta permitido a permanecer sobre la
superficie) es determinado por el tamafio y la forma de la discontinuidad que se busca.

Cuando se verifica un elemento a través del método de inspeccion por particulas
magnéticas, la magnetizacién circular y longitudinal deberia ser utilizada para:

Revelar todos los posibles defectos.
Magnetizar uniformemente toda la parte.
Garantizar un flujo de corriente uniforme.

Explicacion

Dado que la magnetizacion longitudinal detecta fallas que se extienden a través de la parte
inspeccionada, y la magnetizacion circular detecta aquellas que se extienden de forma
paralela a su eje longitudinal, una inspeccion completa que mostrara todos los defectos
posibles, requiere que se magnetice dos veces la parte, de manera longitudinal y circular,
realizando estas dos inspecciones por separado.

En la inspeccion por particulas magnéticas, un defecto que esta perpendicular a las
lineas de flujo del campo magnético generalmente origina:

Una gran interrupcioén en el campo magnético.
Una minima interrupcién en el campo magnético.
Ninguna interrupcion del campo magnético.

Explicacién
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A fin de ubicar un defecto por medio del método de inspeccion por particulas magnéticHgPAD ADMNISTRATIVAESPECIAL

es esencial que las lineas de fuerza magnética pasen aproximadamente de manera
perpendicular al defecto. Esto origina la maxima interrupcién del campo magnético y
origina polos, los cuales atraen al medio indicador a través del defecto.

Si las indicaciones de la inspeccion por tinta penetrante no son claras y precisas, las
causas mas probables radican en que la parte:

No ha sido correctamente desimantada antes de aplicar el revelador.
No tiene dafo apreciable.
No ha sido lavada exhaustivamente antes de aplicar el revelador.

Explicacién

Después de que el penetrador ha estado en la superficie de una parte por el tiempo de
permanencia correcto, la superficie debe ser lavada exhaustivamente para remover todos
los rastros del penetrante. Cuando la superficie esta limpia y seca, el revelador es rociado
o espolvoreado sobre esta. Cualquier penetrante dejado sobre la superficie o en los poros
del material manchara al revelador, evitando asi que las fallas se muestren de manera
clara y precisa.

(1)- Una parte de aeronave puede desmagnetizada sometiéndola a una fuerza
magnetizante proveniente de una corriente alterna reduciendo gradualmente la
resistencia.

(2)- Una parte de aeronave puede desmagnetizada sometiéndola a una fuerza
magnetizante proveniente de una corriente continua que se revierte de direccion
alternadamente, reduciendo gradualmente la resistencia.

Con respecto a las afirmaciones anteriores:

Tanto la (1) como la (2) son verdaderas.
Sdlo la (1) es verdadera.
Sdlo la (2) es verdadera.

Explicacién

La primera afirmacion es verdadera. Una parte es desmagnetizada colocandola en un
campo magnético cuya fuerza es gradualmente reducida mientras este invierte
continuamente su polaridad. Esto deja a los dominios en un estado desorientado cuando la
fuerza desmagnetizante es removida.

La segunda afirmacién también es verdadera. Un campo magnético de corriente continua
cuya direccion es continuamente invertida y su fuerza es gradualmente reducida puede ser
utilizado para desmagnetizar una parte de una aeronave que ha sido inspeccionada por el
meétodo de particulas magnéticas.

La prueba de una inclusiéon (impurezas) es una acumulacion de particulas
magnéticas que forman:

Un patron tipico.
Una sola linea.
Lineas paralelas.

Explicacion

Las inclusiones son impurezas atrapadas dentro de una pieza de metal cuando es fundida.
Cuando una parte es inspeccionada por el método de particulas magnéticas, la inclusion
no muestra claramente definida la falla, se muestra de forma borrosa.
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forme en series de lineas paralelas.

Una parte que es preparada para una inspeccion por tinta penetrante deberia ser
limpiada:

Con un solvente volatil de base de petréleo.
Con un revelador penetrante.
Con unicamente solventes de base acuosa.

Explicacién

Es importante cuando se realiza una inspeccion por tinta penetrante que |a superficie de la
parte esta tan limpia como sea posible. Los solventes volatiles de base de petréleo tales
como la gasolina blanca (Stoddard solvent) y la Nafta (Naphtha) son extensamente
utilizados para limpiar partes inspeccionadas.

¢ Bajo una inspeccion por particulas magnéticas, una parte sera identificada de tener
fisuras por fatiga bajo que condicion?:

El patrén de discontinuidad es recto.
La discontinuidad se encuentra en un area sin esfuerzos de la parte.
La discontinuidad se encuentra en un area de mucho esfuerzo de la parte.

Explicacién

Las grietas por fatiga usualmente se muestran en aéreas que han sido sometidas a altas
concentraciones de esfuerzos (tensiones). Estas tiene probabilidad de formarse donde el
area de seccion transversal de una parte cambia bruscamente.

Al desarrollar una inspeccioén por tinta penetrante, el revelador:

Se filtra en una grieta superficial para indicar la presencia de un defecto.
Actia como absorbente para producir una indicacién visible.
Limpia la superficie completamente antes de la inspeccion.

Explicacién

Para llevar a cabo una inspeccion por tinta penetrante, la parte a inspeccionar debe ser
lavada exhaustivamente y mojada en un liquido penetrante el cual se filira dentro de las
grietas o defectos que se extienden en la superficie. Después de que la parte ha sido
mojada por el tiempo de permanencia requerido, el penetrante es lavado de la superficie, y
esta es cubierta con un revelador el cual actiia como un secador, que saca al penetrante
de la falla. El penetrante sacado por el revelador se muestra como una indicacion visible.

¢ Qué defectos se detectan magnetizando una parte que emplea magnetizacion
longitudinal continua a través de un cable?:

Defectos perpendiculares al eje longitudinal de la parte.
Defectos paralelos al eje longitudinal de la parte.
Defectos paralelos a los circulos concéntricos de la fuerza magnética dentro de |a parte.

Explicacién

Una parte magnetizada longitudinalmente por una corriente que fluye a través de un cable
envuelto alrededor de esta mostrara los defectos que son perpendiculares (en angulo
recto) al eje longitudinal de |a parte.

ZLa magnetizacion circular de una parte puede ser utilizada para detectar cual de los
siguientes defectos?:



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

199.

200.

201.

202.

A.
B.
Cc

Ower

Ow>

omp

AERONAUTICA CIVIL
Defectos paralelos al eje longitudinal de la parte. UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Defectos perpendiculares al eje longitudinal de la parte.
Defectos perpendiculares a los circulos concéntricos de fuerza magnética dentro de la
parte.

Explicaciéon

Una parte magnetizada circularmente por una corriente magnetizante que fluye
longitudinalmente a través de esta, mostrara los defectos paralélelos al eje longitudinal de
la parte.

(1)- En un ensayo no destructivo, se puede definir discontinuidad como una
interrupcion en la estructura fisica normal o en la configuracion de una parte.
(2)- Es posible o no que una discontinuidad afecte la utilidad de una parte.
Con respecto a las afirmaciones anteriores:

Sdlo la (1) es verdadera.
Sdlo la (2) es verdadera.
Tanto la (1) como la (2) son verdaderas.

Explicacion

La primera afirmacion es verdadera. En una prueba no destructiva, una discontinuidad
puede ser definida coma una interrupcion en la estructura fisica normal o en la
configuracién de una parte. La segunda afirmacién también es verdadera. La
discontinuidad puede o no afectar la utilidad de una parte

£Queé tipo de corrosion puede atacar los limites granulares de las aleaciones de
aluminio que han sido sometidas a un tratamiento térmico mal realizado?:

Concentracion celular.
Intergranular.
Por frotamiento.

Explicacién

Una parte de aleacion de aluminio es tratada térmicamente por medio del calentamiento en
un horno, luego es removida e inmediatamente enfriada en agua.

Si hay un retraso entre el tiempo en el que la parte es removida del horno y el tiempo en el
que es enfriada, los granos en el metal creceran. Debido a esto, hay una buena
probabilidad que se desarrolle corrosion intergranular a lo largo de los limites de los granos
dentro del metal.

ZCual de los siguientes enunciados describe los efectos de templar las aleaciones
del acero y de aluminio?:

Disminucién de la tensidn interna y ablandamiento del metal.
Ablandamiento del metal y mejora la resistencia a la corrosion.
Mejora la resistencia a la corrosian.

Explicacion
Las aleaciones de acero y aluminio pueden ser recocidos para disminuir sus esfuerzos
internos y suavizar el metal. El recocido no mejora la resistencia a la corrosion.

¢ Cual proceso de tratamiento térmico de metales produce una superficie duray
resistente al desgaste sobre un nicleo fuerte y tenaz?:

Cementacion.
Recocido.
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Explicacién

La cementacion es un proceso de tratamiento térmico para aceros en el cual la superficie
es endurecida para que sea resistente al desgaste, pero el interior del material permanece
fuerte y tenaz. El recocido es un proceso de tratamiento térmico para cualquier material
ferroso o no ferroso gue hace al metal mas maleable. El templado es un método de
tratamiento térmico en el cual parte de la dureza de un metal es removida. Remover parte
de la dureza hace que el material sea menos quebradizo.

¢ Cual operacion de tratamiento térmico seria desarrollado cuando la superficie del
metal se cambia quimicamente mediante la introduccion de alto contenido de
carburo o de nitruro?:

Templado.

Normalizado.

Cementacion.

Explicaciéon

En la cementacion, la superficie del metal es cambiada quimicamente introduciendo un alto
contenido de carburo o nitruro. El nicleo no es afectado quimicamente. Cuando es tratado
térmicamente, la superficie responde al endurecimiento mientras que el nicleo permanece
tenaz.

El normalizado es un proceso de tratamiento térmico para:

Las aleaciones de aluminio Unicamente.
Los metales con base de hierro unicamente.
Tanto las aleaciones de aluminio como los metales de base de hierro.

Explicacion

El normalizado es un proceso de tratamiento térmico en el cual un metal de base de acero
es calentado a una temperatura por encima de la critica y se deja enfriar en aire tranquilo.
El normalizado reduce las tensiones que fueron puestas por el proceso de fabricacion en el
metal.

Aplicar repetidamente una fuerza mecanica a temperatura ambiente a la mayoria de
metales, como en el caso de rodaduras, martilleo, o flexion, suele ocasionar que:

Los metales sufran de envejecimiento artificial.

Los metales se vuelvan agrietados por corrosion de esfuerzo.

Los metales sufran deformacion plastica (cold worked), defermacion interna (strain)
o fortalecimiento (work hardened).

Explicacion

Cuando una fuerza mecanica como la rodadura (rolling), martilleo {(hammering), o flexion
(bending) es aplicada repetidamente a la mayoria de metales a temperatura ambiente, los
metales sufran deformacion plastica (cold worked), deformacion interna (strain) o
fortalecimiento (work hardened). Se vuelven tan fuertes y quebradizos que se rompen.

¢ Por qué es templado el acero tras ser endurecido?:
Para incrementar su dureza y ductilidad.
Para incrementar su resistencia y reducir sus esfuerzos internos.

Para aliviar sus esfuerzos internos y reducir su fragilidad.

Explicacién
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El acero es templado después de ser endurecido para remover parte de los esfuerzos UNDAD ADMNISTRATIVAESPECIAL

internos y hacerlo menos quebradizo. El templado se realiza calentando al acero a una
temperatura mucha mas que la critica y dejandalo enfriar en aire tranquilo.

¢Cuales designaciones de aleacién de aluminio indican que el metal no ha sido
objeto de endurecimiento o tratamiento térmico?:

3003-F.
5052-H36.
6061-0.

Explicacion

En las designaciones de tratamiento utilizados en aleaciones de aluminio, se usan los
siguientes significados: F significa “como fabricado” (as fabricated). Esto indica que no ha
habido control sobre su tratamiento. H36 significa que el metal no es tratable
térmicamente, pero ha sido endurecido por deformacion y estabilizado a 3/4 de su estado
duro. O significa que el metal ha sido recocido.

¢ Qué material no puede ser objeto de un tratamiento térmico repetido sin presentar
efectos nocivos?:

Aleacion de aluminio sin revestimiento (unclad) en forma de plancha.
Acero inoxidable 6061-T9.
Aleacion de aluminio revestido (clad).

Explicacién

Las hojas de aleacion de aluminio revestido tienen un nicleo de alta resistencia en cuya
superficie ha sido laminada una capa delgada de aluminio puro.

Cuando las hojas de revestimiento son calentadas en un proceso de tratamiento térmico,
parte del aluminio puro se dispersa en el nicleo de la aleacién y debilita la hoja.

El fabricante de aluminio especifica el nimero de veces que las hojas de revestimiento
pueden ser tratadas térmicamente. Normalmente, se permite que la hoja sea calentada de
una a tres veces.

¢Cual es la descripcion del proceso de ablandamiento del acero durante y luego de
que ha sido recocido?:

Enfriamiento rapido; alta resistencia.
Enfriamiento lento; baja resistencia.
Enfriamiento lento; mayor resistencia al desgaste.

Explicacion

El recocido del acero es conseguido por el calentamiento del metal justo por encima del
punto critico superior, siendo remojado a esa temperatura y enfriado lentamente en el
horno. El recocido de acero produce un metal de grano fino, blando y ductil sin esfuerzos
internos o tensiones. En el estado de recocido, el acero tiene su menor resistencia.

A menos que se especifique lo contrario, los valores de torque correspondientes al
ajuste de tuercas y tornillos de aeronaves se relacionan con:

Roscas limpias y secas, totalmente desprovistas de grasa.
Roscas ligeramente engrasadas.
Roscas secas o ligeramente engrasadas.

Explicacidén
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La cantidad de torque utilizada para atornillar una tuerca en un perno es critica en la  UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

determinacion de la integridad de una unién atornillada.

Para que el torque sea uniforme y para permitir que se utilice el especificado por el
fabricante, se aplica la siguiente regla: a menos que se especifique lo contrario, los valores
dados en una tabla de torque estan relacionados a las roscas limpias y secas.

2Qué es generalmente utilizado en la construccion de parallamas (firewall) de
motores de las aeronaves?:

Acero inoxidable.
Aleacion de acero - cromo molibdeno.
Aleacion de acero - titanio - magnesio.

Explicacion

El material generalmente utilizado para el parallamas (firewall) en una aeronave es acero
inoxidable de por lo menos 0.015 pulgadas de espesor. También pueden ser utilizados
acero dulce, de por lo menas 0.018 pulgadas de espesor y protegido contra la corrosion;
hojas de acero con recubrimiento de plomo y estafio (Terneplate) de 0.018 pulgadas y
Monel (aleaciones de niquel y cobre) también de 0.018 de espesor.

¢ Qué metal tiene propiedades especiales de calor a corto plazo y se usa en la
construccion de parallamas (firewall) para aeronaves?

Acero inoxidable.
Acero de aleacion de cromo molibdeno.
Aleacion de titanio.

Explicacién

El titanio tiene algin mérito para la exposicién de corto tiempo hasta 3000° F donde la
resistencia no es importante. Los cortafuegos (firewall) de las aeronaves exigen este
requisito.

A menos que se especifique o requiera lo contrario, se debe instalar los tornillos y
pernos de las aeronaves de modo que la cabeza del perno apunte:

Hacia abajo, o en una direccion hacia adelante.
Hacia arriba, o en direccién hacia adelante.
Hacia abajo, o en una direccion hacia atras.

Explicacion

La “regla de oro” (accepted rule of thumb) para la instalacién de pernos en la estructura de
una aeronave es tenerlo dirigido hacia adelante o hacia afuera.

Cuando un perno es instalado de esta manera, es menos probable que caiga si el perno
retrocede.

El Alclad es un metal que consiste de:

Capas de superficie de aleacién de aluminio y un ntcleo de aluminio puro.
Capas de superficie de aluminio puro sobre un nicleo de aleacion de aluminio.
Una mezcla homogénea de aluminio puro y de aleacién de aluminio.

Explicaciéon

Alclad es el nombre de marca registrada para una lamina de aleacion de aluminio que tiene
aluminio puro laminado sabre su superficie.

El aluminio puro protege al nucleo de aleacion de la corrosion.
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Una tuerca de tipo fibra, autoajustable nunca debe ser empleada en una aeronaveé'§j*0 ADMNISTRATIVAESPECIAL
el tornillo se encuentra:

Bajo carga de corte.
Bajo carga de tension.
Sujeto a rotacion.

Explicacion

Una tuerca de tipo fibra, autoajustable dependera de que el inserto de fibra al extremo de
la tuerca que se sujeta en las roscas del perno este lo suficientemente apretado para
prevenir que la tuerca se salga.

Dado gque no hay un bloqueo mecanico entre la tuerca y el perno, la AAC recomienda que
la tuerca de tipo fibra, autoajustable no debe ser utilizada en cualquier instalacion en el
cual el ajuste esta sujeto a rotacion.

Las tuercas autoblocantes pueden utilizarse en aeronaves siempre que:

La cabeza del cerrojo esta cableada con seguridad.
Se instalan con una arandela de seguridad.
El perno o tuerca no esta sujeto a rotacion.

Explicacién

Las tuercas autoblocantes se utilizan en aeronaves para proporcionar conexiones
apretadas que no se aflojaran bajo fuertes vibraciones. No utilice tuercas autoblocantes en
uniones que sometan a rotacion la tuerca o el perno.

Los tornillos de las aeronaves con una cruz o un asterisco en la cabeza son:

De aleacién de aluminio.
Tornillos de alta resistencia.
Tornillos de acero estandar.

Explicacién
Una cruz o un asterisco en la cabeza de un perno lo identifican como un perno de estandar
AN hecho de acero y aleacion de niguel.

¢ Cual afirmacion es la correcta con respecto a tornillos de aeronave?:

Cuando se ajustan tuercas almenadas en tornillos perforados, si las perforaciones del
pasador no se alinean, se puede sobre ajustar |la tuerca para que |la siguiente ranura se
alinee con la perforacion del pasador.

Por lo general, las longitudes de agarre de los tornillos deberian ser iguales al
espesor de los materiales que unen.

Tornillos de aleacion de acero con un diametro inferior a 1/4 de pulgada en estructuras
primarias no deben ser utilizados en estructuras primarias.

Explicacion

Los pernas para la instalacion en una aeronave deberian ser escogidos de manera que su
longitud de agarre (longitud del vastago sin rosca) sea igual al espesor del material al cual
esta siendo unido.

Hablando en forma genérica, las longitudes de la zona de agarre de los tornillos
deben ser:
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diametro.
Equivalente al espesor de los materiales que se unen.
Una y media veces el espesor de los materiales que unen.

Explicaciéon

Los pernos para una instalacion en una aeronave deberian ser escogidos de manera que
su longitud de agarre (longitud del vastago sin rosca) es igual al espesor del material al
cual esta siendo unido.

Un componente particular es unido a la estructura de una aeronave mediante el
empleo de un tornillo y una combinacion de tuerca de tension almenada (tuerca
hexagonal con ranuras). Si el pasador o chaveta no se alinea con el rango
recomendado del torque, una practica aceptable seria:

Exceder el rango del torque recomendado por no mas de 10 por ciento.
Ajustar por debajo del rango de torque.
Cambiar arandelas e intentar nuevamente.

Explicacion

Cuande se ajustan las tuercas de corona en un perno, los orificios del pasador pueden no
alinearse con las ranuras en las tuercas al maximo torque recomendado, ademas de
arrastrar friccion. Si el agujero y la tuerca almenada no se alinean, se cambian las
arandelas y se intenta de nuevo. No se recomienda exceder el maximo torque.

Un tornillo con una sola raya en la cabeza se clasifica como:

Tornillo AN de acero resistente a la corrosion.
Tornillo NAS estandar de aeronave.
Tornillo NAS de alta resistencia.

Explicacidén
Un pernc AN de acero resistente a la corrosion es identificado por un guion simple en su
cabeza.

Z2Como es usado un perno de horquilla (cabeza plana - clevis bolt) que asegura una
horquilla de terminal de cable?:

Con una tuerca de esfuerzo cortante apretada con un ajuste preciso, pero sin
imponer ningln esfuerzo sobre la horquilla y asegurandolo con una chaveta.
Ajustando una tuerca almenada (tuerca hexagonal con ranuras), hasta que ocurra un ligero
agarrotamiento entre la horquilla y el elemento al cual se conecta.

Con una tuerca de esfuerzo cortante con chaveta o una tuerca auto frenante delgada para
evitar que el perno gire en la horquilla.

Explicaciéon

Cuando un perno de horquilla (cabeza plana — clevis bolt) es utilizado para asegurar la
horquilla del terminal de un cable, deberia ser utilizada una tuerca de corona de cizalla.
La tuerca deberia ser apretada hasta que este ajustada, pero no debe haber presién en la
horquilla. La tuerca esta asegurada al perno de horguilla con una chaveta.

¢Donde se emplea un perno AN de seguridad en una aeronave?:

Para condiciones de tension y carga de cizalla.
Donde se aplican cargas de tension externas.
Soélo para aplicaciones de carga de cizalla.
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Explicacion

Un perno de horquilla deberia ser utilizado solo donde la carga para la cual es aplicada sea

de cizalla. Un perno de horquilla no esta disefiado para soportar cualquier tipo de carga de

tension. La porcion roscada del perno de horquilla es corta y hay una ranura entre las

roscas y el vastago. La cabeza del perna de horquilla tiene una ranura para poder

desentornillarla, con el uso de una llave, en vez de tener una superficie plana.

Una "X" en el interior de un triangulo en la cabeza de un perno recibe una
clasificacion de:

Perno de aeronave estandar NAS.
Perno NAS de alta resistencia.
Perno AN de acero resistente a la corrosion.

Explicaciéon

Un perno de aeronave de estandar NAS o AN tiene una cruz o un asterisco en su cabeza.
Un perno NAS de poca tolerancia tiene una cruz o una “X” dentra de un triangulo en su
cabeza. Un perno AN resistente a la corrosion tiene un guion simple en su cabeza.

&A qué tipo de aluminio identifica el cédigo 11007:

Aleacion de aluminio con 11% de cobre.
Aleacion de aluminio que contiene zinc.
Aluminio comercial de una pureza de 99%.

Explicaciéon
El aluminio identificado por el niumero 1100 es aluminio comercial con 99% de pureza.

Por lo general, se fabrica tornillos de aeronave con un:

Ajuste clase 1 para las roscas.
Ajuste clase 2 para las roscas.
Ajuste clase 3 para las roscas.

Explicacion

El ajuste de clase 1 es un ajuste flojo. Este es utilizado para pernos de estufa con rosca
gruesa y tuercas cuadradas.

El ajuste de clase 2 es un ajuste libre. Es utilizado en algunos tornillos de maquinas.

El ajuste de clase 3 es un ajuste mediano. Este es utilizado en la mayoria de los pernos
estandar para aeronaves.

¢En el sistema de numeros de cuatro digitos del indice de aluminio 2024, qué indica
el primer digito?:

El elemento principal de la aleacion.
El nimero de los principales elementos de aleacion utilizados en el metal.
El porcentaje de metal de aleacion afiadido.

Explicaciéon

En el sistema de numeracion de cuatro digitos, para identificar la aleacién de aluminio, el
primer digito muestra la principal aleacién usada con el aluminio:

La serie 1000 es aluminio puro comercial.

La serie 2000 tiene como aleacion principal al cobre.
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La serie 4000 tiene como aleacion principal al silicio.

La serie 5000 tiene como aleacion principal al magnesio.

La serie 6000 tiene como aleacion principal al magnesio y el silicio.
La serie 7000 tiene como aleacion principal al zinc.

¢Como se logra la caracteristica de bloqueo de la tuerca de seguridad del tipo fibra?:

Mediante el empleo de una insercion de fibra sin rosca de aseguramiento.

A través de una insercion de fibra sujeta firmemente en la base de la tuerca.
Confeccionando la rosca en la insercion de fibra ligeramente mas pequeiia a aquella de la
seccion de la tuerca.

Explicacion

Una tuerca de seguridad del tipo fibra es retenida firmemente en las roscas de un perno
por la presion causada por un inserto de fibra no roscada bloqueado dentro de una cavidad
en el extremo de la tuerca. Cuando el perno es atornillado a través de la tuerca, esto fuerza
su camino a través de la fibra no roscada. La fibra sujeta las roscas y se aplica una fuerza
descendente entre las roscas de la tuerca y las del perno. Esta fuerza previene que la
tuerca se pierda por vibracion.

¢ Por qué el técnico de mantenimiento de una aeronave deberia estar familiarizado
con las nomenclaturas de soldadura?:

De manera gue las comparaciones de precision visual (grafica) puedan ser realizadas.
Con el fin de ganar familiaridad con la técnica de soldadura, el material de relleno y
el rango de temperatura que se utiliza.

Con el fin de comparar las soldaduras con las descripciones estandar escritas (no
graficas).

Explicacién

Es extremadamente importante hacer una reparacion de soldadura idéntica a |la soldadura
original. Se identifica el tipo de material a ser soldado, el tipo del proceso utilizado en la
construccion de la parte original; y se determina la mejor forma de hacer que la reparacién
de soldadura sea de suma importancia.

¢ Por qué se considera una buena practica normalizar una parte tras el proceso de
soldadura?:

Para aliviar las tensiones internas desarrolladas dentro del metal base.
Para aumentar la dureza de |la soldadura.
Para remover de la superficie |la piel de escoria formada en el proceso de soldadura.

Explicacion

Cuando una parte es soldada, esta se expande y se fusiona a otra parte. Cuando se enfria,
las tensiones internas tratan de deformarla.

Despues de que una parte ha sido soldada, esta deberia ser normalizada calentandola a
una temperatura por encima de la critica y luego dejandola enfriar en aire tranquilo.

Este calentamiento alivia las tensiones en el material, y es menos probable que la parte se
rompa en servicio.

En una soldadura, se encuentran agujeros y unas cuantas proyecciones de glébulos.
£Qué accion se debe llevar a cabo?:

Volver a soldar sobre la zona defectuosa.
Remover la soldadura en su totalidad y volver a soldar la unién.
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Explicacién

Los agujeros por golpe o la proyeccion de glébulos son indicaciones de una soldadura
pobre. Todo el corddn de soldadura deberia ser removido para luego volver a iniciarse una
nueva soldadura.

¢Cual condicion indica que una parte se ha enfriado demasiado rapido tras haber
sido soldada?:

Una rajadura junto a la soldadura.
Descolaoracién del metal base.
Bolsas de gas, porosidad e incrustaciones de escoria.

Explicacion

El calor origina que el material se expanda, mientras que el enfriamiento origina a que se
contraiga. Si un material es enfriado demasiado rapido después de haber sido soldado este
se contraera de manera desigual y las tensiones permaneceran en el metal. Estas
tensiones producen grietas adyacentes a la soldadura.

Seleccionar una caracteristica de una buena soldadura de gas (oxiacetilénica):

La profundidad de penetracion debera ser suficiente como para garantizar la fusién de la
varilla de metal de aportacion.

La altura del cordén de soldadura debe estar a 1/8 de pulgada por encima del metal base.
La soldadura deberia disminuir su diametro levemente contra el metal base.

Explicacién

El cordén de una soldadura de gas que tiene buena penetracion y fusion, es uniforme y
recto. Tiene una superficie ligeramente coronada que se estrecha suavemente en el metal
base.

Una caracteristica de una buena soldadura consiste en la inexistencia de algun
6xido en el metal base a una distancia desde la soldadura superior a:

1/2 pulgada.
1 pulgada.
1/4 de pulgada.

Explicacion

Cuando se hace una buena soldadura, el calor deberia concentrarse en el area sobre la
que se esta realizando el trabajo.

El 6xido que se forma en la base da una indicacién de la cantidad de calor que se esta
aplicando en el metal.

El 6xido formado para una distancia mucho mayor a 1/2 pulgada en la soldadura muestra
que se ha sido aplicado demasiado calor en el metal, por lo que el metal podria haberse
debilitado.

£ Qué herramienta puede ser usada para determinar el desgaste radial del perno de
piston?:

Un medidor telescopico.
Un calibrador micrometro.
Un comparador de cuadrante.

Explicacién
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vernier. Se mide cada extremo del perno (pasador) en dos direcciones utilizando angulos
rectos. La diferencia en las dos lecturas es la cantidad de desgaste radial del perno.

BANCO DE PREGUNTAS UAEAC
EXAMEN TECNICO LINEA DE AERONAVES

6. OPERACIONES TERRESTRES Y SERVICIOS

Durante el arranque de una planta propulsora de turbina, utilizando un arrancador
neumatico, se presenta un arranque retardado. Seleccionar el procedimiento
apropiado:

Incrementar la presion de aire al arrancador.
Volver a enganchar el arrancador.
Cortar motor.

Explicacion

Un arranque retardado de un motor turborreactor es un arranque en el cual se enciende
como deberia, pero no acelera a una velocidad que le permita operar sin la ayuda del
arrancador. En cualguier momento gue un arranque retardado ocurra, el motor deberia ser
apagado, para luego hallar la causa del problema y corregirla.

Un arranque retardado en un motor a reaccién a menudo ocurren:

Por un mal funcionamientos del sistema de ignicién.
Por el corte demasiado prematuro del arrancador.
Por una mezcla excesivamente rica de aire / combustible.

Explicaciéon

Un arrangue falsoc o uno retardado es a menudo el resultado de insuficiente energia al
arrancador o por el corte prematuro antes de que el motor alcance su propia velocidad de
aceleracion.

¢ Cual de las siguientes afirmaciones refleja un requerimiento tipico cuando se
remolca una aeronave?:

Descargar toda la presion hidraulica para prevenir una operacion accidentada del
mecanismo de retraccion del tren de aterrizaje de nariz.

Los aviones con patin de cola deben ser remolcados hacia atras.

Si la aeronave dispone de rueda de nariz direccionable, se debe desconectar el brazo
de bloqueo de torsion.

Explicacion

Cuando se remolca una aeronave de tren triciclo, el brazo de bloqueo de torsidn del tren de
nariz deberfa ser desconectado o puesto en modo de giro completo, dependiendo de la
recomendacion del fabricante. Si este procedimiento no es realizado, hay una gran
posibilidad de que la barra de remolque gire lo suficiente la rueda de nariz hasta producir
que se rompa el tope de direccion.

¢ Cual de los siguientes es el agente extintor mas adecuado que se emplea en caso
de fuego en el carburador o en la toma de entrada?:
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Agua finamente pulverizada.
Dioxido de carbono (COz2).

Explicacién

El diéxido de carbono (CQO:2) es el agente extintor mas eficiente para ser utilizado en caso
de fuego en el sistema de inyeccion en el motor de una aeronave.

El COz no dafia al mator ni deja residuos que necesiten ser limpiados.

Si un motor radial ha estado apagado por mas de 30 minutos, las hélices deberian
ser giradas varias revoluciones con la finalidad de:

Verificar el bloqueo hidraulico.
Verificar pérdidas.
Cebar el motor.

Explicacion

Un motor radial que ha sido apagado por algtin tiempo deberia ser girado manualmente
por lo menos dos revoluciones para verificar el bloqueo hidraulico.

Un bloqueo hidraulico es una condicion en un motor alternativo en el cual el aceite se ha
filtrado pasando los anillos del pistén dentro de un cilindro por debajo del centro del motor.
Si el motor es encendido cuando hay aceite en alguno de los cilindros, generara un
considerable dafio estructural.

El cebado de un motor horizontal opuesto de inyeccion de combustible se lleva a
cabo colocando la palanca de control de combustible (fuel control lever) en:

Posicion IDLE CUTOFF (ralenti cortado).
Paosicion AUTO RICH (automatico rica).
Posicion FULL RICH (completamente rica).

Explicacion

Cuando se enciende un motor de disposicion opuesta horizontal, equipado con un sistema
de inyeccion de combustible, se ceba el motor colocando el control de la mezcla en la
posicion FULL RICH (completamente rica) y se enciende la bomba de alimentacién de
combustible hasta que haya una indicacion de flujo en el medidor.

Después de que ha fluido combustible a través de los inyectores, el control de mezcla es
retornado a la posicién IDLE CUTOFF (ralenti cortado) y el motor es arrancado.

Tan pronto como el motor enciende, el control de la mezcla es nuevamente colocado en la
posicion FULL RICH (completamente rica).

La condicion mas importante que debe ser monitoreada durante la puesta en marcha
tras iniciarse el flujo de combustible en un motor a turbina es:

EGT, TITGITT.
RPM.
La presion de aceite.

Explicacion

Cuando se enciende la turbina de un motor, el instrumento mas importante que debe ser
monitoreado después de que el combustible ha empezado a fluir es la EGT (Exhaust Gas
Temperature — Temperatura de gases de escape), TIT (Turbine Inlet Temperature —
Temperatura de entrada a la turbina) 6 ITT (Inter Turbine Temperature — Temperatura inter
turbina) para asegurarse de que el motor encendid apropiadamente y que la temperatura
no se elevo por encima del limite permisible.
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¢ Cual de las siguientes condiciones tiene la mayor probabilidad de causar dafio al
motor durante la puesta en marcha de un motor a turbina?:

Arranque colgado.
Arranque en falso.
Arranque caliente.

Explicacion

El arranque caliente es aquel en el cual la temperatura de gases de escape (EGT) o la
temperatura de entrada a la turbina (TIT) se eleva por encima de su limite permisible.
Un motor puede ser seriamente dafiado por un arranque caliente.

¢Como se limpia el exceso de combustible en un motor inundado, equipado con un
carburador del tipo flotante?:

Se gira el motor con el arrancador o manualmente, se pone el control de mezcla en la
posicion CUTOFF (cortado), el interruptor de ignicion en OFF (desconectado), y el
acelerador completamente abierto, hasta eliminar la carga de combustible.

Se corta el flujo de combustible y se apaga la ignicién. Se Interrumpe el intento de puesta
en marcha hasta que el exceso de combustible se haya evaporado.

Se gira el maotor con el arrancador o manualmente, se pone el control de mezcla en la
posicion CUOFF (cortado), el interruptor de ignicién en ON (conectado), y el acelerador,
completamente abierto, hasta eliminar el exceso de combustible o hasta que arranque el
motor.

Explicacién

El exceso de combustible en un motor alternativo inundado puede ser limpiado colocando
el control de la mezcla en la posicion CUTOFF para cortar todo el flujo de combustible
hacia los cilindros. Se apaga la ignicion, se abre el acelerador y se pone en marcha el
motor con el arrancador o manualmente hasta que la carga de combustible en los cilindros
es limpiada.

Generalmente, al ocurrir un fuego de inyeccidn en la puesta en marcha de un motor
alternativo, la primera accion consiste en:

Descargar didxido de carbono de un extinguidor dentro de la toma de aire del motor.
Continuar la puesta en marcha y arrancar el motor si es posible.
Cerrar el acelerador.

Explicacion

Si se produce un incendio en el sistema de inyeccion cuando se arranca un motor
alternativo, el mejor procedimiento es continuar con la puesta en marcha y arrancar el
motor si es posible. Cuandao el motor arranca, el aire que fluye por este extinguira el fuego.

Si se produce un incendio en un motor durante el procedimiento de arranque, se
debe:

Suspender el intento de arranque y permitir que el cortafuegos apague el fuego.
Continuar girando para arrancar el motor y extinguir el fuego.
Contindie girando y permita que el cortafuegos apague el fuego.

Explicaciéon

Si se desarrolla un incendio en el motor durante el procedimiento de arranque, continde
girando para arrancar el motor y apagar el fuego. Si el motor no arranca y el fuego
continda, suspenda el intento de arranque. El cortafuegos debe extinguir el fuego utilizando
el equipo disponible.
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Cuando se enciende y se opera un motor de aeronave en tierra, la aeronave deberia
estar posicionada con la nariz enfrentando al viento principalmente:

Para ayudar a conseguir y mantener el flujo de la mezcla de aire combustible apropiado
para el motar.

Por razones de enfriamiento del motor.

Para minimizar el efecto de torque del motor.

Explicacion
La aeronave se debe posicionar al frente del viento predominante para asegurar que el aire
adecuado fluya por el motor para propdsitos de enfriamiento.

Al aproximarse a la parte posterior de un motor turborreactor en minimo (ralenti);
¢ hasta donde se extiende aproximadamente el area de peligro hacia atras del
motor?:

200 pies.
100 pies.
50 pies.

Explicacidén
El area de peligro que se extiende hacia atras del motor de un turborreactor o un
turboventilador es aproximadamente de 100 pies.

Durante la puesta en marcha de un motor de turbina se registra un caso de arranque
caliente. ; Cual es la causa probable?:

Sobrecalentamiento del arrancador neumatico.
La temperatura de aire de ambiente fue demasiado alta {(mas de 100° F).
La mezcla de aire /| combustible fue excesivamente rica.

Explicacion

Un arranque caliente de un motor turborreactor es uno el cual el motor inicia con
normalidad pero la temperatura de los gases de escape exceden los limites permisibles.
Los arranques calientes usualmente son causados por una mezcla de aire/combustible
excesivamente rica. (Habia demasiado combustible para la cantidad de aire que se mueve
a través del compresor del motar).

¢ Queé efecto tiene sobre la eficiencia de un motor de turbina si se mezcla la gasolina
de aviacion con el combustible jet?:

Ningun efecto significativo.

El compuesto tetraetilo de plomo en la gasolina forma residuos en los alabes de la
turbina.

El compuesto tetraetilo de plomo en la gasclina forma residuos en los alabes del
COMpresor.

Explicacién

Muchos fabricantes de motores de turbina de gas de aviacién permiten el uso de un poco
de gasolina de aviacion como combustible cuande el combustible de la turbina no esta
disponible.

El fabricante limita la cantidad de tiempo que la gasolina de aviacién puede ser usada por
dos razones: (1) El tetraetilo de plomo en la gasolina de aviacion forma residuos en los
alabes de la turbina. (2) La gasolina de aviacién no tiene las propiedades lubricantes del
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combustible.

(1)- El combustible jet tiene mayor viscosidad que la gasolina de aviacion; por lo
tanto, preserva mejor los contaminantes.

(2)- La viscosidad no tiene relacién con la contaminacion del combustible.

Con respecto a las afirmaciones anteriores:

Solo la (1) es verdadera.
Tanto la (1) como la (2) son verdaderas.
Ninguna es verdadera.

Explicacion

La primera afirmacion es verdadera. El combustible jet tiene una mayor viscosidad que la
gasolina y preserva mas facilmente los contaminantes (mejor) que la gasolina.

La segunda afirmacién no es verdadera. La viscosidad tiene mucho que ver con el hecho
de que el combustible tiene mas contaminantes que la gasolina. Cuanto mayor sea la
viscosidad, menos contaminantes se depositan fuera del combustible.

Durante las operaciones de remolque de un avién de gran envergadura:

Una persona debe estar en la cabina de mando para verificar si existe obstrucciones.
En todo momento, se debe colocar personal cerca a la nariz, a cada punta de ala y en el
empenaje.

Una persona calificada debe estar en la cabina de mando para operar los frenos.

Explicaciéon
Cuando un avion de gran envergadura esta siendo remolcado, deberia haber una persona
en la cabina de mando aperando los frenas en caso de una emergencia.

La tendencia de orientarse al viento es la mayor al rodar:

Cualquier tipo de avién con viento diagonal de cola.
Un avion del tipo patin de cola con viento cruzado directo.
Un avion del tipo rueda de nariz con viento en diagonal en contra.

Explicacién

La tendencia de orientarse al viento es mas frecuente en el tipo patin de cola porque el
area del avion detras del tren de aterrizaje principal es mayor que en los aviones del tipo
rueda de nariz. La tendencia de orientarse al viento del avion del tipo patin de cola es
mayor durante el rodaje directo de viento cruzado. Es dificil evitar que el avidn gire dentro
de cualquier viento de velocidad considerable ya que la capacidad del timén del avién
puede ser insuficiente para contrarrestar el viento cruzado.

Al rodar una aeronave con un viento de cola en diagonal, los elevadores y:

El alerédn con el viento en contra debe permanecer en la posicion arriba.
El alerén con el viento en contra debe permanecer en la posicién abajo.
Ambos alerones deben permanecer en la posicion neutral.

Explicacion
Al rodar con un viento de cola en diagonal, el elevador deberia permanecer en la posicion
hacia abajo, y el alerén con el viento en contra también hacia abajo. Ya que el viento
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para llegar debajo de la cola, de las alas y a la nariz del avion.

Al rodar (o remolcar) una aeronave, una luz roja intermitente proveniente de la torre
de control significa:

Detenerse y esperar una luz verde.
Dejar libre la pista de despegue/rodaje inmediatamente.
Volver al punto inicial.

Explicacién

Los significados de las sefiales luminosas que son usadas por la torre de control para la
operacion de una aeronave en tierra son:

Roja fija — detenerse.

Roja intermitente — despejar la pista de rodaje.

Verde fija — listo para el rodaje.

Roja y verde alternados - listo para el rodaje, pero con mucho cuidado.

Blanca intermitente — volver al punto de partida.

Una persona deberia aproximarse o alejarse de un helicoptero bajo el campo de
vision del piloto si el motor esta funcionando, con el fin de evitar:

El rotor de cola.
El rotor principal.
Soplar polvo o desperdicios ocasionados por la estela del rotor.

Explicacidén

Al aproximarse o alejarse de un helicoptero cuyo motor esta funcionando, se debe
permanecer dentro del campo de vision del piloto para evitar un encuentro con el rotor de
cola.

Al rodar (o remolcar) una aeronave, jqué significa una luz blanca intermitente
proveniente de la torre de control?:

Despejar inmediatamente |a pista de despegue/rodaje.
Autorizado para proseguir pero con mucho cuidado.
Volver al punto inicial.

Explicacién

Los significados de las sefiales luminosas que son usadas por la torre de control para la
operacion de una aeronave en tierra son:

Roja fija — detenerse.

Roja intermitente — despejar la pista de rodaje.

Verde fija — listo para el rodaje.

Roja y verde alternados - listo para el rodaje, pero con mucho cuidado.

Blanca intermitente — volver al punto de partida.

Al rodar (o remolcar) una aeronave, ;qué significa una luz roja y verde alternada
proveniente de la torre de control?:

Despejar inmediatamente la pista de despeguefrodaje.
Autorizado para proseguir pero con mucho cuidado.
Volver al punto inicial.

Explicacidén
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operacion de una aeronave en tierra son:

Roja fija — detenerse.

Roja intermitente — despejar la pista de rodaje.

Verde fija — listo para el rodaje.

Roja y verde alternados - listo para el rodaje, pero con mucho cuidado.
Blanca intermitente — volver al punto de partida.

Al detenerse un avion del tipo rueda de nariz después del remolque, se deberia dejar
la rueda de nariz:

Sin asegurar y alineada en linea recta.
Virando a un pequefio angulo.
Alineada directamente de frente.

Explicacion

Cuando se detiene un avidon que esta equipado con una rueda de nariz, ésta deberia
dejarse hacia adelante para aliviar cualquier tensidn en el fren de aterrizaje delantero y que
sea mas facil empezar a moverse en linea recta.

Al comenzar a mover una aeronave, durante el rodaje resulta muy importante:

Probar los frenos.
Probar la direccion.
Notificar a la torre de control.

Explicacién
Cuando se empieza a rodar un avioén, se prueba el funcionamiento correcto de los frenos.
Si la accién de freno es insatisfactoria, el motor debe apagarse inmediatamente.

¢De qué color es el combustible 100LL?:

Azul.
Incoloro.
Rojo.

Explicacion

La gasolina de 100 octanos baja en plomo de aviacién es de color azul.
El combustible de turbina es normalmente incoloro.

La gasolina grado 80 de aviacion es de color roja.

£Como se clasifica los combustibles de aviacion que poseen mayores cualidades
antidetonantes que los de 100 octanos?:

De acuerdo con los mililitros de plomo.

Por referencia al heptano normal.

Por nimeros de rendimiento.

Explicacidén

Los combustibles de aviacidn que poseen mayores cualidades antidetonantes que el
combustible de referencia (100 octanos) son clasificados por nimeros de rendimiento.
ZPor qué se afiade dibromuro de etileno a la gasolina de aviacion?:

Para remaver los residuos de silicato de zinc de las bujias.
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Para incrementar el valor nominal de anti detonacion del combustible,

Explicacidén

El tetraetilo de plomo es agregadoc a la gasclina de aviacion para mejorar sus
caracteristicas anti detonantes (para incrementar su presion y temperatura criticas), pero
los depdsitos dejados en los cilindros por el tetraetilo de plomo ensucian las bujias y
causan corrosion. Con el fin de deshacerse del residuo del tetraetilo de plomo, el
dibromuro de etileno es mezclado con la gasolina. Cuando la gasolina se quema, el
dibromuro de etileno se combina con el plomo y forma bromuros de plomo volatiles que
salen en los gases de escape y que no forman contaminantes sdlidos en el interior del
cilindro.

Es ventajoso usar tanto gasolina al igual que kerosene como combustible de un
motor a turbina. ; Cual afirmacion es la correcta con respecto a las ventajas de cada
una?:

El kerosene posee una energia térmica mayor por peso unitario que la gasolina.

La gasolina posee una energia térmica mayor por volumen unitario que el kerosene.

El kerosene posee una energia térmica mayor por volumen unitario que la gasolina.

Explicacion

La gasolina posee mayor energia térmica por libra que el kerosene (nominalmente 20,000
Btu por libra para la gasolina y 18,500 Btu por libra para el kerosene).

El kerosene, sin embargo, pesa mas que la gasolina (alrededor de 6.7 libras por galon para
el kerosene comparados con 6.0 libras por galén para la gasolina).

Ya que hay mas libras de kerosene por galén, hay més Btu en un galon de kerosene que
en un galén de gasolina.

¢ Qué debe acompanar a la vaporizacion del combustible?:

Una absorcion térmica.
Una reduccidén en la presion del vapor.
Una reduccion en el volumen.

Explicacion

Cuando el combustible cambia de liquido a vapor, este absorbe calor del aire circundante.
Esta absorcion disminuye la temperatura del aire lo suficiente para que la humedad pueda
condensarse y congelarse. Esta es |la causa principal de la formacidn de hielo en el
carburador.

Las caracteristicas de la detonacion son:

La presion del cilindro permanece igual, excesiva temperatura de cabeza de cilindro y una
reduccion en la potencia del motor.

Rapida elevacion de la presion en el cilindro, excesiva temperatura de cabeza de
cilindro y una reduccion en la potencia del motor.

Rapida elevacién de la presion en el cilindro, temperatura normal de cabeza de cilindro y
una reduccion en la potencia del motor.

Explicaciéon

La detonacion es una combustion, o explosion, descontrolada de la mezcla de
combustible-aire dentro del cilindro de un motor alternativo.

La mezcla combustible-aire se inflama y se quema normalmente. Pero a medida que se
quema, este comprime y calienta la mezcla por delante de la llama. Cuando la mezcla
alcanza su temperatura y presion criticas, ésta libera energia de casi de manera
instantanea (explota). Es esta explosion dentro del cilindro la que causa que la
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reduzca.,
¢ Qué puede ocasionar un combustible que se vaporiza con demasiada facilidad?:

Un arranque dificil.
Detonacidn.
Bloqueo de Vapor.

Explicacion

Si un combustible se vaporiza con demasiada facilidad, genera una alta presion de vapor.
Se requiere una alta pre sién para mantener el vapor en el combustible.

El vapor que se forma en la linea de combustible puede evitar que el combustible liquido
fluya y se detenga el motor por agotamiento. Esto es denominado bloqueo de vapor.

Los identificadores en forma de nimero del combustible jet son:

Numeros de performance para designar |la volatilidad del combustible.

Numeros de performance y son relativos al rendimiento del combustible en el motor de la
aeronave.

Nimeros de tipo y carecen de relaciéon con el rendimiento del combustible en el
motor de la aeronave.

Explicacion
Los nimeros de identificacion del motor de reaccion (JP-4, JP-5, Jet A, Jet A1, and Jet B)
solo identifican y no estan relacionados al rendimiento del combustible en el motor.

Las diferencias principales entre los combustibles de grado 100 y 100LL son:

Volatilidad y contenido de plomo.
Volatilidad, contenido de plomo y color.
Contenido de plomo y color.

Explicacion

La principal diferencia entre las gasolinas de aviacion de grado 100 y 100LL es el
contenido de tetraetilo de plomo y el color. Sus caracteristicas antidetonantes son las
mismas. En la de grado 100 se permite tener un maximo de 3.0 mililitros de tetraetilo de
plomo (TEL) por galén, y es de color verde. En la de grado 100LL se permite tener un
maximo de 2.0 mililitros de tetraetilo de ploma (TEL) por galén, y es de color azul.

Las caracteristicas de la gasolina de aviacion son:

Alto valor térmico, alta volatilidad.
Alto valor térmico, baja volatilidad.
Bajo valor térmico, baja volatilidad.

Explicacion

La gasolina de aviacion es adecuada como combustible para motores alternativos porque
tiene un alto valor térmico (nominalmente 20,000 Btu por libra) y una alta volatilidad. Esta
cambia facilmente de liquido a vapor, por lo que puede ser guemada.

El tetraetilo de plomo es afiadido a la gasolina de aviacion para:

Retardar la formacion de corrosivos.
Mejorar el rendimiento de la gasolina en el motor.
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Disolver la humedad en la gasolina. UNIDAD ADMNISTRATIVAESPECIAL

Explicacién

El tetraetilo de plomo es agregado a la gasolina de aviacion para incrementar su presion y
temperatura critica.

La presion y temperatura critica mas altas permiten al motor aperar con la presién de
cilindro mas alta sin la detonacién de la mezcla combustible-aire.

Un combustible que no se vaporiza facilmente puede ocasionar:

Blogueo de vapor.
Detonacién.
Un arranque dificil.

Explicacion

Un combustible ideal para un motor alternativo de una aeronave debe vaporizarse (cambiar
de liguido a vapor) facilmente; sin embargo, no debe vaporizarse tan facilmente ya que
formaria un blogueo de vapor en el sistema de combustible.

EL combustible liquido no se quemara, por lo tanto, debe ser cambiado a vapor. Si el
combustible no se vaporiza con bastante facilidad, causara un arranque dificil del motor.

BANCO DE PREGUNTAS UAEAC
EXAMEN TECNICO LINEA DE AERONAVES

7. LIMPIEZA Y CONTROL DE CORROSION

Una razén basica del por qué los compuestos limpiadores ordinarios o no
aprobados no deberian ser usados cuando se lava un avion, es porque su uso puede
ocasionar:

Ingreso del hidrogeno en el metal de la estructura.
Ingreso del hidrégeno en materiales no metalicos de la estructura.
Una incapacidad general para remover los residuos del compuesto.

Explicacion

Algunos compuestos de limpieza comerciales no aprobados pueden provocar una reaccion
quimica con alguno de los metales usados en la estructura de la aeronave. Esta reaccién
libera gas de hidroégeno que puede ingresar en el metal, debilitandolo y con la posibilidad
de provocar grietas y fallas.

£ Como se pueden limpiar las partes de magnesio del motor?:

Introducirlas en una solucién de soda caustica al 20%.
Rociarlas con MEK (Methyl Ethyl Ketone — Metil etil cetona).
Lavarlas con un solvente comercial, descarbonizar y lijar o arenar.

Explicacion

Las partes de magnesio del motor se limpian por lavado con un solvente comercial tal
como nafta o solvente Stoddard, luego se remojan con un descarbonizador que ha
demostrado ser seguro para el magnesio. Cualquier residuo duro que no es eliminado por
este tratamiento puede ser removido con lijado o por arenado.
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Cuando una capa superficial anodizada es dafiada en servicio, esta puede ser
restaurada parcialmente mediante:

La aplicacién de una capa delgada de mezcla de cromato de zinc.
Un tratamiento superficial quimico.
El uso de un limpiador adecuado no agresivo.

Explicacion

Una capa anodizada es una capa de dxido depositada electroliticamente que cubre la
superficie del metal y mantiene al aire y la humedad alejada de ella. Si esta capa es
dafiada, el metal puede corroerse.

El dafio en la capa anodizada puede ser reparado mediante el uso de un material de
recubrimiento de transformacion quimica como el Alodine. Este tratamiento quimico forma
una capa dura de 6xido muy parecida a la superficie anodizada.

& Por cual de las siguientes razones se realiza una prueba de baiio de agua?:

Para asegurarse de que una superficie de aluminio recientemente anodizada esta
suficientemente cubierta.

Para asegurarse de que una superficie de metal desforrado esté perfectamente
limpio.

Para asegurarse de que se ha eliminadc completamente un recubrimiento anodizado antes
de realizarse una conexion eléctrica.

Explicacién

El Alodine puede ser aplicado a la superficie después que los rastros de corrosion han sido
eliminados. La superficie debe ser limpiada quimicamente hasta que soporte una capa de
agua intacta. Cualquier interrupcion en la capa de agua de enjuague mostrara que hay
cera, grasa o aceite en la superficie, por lo que debe realizarse una limpieza adicional.

Seleccionar el solvente recomendado que se debe aplicar a las superficies limpias
antes de pintar:

Nafta alifatica.
Solvente de limpieza en seco.
Nafta aromatica.

Explicacién

La nafta alifatica es un producto derivado del petréleo entre |a gasolina y el kerosene.

Es muy adecuado para usarse como agente de limpieza para remover huellas dactilares,
polvo, y depésitos aceitosos que se han asentado en |la superficie, antes de ser pintada.
El solvente de limpieza en seco, como el solvente Stoddard, deja pequefios residuos en la
superficie que pueden interferir en la adhesion de la pintura.

La nafta aromatica es un derivado del alquitran de hulla que es téxico y ataca acrilicos y
productos de caucho. No es adecuada para limpiar la superficie antes del pintado.

Las cubiertas y las superficies de drenaje de las baterias de niquel-cadmio que han
sido afectadas por electrolitos deben ser neutralizadas con una solucidn de:

Acido bérico.
Bicarbonato de sodio.
Hidroxido de potasio.

Explicacidén
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Un area que ha sido afectada por los electrolitos de una bateria de niquel-cadmio debe/Sg# ADMNISTRATIVAESPECIAL

lavada y neutralizada con amoniaco o una solucién de acido bdrico, dejandola secar
completamente, luego se pinta con barniz resistente a los alcalis.

Las superficies empalmadas causan preocupacion en la limpieza quimica debido al
peligro de:

Formacion de 6xidos pasivos.
Quedar atrapados materiales corrosivos.
Formacién de corrosién por incrustaciones de dxido de hierro.

Explicacion

Las superficies empalmadas son partes de una estructura que estan cubiertas en una junta
de solapa. Es importante cuando una estructura es limpiada quimicamente que las
superficies empalmadas sean protegidas de manera que materiales corrosivos no se filtren
entre las hojas en la junta de solapa. De modo contrario causaria gue se forme corrosion
en lugares dificiles de detectar.

Los productos causticos de limpieza usados en estructuras de aluminio tienen el
efecto de producir:

Oxidacidn pasiva.
Mayor resistencia a la corrosion.
Corrosion.

Explicacién

Las aleaciones de aluminio tales como las usadas en la estructura de una aeronave son
metales reactivos. Esto significa que son probables a reaccionar con quimicos, formando
sales (corrosion). Muchos de los productos causticos de limpieza reaccionan con las
aleaciones de aluminio causando que se corroan.

La corrosion por rozamiento es mas probable que ocurra:

Cuando dos superficies se ajustan firmemente, pero pueden moverse relativamente
entre si.

Sdlo cuando dos metales diferentes estan en contacto.

Cuando dos superficies se ajustan no tan firmemente y pueden moverse relativamente
entre si.

Explicacion

La corrosién por rozamiento es un tipo de corrosion que se forma entre las proximidades
de partes ensambladas que tienen una pequefia cantidad de movimiento relativo.

Cuando las hojas de aleacion de aluminio estan remachadas, no deberia haber movimiento
relativo entre las hojas o entre las hojas y los remaches. Pero si hay un ligero movimiento,
el revestimiento protector de oxido sera frotado fuera del metal y se formara un nuevo
revestimiento de oxido. El material que ha sido frotado actia como un abrasivo y acelera el
desgaste.

El éxido o la corrosion que se producen en la mayoria de los metales es el resultado
de:

Una tendencia de éstos a volver a su estado natural.

El bloqueo del flujo de electrones en metales homogéneos o entre metales distintos.

El flujo de electrones entre los metales desde areas catddicas a areas anddicas.

Explicacién
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o0 electroquimicas v lo convierte en un compuesto metalico tales como el oxido, hidréxide o
sulfato. La corrosion ocurre a causa de la tendencia de los metales a retornar a su estado
natural. Los metales nobles como el oro y el platino no se corroen dado que son
guimicamente incombinables en su estado natural.

¢Cuales de los siguientes son los efectos deseados por utilizar Alodine en aleacién
de aluminio?:

Una superficie de pintura lisa y mayor resistencia a la corrosion.
Tensiones superficiales aliviadas.
Una superficie ligeramente rugosa y mayor resistencia a la corrosién.

Explicacion

El Alodine es un revestimiento de conversion utilizado para preparar el pintado de
aleaciones de aluminio. Este graba la superficie proporcionando una superficie
microscopicamente rugosa y forma una pelicula de oxido para incrementar la resistencia a
la corrosion.

¢ Cual de las condiciones sefaladas NO constituye uno de los requerimientos para
que se produzca la corrosion?

La presencia de un electrolito.
Contacto eléctrico entre un area anddica y un area catadica.
La presencia de una pelicula de 6xido pasivo.

Explicacidén

Una pelicula de dxido pasivo es utilizada como una corrosion preventiva.

Hay cuatro condiciones que deben existir antes de que una corrosién ocurra:

1. La presencia de un metal que se corroe, el anodo.

2. La presencia de un material conductoer diferente, el catodo, el cual tiene menos
tendencia a corroerse.

3. La presencia de un liquido conductor, el electrolito.

4. El contacto eléctrico entre el anodao y el catodo.

El levantamiento o descamacion del metal en la superficie debido a la delaminacion
de los bordes de los granos, ocasionada por la presion de la conformacion de
producto residual de corrosion se le denomina:

Endurecimiento.
Granulacién.
Exfoliacion.

Explicacion

La corrosién por exfoliacion es una severa forma de corrosién intergranular que se forma
normalmente en metales extruidos.

Cuando se extrude un metal, su estructura granular es basicamente dispuesta en una serie
de capas. Si una extrusion es tratada térmicamente inapropiadamente, los granos son
alargados en la medida en que la corrosidn intergranular puede formar a lo largo de los
limites de los granos dentro del metal.

La corrosién intergranular severa en un material extruido causa que se delamine (las capas
del metal son empujadas). La superficie del metal de despega o se descascara.

A un tratamiento quimico no electrolitico en aleaciones de aluminio para incrementar
la resistencia a la corrosion y las cualidades de adherencia de pintura se le
denomina:
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Anodizado.
Alodizado.
Dicromado.
Explicaciéon

El Alodizado es el depdsito de una pelicula de 6xido en la superficie de una aleacién de
aluminio por medio de la aplicacion de un quimico patentado, Alodine. El término genérico
para este tipo de proteccién de corrosidn no electrolitica es revestimiento de conversién.

El Anodizado es el método de depositar electroliticamente una pelicula gruesa de hidréxido
de aluminio en la superficie del metal.

ZCual de los siguientes elementos son de uso aceptable en la limpieza de
superficies anodizadas?

Cepillos de lana de acero, lana de aluminio y cerdas de fibra.

Cepillos de alambre de laton y cepillos de alambre de acero inoxidable.
Cepillos de cerdas de fibra y lana de aluminio.

Explicacion

Las superficies anodizadas nunca deberian ser limpiadas con cualquier cosa que pueda
rasguiiar a traves del anodizado y exponer la aleacién no tratada, o que pudiese
contaminar la superficie. Por esta razén solamente son adecuadas para limpiar esta
superficie lana de aluminio o cepillos de cerdas de fibra.

La corrosion intergranular en partes de aleacion de aluminio:

Puede ser detectada por picadura de la superficie y por residuo blanco y en polvo formado
en la superficie del metal.

Suele aparecer como filamentas o hilos de productos de corrosion bajo una densa pelicula
de pintura.

No siempre puede ser detectada por las indicaciones en la superficie.

Explicacién

La corrosién intergranular se forma a lo largo de los limites de los granas dentro de una
aleacion de aluminio.

Dado que este tipo de corrosion no se extiende necesariamente por toda la superficie de
metal en sus primeras etapas, es poco posible para la corrosidn intergranular alcanzar un
estado avanzado antes de que aparezca en la superficie.

¢ Cual de los siguientes podria no ser detectable incluso por medio de una
cuidadosa inspeccion visual en superficies de partes o estructuras de aleacion de
aluminio?:

Corrosidn filiforme.
Corrosion intergranular.
Corrosién de grabado uniforme.

Explicacion

La corrosién intergranular es un ataque a lo largo de los limites de los granos de una
aleacion y cominmente resultada de una falta de uniformidad en la estructura de la
aleacion. La corrosion intergranular es dificil de de detectar en sus primeras etapas, para
esto pueden ser utilizados los métodos de inspeccion ultrasonido o de corriente de
Foucault (corriente parasita — eddy current).

£ Qué se puede usar para remover la corrosion de superficies de acero sometida a
grandes esfuerzos?
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Hojas abrasivas de 6xido de aluminio de granalla fina.
Papel medio de carbono de silicio.

Explicacién

Cualquier corrosién en la superficie de una parte de acero altamente estresada es
potencialmente peligrosa, por lo que todos los productos de corrosion deben ser
removidos. La remocién o eliminacidn puede ser hecha con papeles abrasivos suaves tales
como el éxido férrico o el éxido de aluminio de granalla fina, o por compuesto de pulido fino
en discos de tela.

Una causa importante de la corrosion intergranular es:

Un tratamiento térmico inadecuado.
Un contacto entre metales distintos.
Una aplicacién inadecuada de |la primera capa de pintura (primer).

Explicaciéon

Una de las causas primarias para la corrosion intergranular es el tratamiento térmico
inadecuado. Si hay un retraso en el tiempo entre la remocién de una parte de metal del
horno de tratamiento térmico y el tiempo en el que es enfriado, los granos del metal
tendran la oportunidad de crecer lo suficientemente grande de manera que exista un
potencial eléctrico a través de los limites de los granos.

Este potencial en el interior del metal origina la formacion de la corrosion intergranular.

La corrosion de las partes de magnesio deberian ser removidas con:

Un cepillo duro, no metalico.
Un cepillo de carburo de silicio.
Un abrasivo de carburo de silicio.

Explicacidén
La remocion mecanica de corrosion de partes de magnesio deberia ser limitada al uso de
cepillos de cerdas duras y herramientas similares no metalicas de limpieza.

ZPor qué es importante no girar el cigiiefial luego del rociado de la mezcla
preventiva de la corrosion en los cilindros de motores preparados para el
almacenamiento?:

El combustible podria caer en uno o mas cilindros y diluir o lavar la mezcla anticorrosiva.
Se rompe el sello de mezcla preventiva de la corrosion.
Se puede dariar el motor por bloqueoc hidraulico.

Explicacién

Cuando un motor alternativo es preparado para ser almacenado, el interior de los cilindros
es roseado con una mezcla de aceite del motor y aceite preservante.

La mezcla de aceite forma un sello en la pared del cilindro y en la parte superior del piston.
Esta mezcla mantiene alejados al aire y la humedad de la superficie de metal.

Si la hélice es girada, los pistones se moveran, y se rompera el sello, de manera que el
aire y la humedad podrian alcanzar la pared del cilindro causando que se oxiden.

¢ Cual de los siguientes es un primer procedimiento aceptable para ayudar a evitar
rasguiios cuando se limpia una superficie plastica transparente?:

Limpiar suavemente la superficie con un pafio limpio, seco y suave. .

Lavar la superficie con agua limpia.



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

295.

296.

297.

298.

C.

owr

Ower

AERONAUTICA CIVIL
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desmineralizada o destilada. .

Explicacidén

Cuando se limpia el parabrisas de plastico transparente de una aeronave, primero se
deberia lavar |la superficie con una corriente de agua limpia y fresca para remover toda la
arena e impurezas de la superficie.

Después de que la superficie ha sido limpiada de cualquier objeto que pueda rasgufiar el
plastico, puede ser lavada con agua y jabdn, enjuagandola posteriormente.

¢ Queé se deberia hacer para impedir el rapido deterioro ocasionado por el aceite
lubricante sobre una rueda?:

Limpiar completamente la rueda con un trapo seco, luego enjuagarla con agua limpia.
Limpiar la rueda con un trapo seco, luego lavarla con agua y jabon y enjuagaria.
Lavar la rueda con un trapo empapado en nafta aromatica y luego secarla con un trapo
limpio.

Explicacion

Cuando la rueda de una aeronave entra en contacto con aceite o grasa, se remueve todo
el exceso de material limpiandola con un paiio seco. Luego se lava la rueda con una
solucidon de jabén y agua tibia. Se enjuaga la rueda con agua fresca y luego se seca con
aire comprimido.

La corrosioén galvanica es mas rapida y severa cuando:

La superficie en contacto del metal catédico es mas pequeiia que la superficie del metal
anddico.

Las superficies en contacto de los metales anddico y catodico son aproximadamente
iguales.

La superficie en contacto del metal anédico es mas pequefia que la superficie del
metal catddico.

Explicaciéon

La corrosién galvanica ocurre cuando dos metales distintos hacen contacto eléctrico en
presencia de un electrolito La velocidad a la que ocurre la corrosion depende de la
diferencia en las actividades de los dos metales. A mayor diferencia, ocurre la corrosién
mas rapida. La velocidad de la corrosion galvanica también depende del tamafio de las
partes en contacto. Si el area superficial del material corroido, el anodo, es mas pequefia
que el area del metal menos activo, el catodo, la corrosidon sera rapida y severa.

La corrosion ocasionada por la accion galvanica es el resultado de:

Excesiva anodizacion.
El contacto entre dos metales diferentes.
Excesivo atague quimico.

Explicacion

La corrosién galvanica es causada por la accién de un electrolito que toma lugar cuando
dos metales que tienen diferente ubicacion en la escala galvanica, estan en contacto entre
si y son cubiertas con el electrolito.

La mayoria de los anodos del metal reaccionan con el electrolito y algunaos de ellos se
convierten en sales (se corroen).

¢ Cual de estos materiales es el mas anddico?:
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AERONAUTICA CIVIL
Cadmio. UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL
Aleacion 7075-T6 de aluminio.
Magnesio.
Explicacién

Parte de los metales mas comunes, ordenados con respecto a su actividad electroquimica
son:

(Mas anddico)

Magnesio

Zinc

Cadmio

Aleacion de aluminio 7075
Aleacion de aluminio 2024
Acero dulce

Cobre

Acero inoxidable

Cromo

Oro

(Mas catddico)

¢ Por medio de cudl de los siguientes enunciados la superficie interior de tuberias de
acero de sellado estructural serian mejor protegidos contra la corrosion?:

Cargar las tuberias con nitrogeno seco antes de sellarlas.
Evacuar la humedad de las tuberias antes de sellarlas.
Una capa de aceite de lino.

Explicacion

El interior de la estructura de las tuberias de acero en una aeronave esta protegido del
oxido y la corrosion mediante la perforacion de pequefios agujeros en los extremos o en
cada seccidn de la tuberia y el bombeo de aceite de lino a través de los agujeros.
Despues de que el interior es recubierto completamente, el exceso de aceite es drenado y
el agujero sellado con un tornillo clavo o con soldadura de sellado.

¢Cuales de estos materiales es el mas catodico?:

Zinc.
Aleacién 2024 de aluminio.
Acero inoxidable.

Explicacion

Parte de los metales mas comunes, ordenados con respecto a su actividad electroquimica
son:

(Mas anadico)

Magnesio

Zinc

Cadmio

Aleacion de aluminio 7075
Aleacion de aluminio 2024
Acero dulce

Cobre

Acero inoxidable

Cromo

Oro

(Mas catédico)
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En los siguientes casos, Jcuando y/o donde es mas comin que ocurra un caso d/0A0 ADMNISTRATIVAESPECIAL
corrosion galvanica?:

Cuando un electrolito (agua), cubre la superficie de un revestimiento de aluminio,
filtrandose dentro de las rajaduras, entre uniones solapadas, y el oxigeno es excluido del
area.

En la interface de un ajustador de acero y una placa de inspeccién de aluminio en
presencia de un electrolito.

En un area de metal sin proteccion, expuesto a la atmosfera que contienen emanaciones
de bateria, expulsién de gases y contaminantes industriales.

Explicacion
La corrosién galvanica ocurre cada vez que dos metales distintos hacen contacto eléctrico
en presencia de un electrolito.

Una manera de obtener mayor resistencia a la corrosion por esfuerzo es:

Aliviando las tensiones de compresion en la superficie metalica (por tratamiento térmico).
Creando tensiones de compresidén en la superficie metalica (por Shot peening).
Produciendo deformacion no uniforme mientras se realiza el trabajo en frio durante el
proceso de fabricacion.

Explicacién

El agrietamiento debido a la corrosién por esfuerzo es el agrietamiento intergranular de un
metal el cual es causado por la combinacién de tensiones y corrosion.

Granallar (Shot peening) una superficie metalica incrementa su resistencia al agrietamiento
debido a la corrosion por esfuerzo por medio de la creacion de tensiones de compresion en
la superficie. Cualquier esfuerzo de tension aplicado debe primero superar la superficie de
compresion.

(1)- En el proceso de corrosion, el area catédica o el material catédico distinto es el
gue se corroe.

(2)- En la serie galvanica o electroquimica de los metales, los metales mas anddicos
son aquellos que cederan electrones con mayor facilidad.

Con respecto a las afirmaciones anteriores:

Solo la (1) es verdadera.
Solo la (2) es verdadera.
Tanto la (1) como la (2) son verdaderas.

Explicaciéon

La primera afirmacion es falsa. El anodo es el material que es destruido en el proceso de
corrosion. La segunda afirmacion es verdadera. La corrosion ocurre en un material
anodico cuando se ceden electrones al material catédico. El material que tiene mayor
facilidad a ceder electrones es mas andédico o corrosivo.

¢ Qué ocurre si el mercurio se derrama sobre el aluminio?:

Incrementa la susceptibilidad a la fragilidad

Puede originar resistencia despareja a la corrosion si hubiese estado en contacto
prolongado.

Origina corrosion rapida y severa muy dificil de controlar.

Explicacidén



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

305.

306.

307.

Ow>

) _ _ AERDNAUT1CA CIVIL
El mercurio derramado en una aeronave requiere de accion inmediata para su asilamieftéD ADMNISTRATIVAESPECIAL

y recuperacién para prevenir que origine danos por corrosion y que componentes
estructurales de aluminio se fragilicen. El mercurio es altamente toxico y se propaga con
facilidad de una superficie a otra.

_ BANCO DE PREGUNTAS UAEAC
EXAMEN TECNICO LINEA DE AERONAVES

8. PUBLICACIONES DE MANTENIMIENTO

Las directrices de aesronavegabilidad son emitidas principalmente para:

Brindar informacion sobre mal funcionamientos o tendencias a defectos.

Presentar recomendaciones para procedimientos de mantenimiento para la correccion de
defectos potencialmente peligrosos.

Corregir condiciones inseguras.

Explicacion

La AAC emite directrices de aeronavegabilidad para corregir condiciones que han sido
descubiertas en fuselajes, motores, hélices o mecanismos certificados.

Una condicién insegura causa que un dispositivo falle en el cumplimiento de las
condiciones de su certificacion. Una directriz de aeronavegabilidad especifica la accién
carrectiva que debe ser tomada para retornar el dispositivo a las condiciones especificadas
por su certificacion.

(1) Se puede expedir un certificado tipo suplementario a mas de un solicitante para
la misma variacion de disefio, siempre y cuando todo solicitante demuestre
cumplimiento con los requerimientos de aeronavegabilidad aplicables.

(2) La instalacion de un item fabricado conforme al sistema de orden técnica
estandar (TSO) no requiere aprobacion posterior con respecto a la instalacion en
una aeronave especifica.

Con respecto a las afirmaciones anteriores:

Ambas, (1) y (2) son verdaderas.
Nila (1) ni la (2) son verdaderas.
Solo la (1) es verdadera.

Explicacion

La primera afirmacion es verdadera. Mas de una persona podria solicitar un certificado tipo
suplementaric gue cubra los mismos cambios para una aeronave.

El certificado tipo suplementario (STC) no es una patente y no esta protegida. Cada
solicitante debe brindar pruebas de que sus alteraciones satisfacen todos los
requerimientos de Aeronavegabilidad aplicables.

La segunda afirmacién es falsa. Una parte producida de acuerdo con una orden técnica
estandar (TSO) requiere aprobacién especifica para la instalacion en una aeronave
particular. Incluso si la parte es construida de acuerdo con una orden técnica estandar
(TSO), este podria no ser aprobada ni adaptada para una aeronave particular.

ZQueé significa el acronimo TSO con respecto a una parte, material, componente y/o
proceso de una aeronave con certificado de tipo?
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Organizacién especifica de la formacion.
Tipo Suplementa Original.
Orden Técnica Estandar

Explicaciéon
Una Orden Técnica Estandar (TSO) es una aprobacion para la fabricacion de un
componente para su uso en aeronaves certificadas.

La principal responsabilidad para el cumplimiento de las directrices de
aeronavegabilidad recae sobre:

El duefio u operador de la aeronave.

El mecanico certificado que lleva a cabo las inspecciones y mantiene una autorizacion de
inspeccian.

El mecanico certificado a cargo del mantenimiento de la aeronave.

Explicaciéon

El propietario u operador de la aeronave es el responsable en determinar que la aeronave
continue satisfaciendo las requerimientos por su certificacion. Esto incluye el cumplimiento
con todas las directrices de aeronavegabilidad.

Una Hoja de Informacién del certificado tipo contiene:

El maximo grado de combustible que se debe emplear.
Los puntos de regulacion de la superficie de control.
La ubicacion de la referencia (datum).

Explicaciéon

Dado que la ubicacion de todos los items es medida desde |a referencia (datum) y ésta
puede ser ubicada en cualquier lugar que el fabricante escoja, los técnicos deben saber
exactamente donde esta localizada esta referencia.

La ubicacion de la referencia (datum) esta incluida en la informacidn provista en la Hoja de
Informacion del certificado tipo.

ZQueé fuente referencial puede servir para determinar el correcto empleo de una
hélice especifica combinada con un modelo particular de motor de aeronave?:

Especificaciones de la hélice o la hoja de informacién del certificado tipo de la hélice.
Especificaciones de la aeronave o la hoja de informacion del certificado tipo de la
aeronave.

indice alfabético de las hojas de informacion del certificado de tipo de la hélice,
especificaciones y listados.

Explicacion
Las especificaciones de la aeronave o la hoja de informacién del certificado tipo enlistan
todas las combinaciones de motor-hélice admisibles para una aeronave especifica.

Cuando una aeronave en condicion aeronavegable es vendida, el certificado de
aeronavegabilidad:

Queda invalidado hasta que el avion vuelva a ser inspeccionado y aprobado para que
retorne al servicio,

Queda anulado y se expide un nuevo certificado al momento de la solicitud por parte del
nuevo propietario.

Es transferido con la aeronave.
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UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL
Explicacion
El certificado de aeronavegabilidad emitido para una aeronave es transferido con la
aeronave al nuevo propietario cuando la aeronave es vendida.

:Dande se encuentra las descripciones técnicas de las hélices certificadas?:

En las directrices de aeronavegabilidad aplicables.
En las especificaciones de aeronave.
En la hoja de informacion de certificado tipo de la hélice.

Explicacion
Las especificaciones técnicas de las hélices certificadas son encontradas en la hoja de
informacion del certificado tipo de las hélices.

¢ Qué informacion se contiene generalmente en las especificaciones de la aeronave
o en la hoja de informacién del certificado tipo?:

Peso vacio de la aeronave.
Carga util de la aeronave.
Movimientos de la superficie de control.

Explicacién

La cantidad de movimiento de la superficie de control determina las cargas estructurales
que pueden ser soportadas en la aeronave y también las caracteristicas de vuelo de la
aeronave. Ya que esta informacion es relevante, debe ser incluida en la hoja de
informacidn del certificado tipo de la aeronave.

Los rotulos requeridos en una aeronave son especificados en:

Enel RAC 4.
En los reglamentos bajo las cuales la aeronave recibio el certificado tipo.
Las especificaciones de la aeronave o la hoja de informacién del certificado tipo.

Explicacion

Los rétulos que brindan informacion vital para la seguridad del vuelo y sobre que debe
estar instalado en una aeronave certificada son especificados en la hoja de informacion del
certificado tipo de la aeronave.

& Por cual de los siguientes productos se emite la Hoja de Informacion del
Certificado Tipo?:

Aeronaves, motores y hélices.
Aeronaves, motores e instrumentos.
Aeronaves, motores hélices e instrumentos.

Explicaciéon

La Hoja de Informacion del Certificado Tipo (TCDS) y las Especificaciones establecen
factores esenciales y otras condiciones las cuales son necesarias para la certificacion
Norteamericana de Aeronavegabilidad de aeronaves, motores y hélices.
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BANCO DE PREGUNTAS UAEAC
EXAMEN TECNICO LINEA DE AERONAVES

9. ESTRUCTURAS METALICAS Y NO METALICAS

Una union de remache bien diseifiada, sometera a los remaches a:

Cargas de compresion.
Esfuerzo cortante.
Cargas de tension.

Explicacién
Un adecuado disefio de una unién de remache tiene la mayor parte de la carga en los
remaches como esfuerzo cortante.

Una principal diferencia entre un perno de bloqueo de tension y un remache o
sujetador de corte esta en:

El niimero de ranuras en el collar de bloqueo.
La forma de la cabeza.
El método de instalacion.

Explicacién

Un perno de bloqueo tiene ranuras de blogueo en su pasador, en el cual el collar es
estampado. Un perno de blogueo de corte tiene dos ranuras de blogueo y un perno de
blogueo de tension tiene cinco ranuras.

Los remaches de aleacion 2117 son tratados térmicamente:

Por el fabricante y no requieren tratamiento térmico antes de ser montados.
Por el fabricante pero requieren un nuevo tratamiento térmico antes de su montaje.
Hasta una temperatura de 910 a 930 °F, y son templados en agua fria.

Explicacidén

Los remaches de aleacion 2117, los cuales son llamados remaches AD, son tratados
térmicamente por el fabricante. Estos no requieren ningun tratamiento térmico adicional
antes de ser montados.

La regla general para encontrar el diametro de remache adecuado es:

Tres veces el espesor de los materiales a ser unidos.
Dos veces la longitud del remache.
Tres veces el espesor de la lamina o plancha mas gruesa.

Explicacion

Una regla de oro para determinar el diametro del remache a ser usado para la reparacion
de una lamina o plancha de metal de una aeronave es usar un remache cuyo diametro es
aproximadamente tres veces el espesor de la lamina o plancha mas gruesa que es unida.



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

320.

321.

322.

323.

324.

ow»

owp

AERONAUTICA CIVIL
La cabeza del remache hecha en un taller deberia ser: UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Una vez y medio el diametro del vastago del remache.
La mitad del diametro del vastago del remache.
Una vez y medio el diametro de la cabeza del remache fabricado.

Explicacién

La cabeza de un remache hecha en taller, o tronzada, deberia tener un diametro de una
vez y medio el diametro del vastago del remache y un espesor igual a la mitad del diametro
del vastago.

Los sujetadores del tipo llenado de orificio (por ejemplo remaches MS20470), no
deberian ser usados en estructuras de materiales compuestos principalmente
debido a:

La posibilidad de que causen delaminacion.
El incremento de la posibilidad de corrosion por frotamiento en el remache.
La dificultad en el moldeamiento de una cabeza hecha en el taller apropiada.

Explicaciéon

Los sujetadores del tipo llenado de orificio tales como los remaches convencionales no
deberian ser utilizados en estructuras de materiales compuestos debido a la probabilidad
de causar delaminacion. Cuando un remache convencional es montado, su vastago se
expande para llenar completamente el agujero. La fuerza aplicada por el vastago
expandido causara que el material se delamine alrededor de los bordes del agujero.

Los sujetadores metalicos usados en estructuras compuestas de carbono/grafito:

Pueden ser construidos de cualquier tipo de metales comdnmente usados en sujetadores
de aeronaves.

Deben ser construidos de materiales tales como titanio o acero resistente a la
corrosion.

Deben ser construidos de aleacién de aluminio - litio de alta resistencia.

Explicacion

Uno de los problemas con el carbono/grafito como material estructural es el hecho de que
las aleaciones de aluminio en contacto con éste, lo corroe. Por esta razdn los sujetadores
usados con carbon/grafito deben ser hechos de un material resistente a la corrosion, tales
como el titanio o el acero resistente a la corrosion.

Los paneles del tipo sandwich construidos de panal de abeja metalico (honeycomb),
son usados en aeronaves modernas porque este tipo de construccion:

Tiene una alta relacion de resistencia — peso.

Puede ser reparada pegando el revestimiento de reemplazo al niucleo del material interior
con resina termoplastica.

Es mas liviana que una lamina de revestimiento simple de la misma resistencia y es mas
resistente a la corrosion.

Explicacidén
Los paneles del tipo sandwich construidos de panal de abeja metalico (honeycomb) son
usados en aeronaves modernas debido a su alta relacion de resistencia — peso.

ZCual de estos métodos puede ser usado para inspeccionar si existe agua atrapada
en una estructura de fibra de vidrio/ panal de abeja (honeycomb)?:
1. Monitoreo con emisién acustica.
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2. Rayos X. UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

3. Trasluz (Backlighting).

1y2.
1y 3.
2y 3.

Explicacién

Una estructura de fibra de vidrio o panal de abeja puede ser inspeccionada para verificar si
existe agua atrapada por cualquiera de los siguientes métodos, Rayos X o Trasluz
(Backlighting). El método de inspeccién Trasluz (Backlighting) es realizado removiendo
toda la pintura de la superficie e iluminando una fuerte luz en uno de los lados del panel y
examinando desde el otro lado cualquier area oscura que indicaria presencia de agua
atrapada.

Cuando es usada la madera balsa para reemplazar el nicleo del panal de abeja
(honeycomb) dafiado, el tapén colocado deberia ser cortado de manera que:

Las vetas sean paralelas al revestimiento.

Sea alrededor de 1/8 de pulgada menor para permitir que el suficiente material de pegado
sea aplicado.

Las vetas sean perpendiculares al revestimiento.

Explicacion

Un tapdn de madera balsa puede ser usado para reemplazar una seccién del nucleo del
panal de abeja (honeycomb) dafiado.

Cuando se usa madera balsa, el tapon se corta de manera que las vetas sean
perpendiculares al revestimiento.

Cuando se repara un daino del tipo perforacion de un panal de abeja laminado de
superficie metalica, los bordes de los dobleces deberian ser rebajados a:

Dos veces el espesor del metal.

Cien (100) veces el espesor del metal.

Cualquier espesor que se desee para una apariencia limpia.

Explicacién

Cuando se repara un dario del tipo perforacion de un panal de abeja laminado de superficie
metalica, se corta un pedazo de aleacion de aluminic del mismo espesor o mayor al de la
superficie original.

Se rebajan los bordes del parche a una relacién alrededor de cien (100) a uno.

Una de las mejores maneras de asegurar que la apropiada preparacion de la mezcla
de resina de matriz ha sido alcanzada es:

Realizar un analisis de la composiciéon quimica.
Haber mezclado suficiente cantidad para un ensayo de muestra.
Ensayar la viscosidad de la resina inmediatamente después de la mezcla.

Explicacién

Una de las mejores formas de estar seguro de que la resina de matriz para la reparacion
de un material compuesto ha sido mezclada apropiadamente es mezclar suficiente resina
adicional de cada muestra para hacer una acumulacion idéntica. Se usa el mismo tiempo
de curado, presion y temperatura como es usado en la reparacion real. La prueba de
muestra deberia tener las mismas caracteristicas de acabado como la reparacion.



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

328.

329.

330.

331.

owx

omp

AERONAUTICA CIVIL
¢ Cémo detectan las pruebas de emision aclstica los defectos en materiales UNIDAD ADMNISTRATIVAESPECIAL
compuestos?:

Por el aumento del “ruido” de cualquier deterioracién que se pueda presentar.
Por el anélisis de sefiales ultrasdnicas transmitidas dentro de las partes que son
inspeccionadas.

Por la creacion de un cuadro fonografico de las areas que estan siendo inspeccionadas.

Explicacion

El monitoreo por emisién acustica es un método de inspeccion de materiales compuestos
para la presencia de corrosion activa. Un micréfono sensible y un amplificador son usados
con el micréfono sujetado en contra de la superficie que esta siendo inspeccionada. Si se
presenta carrosion, el ruido causado por las burbujas generadas por la actividad de la
corrosion seran escuchadas como un silbido. Cuando el panal es calentado alrededor de
150°F el ruido causado por el despegue del adhesivo sera escuchado como un sonido
crujiente.

Cuando se realiza una prueba de toque en un panel compuesto, cual de los
siguientes sonidos indicaria delaminacién?

zumbido agudo
Ruido sordo
Golpe seco

Explicacion

La prueba de golpes es una técnica comun utilizada para la deteccion de delaminacion y/o
desprendimiento. El método se logra golpeando el area de inspeccién con un disco
redondo sélido o un martillo liviano. Un sonido claro y agudo indica una estructura sdélida
bien adherida, mientras que un sonido sordo indica un area discrepante.

¢ Qué precaucion, si la hubiera, deberia tenerse en cuenta para prevenir la corrosion
dentro de la estructura reparada de un panal de abeja metalica?:

Cubrir la reparacién ¢on un inhibidor de corrosion y taparlo de la atmésfera.

Pintar el area exterior con numerosas capas de pintura exterior.

Ninguna. El panal de abeja esta usualmente hecho de material artificial o fibroso el cual no
es susceptible a la corrosion.

Explicacion

Cuando una reparacion a una estructura del panal de abeja metalica es hecha, la
reparacion deberia ser cubierta con un inhibidor de corrosién y deberia ser sellado para
que la humedad o el aire no puedan llegar al interior de la reparacion.

Un método de inspeccionar una estructura de fibra de vidrio laminada que ha estado
sujeta a dario es:

Colocar cintas en el area dafiada de toda la pintura e iluminar con una luz de gran
intensidad a través de la estructura.

Usar procedimientos de inspeccion por tintas penetrantes, exponiendo toda el area dafiada
a la solucion penetrante.

Usar una sonda de corrientes de Foucault (corrientes parasitas) en ambos lados del area
danada.

Explicacién
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Un método de inspeccion de los dafios internos de una estructura de fibra de vidrio  UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

laminada es colocar cintas en toda la pintura del area dafnada. Luego iluminar una luz
brillante a través de la estructura para comprobar visualmente si hay dafios.

Cuando se inspecciona un panel de material compuesto usando el método de
prueba de anillo metalico/ método de golpeteo, un ruido sordo puede indicar:
Curado con menor resistencia total de la matriz.

Separacion de las laminas.

Un area de demasiada matriz entre las capas de fibra.

Explicacion

Cuando se usa el método de prueba de anillo metalico/método de golpetea para la
inspeccion de un panal de material compuesto, un sonido de timbrado sélido usualmente
indica un sonido de material, pero un ruido sordo puede indicar una separacion de las
laminas, y el material deberia ser examinado mas cuidadosamente.

¢ Cuantos de los siguientes son los beneficios de usar micro globos cuando se
hacen reparaciones para paneles de panal de abeja laminados?:

1. Mayores concentraciones de resina en los bordes y vértices.
2. Relacion resistencia — peso mejorada.

3. Menor densidad.

4. Menores concentraciones de tensiones.

1,2y 4.
1,3y4.
2,3y4

Explicaciéon

Los micro globos fendlicos son usados para mejorar la relacion resistencia — peso de una
reparacion, para disminuir la densidad de la reparacion, y darle mayor flexibilidad, de esta
manera bajando la concentracion de tension en el area de reparacion.

El periodo en que una resina catalizada permanecera en un estado funcional es
llamado:

Tiempo de endurecimiento.
Vida util en deposito.
Periodo de servicio.

Explicaciéon
El periodo de tiempo que una resina catalizada permanecera en un estado funcional es
llamado tiempo de endurecimiento.

Una categoria de material plastico que es capaz de ablandarse o fluir cuando es
recalentado es descrita como:

Termoplastico.
Termocurado.
Termoestable.

Explicaciéon
Una resina termoplastica es aquella que puede ser ablandada por calor. Cuando ésta se
enfria, retorna a su condicion dura.
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estructuras de aeronaves es:

Vidrio E.
Vidrio S.
Vidrio G.

Explicacion

Hay dos tipos de fibras de vidrio usadas en estructuras de material compuesto de una
aeronave: vidrio E vy vidrio S.

El vidrio E, o vidrio eléctrico, tiene una alta resistencia dieléctrica y es disefiado
principalmente para el asilamiento eléctrico. El vidrio S, o vidrio estructural, tiene una alta
resistencia al alargamiento y es usada para aplicaciones estructurales.

¢ Cual es una caracteristica de identificacion de los plasticos acrilicos?:

El cloruro de zinc no tendra efecto.
El acrilico tiene una tinta amarillenta cuando es observada desde el borde,
La acetona no ablandara el plastico, pero cambiara su color.

Explicacion

Una forma rapida y facil de distinguir entre el plastico de acetato de celulosa y el plastico
acrilico es dejar caer un poco de clorure de zinc sobre estos. El cloruro de zinc no tiene
efecto en el plastico acrilico, pero causa que el plastico de acetato de celulosa se vuela
lechoso.

Las marcas superficiales, rasgufios, abrasion superficial o erosion debido a lluvia en
laminas de fibra de vidrio, puede ser reparada generalmente aplicando:

Un pedazo de revestimiento de tela de vidrio de resina impregnada.

Una o mas capas de resina adecuada (catalizada a temperatura ambiente), a la
superficie.

Una lamina de poliuretano sobre la superficie erosionada y una o mas capas de resina
curada con calor de una lampara de luz infrarroja.

Explicaciéon

Las marcas superficiales, rasgufios, abrasiones superficiales, o erosiones debido a lluvia
pueden ser reparados generalmente por la aplicacion de una o mas capas de resina
adecuada, catalizada para curar a temperatura ambiente, a la superficie desgastada.

La clasificacion de los refuerzos de materiales de fibra de vidrio que tienen alta
resistividad y es la mas comtin es:

Vidrio E.
Vidrio S.
Vidrio G.

Explicacion

Hay dos tipos de fibra de vidrio usadas en estructuras de material compuesto de una
aeronave: vidrio E y vidrio S.

El vidrio E, o vidrio eléctrico, tiene una alta resistividad y es disefiada principalmente para
el asilamiento eléctrico. Su bajo costo hace que sea el tipo de vidrio mas usado donde la
alta resistencia no es requerida.

El vidrio S, o vidrio estructural, tiene una alta resistencia al alargamiento y es usada para
aplicaciones estructurales criticas.
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340. Una reparacion de un compuesto encapsulado en un panal de abeja, puede ser UNDADADMNISTRATIVAESFECIAL
usualmente hecha en dafios menores de:

4 pulgadas de diametro.
2 pulgadas de diametro.
1 pulgada de diametro.

owx>

Explicacion
Una reparacion de un compuesto encapsulado a la estructura de un panal de abeja puede
ser usada si el dafio es menor a una pulgada de diametro.

341. ¢En qué direccion es considerado a ser mas resistente una tela de material
compuesto?:

Del relleno.
Del urdimbre.
De sesgo.

omz

Explicacién

Los hilos que recorren a lo largo de un pedazo de tela son llamados urdimbre y son
generalmente mas fuertes gue la trama, o los hilos de relleno gue recorren a traves del
material. Por esta razdn, un pedazo de tela de material compuesto es mas fuerte en su
direccion de la urdimbre.

342. ZQué herramienta de referencia es usada para determinar como debe ser orientada
la fibra para una particular capa de tela?:

Reloj de relleno (o compas).
Reloj de sesgo (o compas).
Reloj de urdimbre (o compas).

Ow>

Explicacion

Un reloj de urdimbre, o compas de urdimbre, es una plantilla con ocho extremidades a 45°
aparte que le permite orientar los hilos de la urdimbre en las diversas capas de la
reparacidn prevista en la direccion especificada por el manual de reparaciones
estructurales de la aeronave.

343. La resistencia y la rigidez de una acumulaciéon de material compuesto construido
adecuadamente dependen principalmente de:

Un 60 por ciento de la matriz para una relacion de fibra del 40 por ciento.
La orientacion de las capas respecto a la direccion de la carga.
La habilidad de las fibras de transferir la tensién a la matriz.

omx

Explicacidén

La resistencia y rigidez de una acumulacién de material compuesto construido
adecuadamente depende principalmente de la orientacion de las capas de la direccion de
la carga.

344. ¢ Qué relacion (en porcentaje) de fibra — resina para acumulaciones de material
compuesto avanzado es generalmente considerado la mejor para la resistencia?:

A. 40:60.
B. 50:50.
C. 60:40.
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Son las fibras las que transportan la resistencia en una estructura de material compuesto, y
una relacion de fibra — resina de 60:40 proporciona la mejor resistencia.

¢ Cual es el nombre de la capa de material usada en un sistema de presion de bolsa
de vacio para absorber el exceso de resina durante el curado?:

Purgador.
Respirador.
Liberador.

Explicacion
El purgador es el material absorbente el cual es usado para absorber el exceso de resina
que es exprimido de las capas que han sido curadas por el proceso de bolsa de vacio.

El apropiado curado de una acumulacion de material compuesto preimpregnado es
generalmente realizado por:

1. Aplicacion de calor externo.

2. Exposicion a temperatura ambiente.

3. Adicion de un agente catalizador o curador a la resina.
4. Aplicacion de presion.

2y 3.
1y 4.
1,3y4.

Explicacién

Los materiales preimpregnados, o prepregs, son fabricados de forma que son
unifermemente impregnados con las resinas de matriz. Estos son enrollados y
almacenados en un refrigeradar para evitar su curado hasta que sean utilizados. Un lado
del material es cubierto con un plastico de apoyo para prevenir que se peguen entre si
mientras es almacenado.

Para hacer una acumulaciéon de material compuesto preimpregnado, se cortan las capas
para medir el tamano, se remueve el plastico de apoyo, se colocan las capas hasta
observar la correcta orientacion de las capas, y se aplica presion y calor externo.

Cuando se reparan superficies planas y grandes con resinas poliéster, es posible
que ocurra torsion de la superficie. Un método de reduccion de la cantidad de
torsion es:

Afadir una cantidad adicional de catalizador a la resina.
Usar bandas cortas de fibra de vidrio en la reparacion engomada.
Usar menos catalizador que lo normal, asi la reparacion sera mas flexible.

Explicaciéon

Usar bandas largas de fibra de vidrio y resina para fijar una bisagra a una superficie plana
y grande causara que la superficie se tuerza, pero si son usadas bandas pequenas de fibra
de vidrio para pegar el elemento de fijacién al panal, la torcedura sera minimizada.

Cuando se realizan reparaciones en fibra de vidrio, la limpieza de la zona a ser
reparada es esencial para la buena adherencia. La limpieza final deberia ser realizada
utilizando:

MEK (metil etil cetona).
Jabén, agua vy un cepillo.
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Explicacién
El metil etil cetona (MEK) es usado para limpiar un area de una estructura de fibra de vidrio
que es reparada por adhesion.

Cuando es necesario, jqué tipo de fluido de corte es usualmente aceptable para el
magquinado de laminas de material compuesto?:

Aceite soluble en agua.
Aceite dispersante de agua.
Agua solamente.

Explicacion

Un inapropiado fluido de corte usado para el maquinado de laminas de material
compuestos contaminaria el material y evitaria la union posterior. Por esta razon, el agua
es el Unico fluido normalmente aprobado para su uso en el maquinado de laminas de
material compuesto.

Una lamina de fibra de vidrio dafiada que no exceda la primera capa o pliegue, puede
ser reparado mediante:

Rellenando con una masilla que consiste de una resina compatible y fibras de vidrio
cortas y limpias.

Arenando del area danada hasta que es obtenida la suavidad aerodinamica.

Alisando los bordes rugosos y sellandolos con pintura.

Explicacién

El dafio a |a fibra de vidrio que no excede la primera capa o pliegue, puede ser reparado
por el rellenado con una masilla hecha de resina compatible y fibras de vidrio cortas y
limpias. La mezcla es usada para rellenar en dafio. Después de haber curado, es lijada
suavemente.

La reparacion de materiales compuestos avanzados utilizando materiales y técnicas
tradicionalmente usadas para las reparaciones de fibra de vidrio, es posible que
resulte en:

Resistencia y flexibilidad restauradas.
Resistencia al desgaste mejorada para la estructura.
Una reparacion no aeronavegable.

Explicacion

Los materiales compuestas madernos usan materiales, procedimientos, y precauciones
especiales que son diferentes de los usados con la fibra de vidrio de aeronaves
convencionales. Utilizar practicas de fibra de vidrio en estructuras de material de
compuesto avanzado resultara posiblemente en una reparacién no aeronavegable.

La manera preferida de realizar reparaciones permanentes en materiales
compuestos es:

Pegado en parches de compuesto metalico o curados.
Remachado en parches de compuesto metalico o curados.
Laminacién sobre nuevas capas de reparacion.

Explicacidén
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compuesto es remover el area danada y poner una nueva capa de reparacion, observando
la eleccidn de materiales, las dimensiones de solapamiento, la orientacion de la capa, y los
procedimientos de curado.

¢ Cual de los siguientes, cuando se agrega a resinas himedas, brinda resistencia
para la reparacion de orificios de sujetadores dafiados en paneles compuestos?

Flox y fibras picadas
Microglobos
Microglobos y Flox.

Explicacion

Las fibras picadas pueden ser cualquier tipo de fibras cortadas a una longitud de 1/4 a 1/2
pulgada. La fibra Flox son las fibras difusas extraidas de las hebras de tela. Los
microglobos son pequefas esferas de vidrio o resina fendlica.

Al reparar orificios de sujetadores dafiados en paneles compuestos, se pueden agregar
fibras cortadas o Flox a la resina humeda para fortalecer la reparacion. Los microglobos no
aportan fuerza

La parte del nicleo de un panal de abeja de remplazo que debe estar alineado con el
adyacente original es:

El lado de |a celda.
La direccion de la cinta.
El borde de la celda.

Explicaciéon

La direccién de la cinta del nlcleo de un panal de abeja es la direccion de las bandas del
material que fue usado para formar las células de panal de abeja. El material del nicleo del
panal de abeja tiene una resistencia paralela a la direccidon de la cinta, pero no
perpendicular a esta. Cuando se reemplaza el material del nicleo del panal de abeja, la
direccion de la cinta del inserto debe ser la misma que la direccion de la cinta del nicleo
original.

¢Cuales de las siguientes son generalmente caracteristicas de los compuestos de
fibra aramida (Kevlar)?:

1. Alta resistencia al alargamiento.

2. Flexibilidad.

3. Rigidez.

4. Efecto corrosivo en contacto con aluminio.
5. Capacidad para conducir electricidad.

1y 2.
2,3y4.
1,3y 5.

Explicaciéon

El Kevlar es una fibra aramida que es conocida por su flexibilidad y alta resistencia al
alargamiento. Este no conduce electricidad, y no causa corrosion al aluminio cuando se
mantiene en contacto con este.

¢ Cuales de las siguientes son caracteristicas generales de los compuestos de fibra
de carbono/grafito?:
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1. Flexibilidad.

2. Rigidez.

3. Alta resistencia a la compresion.

4, Efecto corrosivo en contacto con aluminio.
5. Capacidad para conducir electricidad.

1y 3.
2,3y4
1,3y5.

Explicacion

Los compuestos fibra de carbono/grafito son conocidos par su rigidez y su alta resistencia
a la compresion. Uno de sus inconvenientes es el hecho de que causara corrosién a las
aleaciones de aluminio cuando sea unido al carbono/grafito.

Si una cubierta de plastico transparente de una aeronave exhibe fisuras que se
extienden en una red por sobre o por debajo de la superficie o a través del plastico,
se dice que el plastico esta:

Brumoso.
Abollado.
Agrietado.

Explicacion

El agrietamiento es la formacion de una red de diminutas grietas en la superficie del
material plastico.

El agrietamiento se hace dificil ver a través del material transparente y destruye su
resistencia.

Cuando se instala cubiertas de plastico transparente que son sujetadas por tornillos
que se extienden a través del material plastico y tuercas de sequridad, las tuercas
deberian ser:

Ajustadas hasta un ajuste firme, mas un giro completo.
Ajustadas hasta un ajuste firme, luego aflojar un giro completo.
Ajustadas hasta un ajuste firme.

Explicacion

Cuando los tornillos y tuercas de seguridad son usados para mantener las cubiertas
trasparentes plasticas en su lugar, la tuerca deberia ser ajustada hasta un ajuste firme,
luego ser aflojada un giro completo. Este procedimiento de instalacion permite que el
material plastico se expanda y contraiga sin colocarlo bajo esfuerzos.

¢ Cual es considerada una buena practica en relacion a la instalacion de plasticos
acrilicos?:

Cuando se usan tornillos y tuercas, el plastico deberia ser instalado caliente y ajustado
firmemente antes que el plastico se enfrie.

Cuando se usan remaches, deberian ser provistos adecuados espaciadores u otro
medio satisfactorio para evitar el excesivo ajuste del marco al plastico.

Cuando se usan remaches o tuercas y tornillos, no son recomendados agujeros ranurados.

Explicacién
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parabrisas, los espaciadores deberan ser usados para evitar un ajuste excesivo de los
remaches del marco en el plastico.

El coeficiente de expansidn de la mayoria de cubiertas de materiales plasticos es:

Mayor que el acero y el aluminio.
Mayor que el acero, pero menor que el aluminio.
Menor que el acero y el aluminio.

Explicacién

Los plasticos de expanden y contraen considerablemente mas que los canales de acero o
aluminio en los cuales estan montados.

Por este alto coeficiente de expansion, se debe hacer una prevision para permitir que el
material cambie su dimension sin poner el material plastico bajo esfuerzo.

Si no hay rasgunos visibles después de que una cubierta de plastico transparente ha
sido limpiada, sus superficies deberian ser:

Pulidas con un compuesto de rozamiento aplicada con un pafio suave.
Pulidas con un pafio limpio, suave y seco.
Cubiertas con una fina capa de cera.

Explicaciéon

Si, luego de que toda la suciedad y la grasa son removidas de un pedazo de material
plastico transparente, y no hay una cantidad de rasgufos visibles, el material plastico
puede ser recubierto con una fina capa de cera.

Se aplica la cera en una capa fina y uniforme y se somete a un buen pulido por frotamiento
ligero con un pano suave.

¢ Cual es el método mas comiin de cementado de plasticos transparentes?:

Método de calentamiento.
Método de saturacion.
Método de biselado.

Explicacion

El método mas comun de cementado de materiales de plastico transparente es el método
de saturacion.

Los bordes de los pedazos de material plastico a ser unidos son saturados en un solvente
hasta que son ablandados y es formado el cgjin.

Los dos bordes ablandados son presionados juntos y se dejan permanecer bajo presion
hasta que las areas ablandadas se alarguen y formen un solo pedazo de material.

£Qué tipo de broca deberia ser usada para perforar agujeros en plexiglas?:

Broca helicoidal estandar.
Broca helicoidal modificada especialmente.
Broca helicoidal sin punta.

Explicacién

Cuando se perforan orificios completamente a través de plexiglas, la broca helicoidal
estandar deberia ser modificada a un angulo de punta de 60°, el borde cortante de la base
a un angulo de inclinacion cero, y el angulo de incidencia del borde pasterior incrementado
de 12° a 15°.
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perfora una lamina de compuesto de fibra aramida (Kevlar)?

De acero para herramientas con esmerilado estandar
De polvo de diamante recubierto
De carburo punto W

Explicacion

Una broca de carburo punto W (mejor conocida como broca de puntilla) es usada para
perforar crificios en una lamina de compuesto de fibra aramida (Kevlar) para mantener el
orificio libre de las fibras difusas que otros métodos de perforacién dejan en el agujero.

¢ Cual es el propésito de una chapa o una placa angular de refuerzo usado en la
construccion y reparacion de estructuras de aeronaves?:

Mantener los miembros estructurales temporalmente en posiciéon hasta que el montaje o
sujecion permanente haya sido completado.

Proveer el acceso para la inspeccion del montaje estructural.

Unir y reforzar los miembros estructurales que se interceptan.

Explicacidén

Las chapas o placas angulares de refuerzo son usadas en una estructura de una aeronave
para unir y reforzar los miembros estructurales que se interceptan.

Las chapas de refuerzo son usadas para llevar las tensiones de un miembro a otro en el
punto donde se unen entre si.

Seleccione la alternativa que mejor describe la funcidén de la seccion estriada de una
broca helicoidal:

Provee un metodo de enfriamiento por aceite para ser distribuido a las superficies de corte.
Forma el area donde broca se ajusta al motor del taladro.
Formar los bordes de corte de la punta de la broca.

Explicacion
Una de las funciones de las estrias de corte en el vastago de una broca helicoidal es
formar los bordes de corte de la punta de la broca.

Los miembros estructurales longitudinales (delantero y posterior) de un fuselaje
semi-monocasco son llamados:

Largueros de alas (spars) y costillas.
Largueros de fuselaje (longerons) y larguerillos.
Largueros de alas (spars) y larguerillos.

Explicacién

Los miembros estructurales longitudinales de un fuselaje semi-monaocasco son llamados
largueros (longerons) y larguerillos.

El rayado superficial en placas metalicas puede ser reparado por:

Bruiiido {burnishing).

Pulido (buffing).

Limado (stop drilling).

Explicacion
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El bruiido es un proceso en el cual una herramienta suave se utiliza para forzar al material
levantado a volver dentro del rayado.

¢ Cual deberia ser el angulo de inclinacion de una broca helicoidal para metales
blandos?:

118°.
20°.
65°.

Explicacion

Para perforar metales blancos, un angulo incluido de aproximadamente 90° (45° en cada
lado del centro) es adecuado.

Para metales normales, un angulo de 118° (59° en cada lado del centro) es considerado el
angulo de borde cortante estandar.

Cuando se comparan las técnicas de maquinado para placas de material acero
inoxidable respecto de las placas de aleaciones de aluminio, normalmente es
considerada una buena practica perforar al acero inoxidable a:

Mayor velocidad con menor presion aplicada a la broca.
Menor velocidad con mayor presion aplicada a la broca.
Menor velocidad con menor presion aplicada a la broca.

Explicacién

Cuando se perfora acero inoxidable, se deberia utilizar una broca con un mayor angulo de
inclinacion. Se utiliza una velocidad mas baja y una mayor presion que la que se usaria
para la aleacion de aluminio.

Un empalme de ldmina de solape simple va a ser usado para reparar una seccion de
recubrimiento de aluminio dafiada. Si es usada una fila doble de remaches de 1/8 de
pulgada, el minimo solape permitido sera:

1/2 pulgada.
3/4 de pulgada.
13/16 de pulgada.

Explicacion

Para una fila doble de remaches, la distancia minima de borde es de dos diametros. El
paso minimo (distancia entre remaches adyacentes) es de tres diametros. El paso
transversal minimo (distancia entre filas de remaches adyacentes) es 75% del paso.

El minimo solape sera 4/16 de pulgada para cada dos distancias de borde y 5/16 pulgada
para el paso transversal, o un total de 13/16 pulgada.

¢£Cual es la distancia de borde minima permitida para empalmes de lamina de solape
simple de aleacion de aluminio que contienen una sola fila de remaches en
comparaciéon con una unién con multiples filas, si todos los remaches son de igual
diametro?

La distancia de borde minima para una sola fila es mayor que una para filas multiples.
La distancia de borde minima para una sola fila es menor que una para filas maltiples.
La distancia de borde minima para una sola fila es igual que una para filas multiples.

Explicacidén
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La distancia de borde minima permitida para empalmes de lamina de solape simple deUNOAD ADMNISTRATIVAESPECIAL

aleacion de aluminio es la misma ya sea para una sola fila de remaches o para filas
multiples de remaches. Esta distancia es dos veces el diametro del remache que es usado.

¢ Cual de estas afirmaciones es verdadera con respecto a la inspeccion de un
revestimiento resistente del ensamblado de un ala metalica, sabiendo que ha sido
criticamente cargada?:

Si los remaches no muestran distorsion visible, no es necesaria una mayor investigacion.
Si ha ocurrido una falla por deslizamiento, los vastagos de los remaches estaran
desplazados.

Si ha ocurrido una inclinacién longitudinal de remaches, grupos de cabezas de
remaches consecutivos estaran ladeados (inclinados) en la misma direccién.

Explicacion

Si la estructura ha sido realmente daiada, esto seria indicado por un grupo consecutivo de
cabeza de remaches ladeados (inclinadas) en la misma direccion causada por una
deflexion mayor del revestimiento bajo carga.

¢ Cual es la distancia de brde minima para remaches de aeronaves?:

Dos veces el diametro del vastago del remache.
Dos veces el diametro de la cabeza del remache.
Tres veces el diametro del vastago del remache.

Explicacién

La distancia de borde minima para remaches de aeronaves (la distancia entre el centro del
orificio del remache y el borde de la plancha) es dos veces el diametro del vastago del
remache.

Cuando se perfora acero inoxidable, la broca usada deberia tener un angulo de
inclinacion de:

90° y girar a baja velocidad.
118° y girar a alta velocidad.
140° y girar a baja velocidad.

Explicacion

La broca usada para la perforacion de acero inoxidable deberia tener un angulo mas plano
que la broca usada para material blando. Un angulo de inclinacion de aproximadamente
140° es bueno para acero inoxidable. Cuando se perfora acero inoxidable, la broca
deberia girar a una velocidad lenta.

¢Cual es el minimo espaciado para una fila simple de remaches de una aeronave?:
Dos veces el diametro del vastago del remache.

Tres veces la longitud del vastago del remache.

Tres veces el diametro del vastago del remache.

Explicacidén

Los remaches en una sola fila deberian estar espaciados a no menos de tres veces el
diametro del vastago del remache (3D).

ZCual es correcta con respecto al uso de la lima?:
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metales muy blandos tales como plomo o aluminio.

Un acabado mas suave puede ser obtenido usando una lima de doble corte que usando
una lima de corte simple.

El término doble corte y segundo corte tienen el mismo significado en referencia a las
limas.

Explicaciéon

Para evitar el desgaste excesivo de |a lima, cuando se lima cualquier metal distinto del
plomo o aluminio blando, se aplica presion solo durante el recorrido hacia adelante. Se
reduce la presion durante el recorrido de retorno.

¢ Cual es uno de los factores determinantes que permite el avellanado a maquina
cuando se remacha?:

El espesor del material y el diametro del remache son iguales.
El espesor del material es menor que el espesor de la cabeza del remache.
El espesor del material es mayor que el espesor de la cabeza del remache.

Explicaciéon
Para usar una maguina de avellanado para la instalacién de un remache avellanado, el
espesor del material debe ser mayor que el espesor de la cabeza del remache.

Cuando se repara un pequeiio orificio en un revestimiento resistente metalico, la
mayor consideracion en el disefio del parche deberia ser:

La resistencia al esfuerzo cortante de la union remachada.

Usar el espaciado del remachado similar al de la costura en el recubrimiento.

Que el pegado entre el parche y el revestimiento sea suficiente para prevenir las distintas
corrosiones de los metales.

Explicacion

Cuando se repara un pequefio arificio en un revestimiento resistente metalico, los
remaches deberian tomar todo el esfuerzo del revestimiento y llevarlo dentro del parche.
En el lado opuesto del dafio, este esfuerzo es llevado devuelta al revestimiento.

La resistencia al esfuerzo cortante de las uniones remachadas deberia ser ligeramente
menor que la resistencia al deslizamiento del revestimiento. Si se produce una falla, esta
sera una falla de cizallamiento de los remaches, en lugar de una falla de deslizamiento del
recubrimiento.

£ Cudl es el procedimiento correcto cuando se usa un escariador para llevar un
orificio perforado al tamafo correcto?:

Girar el escariador en la direccion de corte cuando se agrande el orificio, y en la direccion
opuesta para extraerla del orificio.

Girar el escariador solamente en la direccién de corte.

Aplicar considerable presion sobre el escariador cuando comience el corte, y reducir la
presion cuando termine el corte.

Explicacion

Cuando se usa un escariador para ampliar un orificio, siempre se gira el escariador en la
direccion del corte. Si la direccién del movimiento del escariador es invertido, el escariador
sera seriamente desafilado.



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

381.

Ow>

382.

ow>

383.

owr

384.

oOw»

385.

AERONAUTICA CIVIL
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL
Las reparaciones o empalmes que involucran larguerillos en la superficie inferior de
un ala metalica de revestimiento resistente, son generalmente:

No permitidas.

Permitidas solamente si el dafio no excede 6 pulgadas en cualquier direccion.
Permitidas, pero son normalmente mas criticas en referencia a la resistencia a la
traccion que reparaciones similares a la superficie superior.

Explicacién

Las reparaciones o empalmes para larguerillos en la superficie inferior de un ala metalica
de revestimiento resistente son permitidas, pero dado que el revestimiento inferior del ala
se encuentra bajo una carga de traccion en vuelo, estas reparaciones son mas criticas con
respecto a la resistencia a la traccion que las reparaciones a la superficie superior.

Las aleaciones de revestidas de aluminio son usadas en aeronaves porque:

Puede ser tratado térmicamente mucho mas facil que los otros tipas de aluminio.
Estan menos expuestas a corrosion que las aleaciones no revestidas de aluminio.
Son mas fuertes que las aleaciones de sin revestimiento de aluminio.

Explicacién

Las aleaciones revestidas de aluminio son usadas en la construccion de aesronaves porque
estan menos expuestas a la corrosion que las aleaciones sin recubrimiento de aluminio.

El aluminio puro el cual no es susceptible a la corrosion es usado para recubrir una
plancha de aleacion de aluminio de alta resistencia para protegerla de la corrosion.

Un factor que determina el espacio minimo entre remaches es:

La longitud de los remaches que son usados.
El diametro de los remaches que son usados.
El espesor del material que es remachado.

Explicaciéon
El espacio entre remaches esta basado en el diametro del vastago del remache, este es
expresado en términos de diametros de remache.

& Cual deberia ser el angulo de una broca helicoidal para metales duros?:

118°,
100°,
90°.

Explicacién

Para la mayoria de perforaciones, incluyendo aquellas para metales duros, el angulo de
corte para la broca helicoidal es colocado a un angulo de inclinacién de 118° (59° en cada
lado del centro).

Las partes fabricadas de planchas de aluminio Alclad 2024-T3 deben:

Tener todas las curvaturas hechas con un radio pequefio para desarrollar maxima
resistencia.
Estar a 90° respecto del grano.
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mantenidos a un minimo.

Explicacidén

Cuando se fabrican partes de planchas de aluminio Alclad 2024-T3, se debe asequrar que
todos los dafios como rasgufios, retorcimientos, marcas de herramientas y melladuras son
mantenidas a un minimo para evitar exponer el nicleo de aleacién a través del
revestimiento de la superficie del aluminio puro dafiado.

El fuselaje monocasco depende a gran medida en la resistencia de:
Los largueros y piezas estructurales transversales.

El revestimiento o recubrimiento.

Los mamparos y largueros.

Explicacion
La mayor cantidad de resistencia en el fuselaje monocasco es derivada del revestimiento o
el recubrimiento.

¢ Cuales partes de un fuselaje semi-monocasco evitan esfuerzos de tension y de
compresion al flexionar el fuselaje?:

El recubrimiento del fuselaje.
Largueros y larguerillos.
Mamparos y revestimiento.

Explicacién

En un fuselaje semi-monocasco, las cargas de flexion primarias son tomadas por los
largueros, los cuales usualmente se extienden a través de varios puntos de soporte. Los
largueros son complementados por otros miembros longitudinales llamados larguerillos.

La distancia entre filas de remaches o separacion transversal es la distancia entre:

Los centros de los remaches en filas adyacentes.
Los centros de los remaches adyacentes en la misma fila.
Las cabezas de los remaches en la misma fila.

Explicacién
La distancia entre filas de remaches o separacion transversal es |la distancia entre los
centros de los remaches en filas adyacentes.

El paso entre remaches es la distancia entre:

Los centros de los remaches en filas adyacentes.
Los centros de los remaches adyacentes en la misma fila.
Las cabezas de los remaches en la misma fila.

Explicacién
El paso entre remaches es la distancia entre los centros de los remaches adyacentes en la
misma fila.

¢ Qué es indicado por un residuo lleno de humo negro que recorre de salida de
alguno de los remaches en una aeronave?:

Los remaches fueron excesivamente endurecidos durante la instalacion.
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Esta ocurriendo corrosion por vibracion entre los remaches y el revestimiento,

Explicacidén

Un residuc llenc de humo negro que recorre hacia atras de alguno de los remaches en la
estructura de una aeronave es normalmente una indicacién de corrosion por vibracion.
Una cantidad extremadamente pequena de movimiento relativo entre el remache y el
revestimiento permite que el 6xido contamine el remache y la superficie del agujero del
remache. Este actia como un abrasivo, desgastando més oxidos. Estos dxidos aflojados
trabajan de salida entre el revestimiento y el remache y se asemejan al humo que recorre
de salida del remache.

Las marcas de identificacion en las cabezas de los remaches de aleacion de
aluminio indican:

El grado del control de dimensional y del proceso.

La forma de |la cabeza, tamafio de vastago, el material utilizado y especificaciones
adheridas durante |a fabricacion.

La aleacion especifica usada en la fabricacion de los remaches.

Explicacién
La marca de identificacion en la cabeza de un remache de aleacion de aluminio indica la
aleacion especifica usada en la fabricacion del remache.

£Cual de las siguientes no necesita ser considerada cuando se determina la
separacion minima de remaches?:

Diametro del remache.
Longitud del remache.
Tipo de material a ser remachado.

Explicacidén

La longitud del remache no se considera en la determinacion de la separacion minima de
remaches.

El diametro del remache, el tipo y el espesor del material determinan la separacion de los
remaches.

¢ Cual es el proposito de refrigerar los remaches de aleacion de aluminio 2017 y 2024
después del tratamiento térmico?:

Acelerar el endurecimiento por envejecimiento.
Aliviar tensiones internas.
Retardar el endurecimiento por envejecimiento.

Explicacion

Los remaches de aleacion de aluminio 2017 y 2024 deben ser tratados térmicamente antes
de ser montados. Inmediatamente después de ser templados en agua fria, deberian ser
almacenados en un refrigerador bajo cero. Almacenar los remaches a temperaturas frias
retarda su proceso de envejecimiento y permite que transcurra un tiempo entre el
tratamiento térmico y su montado.

Bajo ciertas circunstancias los remaches del tipo A no son usados por:
Su caracteristica de baja resistencia.

Su alto contenido de aleacion.
Su tendencia hacia la fragilizacién cuando estan sujetos a vibracion.



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

395.

396.

397.

398.

Ow>

owp

Ower

oOm»

AERONAUTICA CIVIL
Explicaciéon UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL
Los remaches del tipo A (comercialmente remaches de aluminio puro) no son usados para
reparaciones de estructuras de aeronaves debido a sus caracteristicas de baja resistencia.

Un embutidor de remaches usado para montar remaches MS20470 deberia:

Tener el mismo radio que la cabeza del remache.

Tener una radio ligeramente mayor que el radio de la cabeza remache.

Ser casi plano al extremo, con un radio pequerio en el borde para evitar el dafo a la
plancha o lamina que es remachada.

Explicacion

Un embutidor de remaches usado para montar remaches de cabeza universal AN470 o
MS20470 deberia tener un radio ligeramente mayor que el radio de la cabeza remache.
Este radio mayor permite que la accion de martilleo de la remachadora sea directamente
en la corona del remache.

Los remaches tratados térmicamente en la serie D y DD que no son montados dentro
del tiempo prescrito después del tratamiento térmico, o removidos de la
refrigeracion:

Deben ser tratados térmicamente otra vez antes de su uso.

Deben ser descartados.

Pueden ser retornados a refrigeracion y usados posteriormente sin ser tratados
térmicamente otra vez.

Explicacidén

Los remaches tratados térmicamente de las series D y DD que no son montados dentro del
tiempo prescrito después del tratamiento térmico, o los cuales han sido removidos de la
refrigeracion, deben ser tratados térmicamente otra vez antes de ser usados.

No hay un nimero especifico de las veces que puede ser nuevamente tratado
térmicamente.

Una reparacion de una lamina de metal va a ser realizada usando dos pedazos de
aluminio de 0.040 pulgadas remachados juntos. Todos los orificios de los remaches
son perforados para remaches de 3/32 de pulgada. La longitud de los remaches a ser
usados sera:

1/8 de pulgada.
1/4 de pulgada.
5/16 de pulgada.

Explicacion

El problema requiere la unién de dos pedazos de 0.040 pulgadas de material, usando
remaches de 3/32 de pulgada.

El espesor total de material es 0.080 pulgadas. El remache deberia sobresalir a través del
material por 1-1/2 veces el diametro, 0 0.1406 pulgadas (9/64 de pulgada).

La longitud total del remache debe ser 0.080 + 0.1406, o 0.2206 pulgadas. El remache de
estandar mas cercano a esta longitud es de 1/4 de pulgada (0.250 pulgadas).

La mayoria de los remaches usados en la construccidon de aeronaves tienen:
Hoyuelos

Cabezas lisas sin marcas.
Un punto en relieve.



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

399.

400.

401.

402.

ow>

Ow>

Ower

Ow>

AERONAUTICA CIVIL
Explicacién UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL
La mayoria de los remaches usados en la construccion y reparacion de aeronaves son
hechos de aleacidn de aluminio 2117,
Los remaches 2117 son identificados por un hoyuelo en el centro de la cabeza fabricada.

¢Cual de los remaches deberia ser seleccionado para unir dos planchas de aluminio
de 0.032 pulgadas?:

MS20425D-4-3.
MS20470AD-4-4.
MS20455DD-5-3.

Explicacion

Los dos pedazos de material a ser unidos tienen un espesor total de 0.064 pulgadas. El
remache usado con este metal deberia tener un diametro alrededor de tres veces el
espesor de la lamina mas gruesa. Esto causaria que escojamos un remache con un
diametro de 3 x 0.032 pulgadas, o 0.096 pulgadas. El remache mas cercano a este es uno
con un diametro de 1/8 de pulgada (0.125 pulgadas).

Un remache de 1/8 de pulgada deberia extenderse a traves del material por 3/16 de
pulgada, o 0.1875 pulgadas.

La longitud total del remache debe ser 0.064 + 0.1875, 0 0.2515 pulgadas.

Para este caso elegiriamos un remache MS20470AD-4-4. Este es un remache de cabeza
universal, con 1/8 de pulgada de diametro y 1/4 de pulgada de largo.

Una reparacion de una lamina de metal va a ser realizada usando dos pedazos de
aluminio de 0.0625 pulgadas remachados juntos. Todos los orificios de los remaches
son perforados para remaches de 1/8 de pulgada. La longitud de los remaches a ser
usados sera:

5/32 de pulgada.
3/16 de pulgada.
5/16 de pulgada.

Explicaciéon

Cada una de las dos laminas de material a ser perforadas juntas tienen un espesor de
0.0625 pulgadas.

El espesor total del material es de 0.125 pulgadas, y los remaches de 1/8 de pulgada
deberian extenderse a través del material por 1-1/2 veces el diametro, el cual es 0.1875
pulgadas. La longitud total del remache debe ser 0.3125 pulgadas, el cual es 5/16 de
pulgada.

Los remaches de acero blando son usados para remachar:
Partes de niquel — acero.
Partes de magnesio.

Partes de acero.

Explicacion
Los remaches de acero blando son usados para unir partes de acero.

Un remache DD, es tratado térmicamente antes de ser usado para:

Endurecer e incrementar la resistencia.
Aliviar los esfuerzos internos.
Ablandarlos para facilitar el remachado.
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Los remaches DD, o 2024-T son tratados térmicamente antes de ser montados para
suavizarlos de manera que no sufran hendiduras cuando son montados.

Cuando se remachan metales diferentes, ;qué precauciones deben ser tomadas en
cuenta para evitar una accion electrolitica?:

Tratar las superficies a ser remachadas con un proceso llamado tratamiento anddico.
Colocar un separador protector entre las areas de diferencia de potencial eléctrico.
Evitar el uso de metales diferentes redisefiando la unién de acuerdo con las
recomendaciones destacadas en la circular de asesoramiento (AC) 43.13-1A.

Explicaciéon

Una precaucion a ser observada cuando se remachan metales diferentes es colocar un
separador no conductivo entre las dos superficies. Este separador evita la migracion de
electrones entre las areas de diferencia potencial de electrodo.

La longitud de un remache a ser usado para unir una lamina de aleacion de aluminio
de 0.032 pulgadas con otra de 0.064 pulgadas deberia ser igual a:

Dos veces el diametro del remache mas 0.064 pulgadas.
Una vez y medio el didmetro del remache mas 0.096 pulgadas.
Tres veces el diametro del remache mas 0.096 pulgadas.

Explicacion

La longitud del remache usado para unir dos laminas de metal deberia ser igual al espesor
total del metal a ser unido, mas una vez y medio el diametro del remache.

El espesor total del material a ser unido es de 0.096 pulgadas. La longitud del remache
deberia ser de una vez y medio el diametro del remache mas 0.096 pulgadas.

¢ Cual es generalmente el mejor procedimiento a usar cuando se remueve un
remache de vastago solido?:

Perforar a través de la cabeza y el vastago con una broca de la misma dimensidn que el
vastago y remover el vastago con un punzon.

Perforar hasta la base de la cabeza del remache con una broca de un tamafio menor
que el vastago y remover el remache con un punzon.

Perforar a través de la cabeza y vastago con una broca de un tamafo menor que el
remache y remover el remache con un punzoén.

Explicaciéon

Cuando se remueve un remache de vastago sélido de un pedazo de la estructura de una
aeronave, se perfora hasta la base de |la cabeza del remache con una broca de un tamafio
mas pequeno gue el vastago. Se inserta un punzoén botador dentro del agujero y se extrae
la cabeza, luego se usa el punzén para montar el vastago del remache desde el
revestimiento.

El traslape en vastagos de remaches removidos, indicarian parcialmente:
Falla por deslizamiento.

Falla por torsion.

Falla por esfuerzo cortante.

Explicacién
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Un traslape (desviacion) en el vastago de un remache que ha sido removido de una  UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

estructura de aeronave dafnada indica que la unidn del remache ha fallado por corte (falla
por esfuerza cortante).

¢Queé tipo de cargas causan la mayoria de las fallas de los remaches?:

Esfuerzo cortante.
Deslizamiento.
Esfuerzo principal.

Explicacion

Un esfuerzo cortante, el cual causa la mayoria de fallas de los remaches, es aquel que
intenta cortar el remache por cizallamiento. Los remaches son disefiados para ser usados
en uniones sometidas solamente a corte o cizallamiento.

¢ Qué tipo de remache es usado para remachar estructuras de aleacion de
magnesio?:

Acero dulce.
Aluminio 5056.
Monel.

Explicacién

Para prevenir la corrosiéon en una estructura de magnesio, los remaches de aleacion de
aluminic 5056 deberian ser usados. El magnesio es el agente mandatorio en la aleacién de
aluminio 5056.

£ Queé tipo de remache es usado para remachar aleaciones de acero al niquel?:

Aluminio 2024.
Acero dulce.
Monel.

Explicacion
Los remaches de Monel son usados para el remachado de aleaciones de acero al niguel.

La longitud del remache a ser elegido cuando se realiza una reparacion estructural
que involucra la union de laminas de aluminio de 0.032 pulgadas y 0.064 pulgadas
perforadas con una broca nimero 30 es:

7/16 de pulgada.
5/16 de pulgada.
1/4 de pulgada.

Explicacion

Las dos laminas del material a ser remachado tienen un espesor total de 0.096 pulgadas.
El remache instalado en un agujero N° 30 es un remache de 1/8 de pulgada. Este deberia
extenderse a través del material una distancia de 0.1875 pulgadas.

La longitud total del remache debe ser 0.096 + 0.1875 = 0.2835. La longitud de remache
estandar mas cercana a este es 5/16 de pulgada (0.3125 pulgadas).

Si una cubierta protectora aerodinamica debe ser formada a mano usando un molde,
un pedazo de aluminio ductil deberia ser colocado en primer lugar sobre la porcion
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ser:
Distribuida homogéneamente sobre la superficie del aluminio todo el tiempo, en lugar de
comenzar por los bordes o por el centro.

Comenzar con un golpeteo ligero al aluminio alrededor de los bordes y
gradualmente trabajar hacia el centro.

Comenzar golpeteando el aluminio en el centro hasta que este toque el fondo del molde vy
luego trabajar hacia fuera en todas direcciones.

Explicacién

Cuando se usa la operacién gaolpeo de para formar una curva en un pedazo de aluminio
ductil, se usa ligeros golpes de martillo para trabajar gradualmente el material desde los
bordes.

Se debe recordar que el objeto del proceso de golpeo es trabajar el material dentro de un
molde por alargamiento, en lugar de forzarlo dentro del molde con fuertes choques.
Siempre se empieza el golpeo cerca de los bordes del molde. Nunca se empieza en el
centro,

Un pedazo de pletina que va a ser doblado a un angulo cerrado de 15° debe ser
doblado a través de un angulo de:

165°,
105°.
o0°.

Explicacién

Un angulo cerrado es un angulo que ha sido doblado mas alla de los 90°.

A fin de formar un angulo cerrado de 15°, la lamina debe ser doblada a través de un angulo
de 165° (180° - 15° = 165°).

Cuando un pedazo de aleacion de aluminio va a ser doblado usando un radio minimo
para el tipo y espesor del material:

El pedazo deberia ser doblado lentamente para prevenir la formacion de grietas.

Un arreglo deberia ser hecho de manera que el doblez esté a 90° respecto a los
granos de la lamina.

Deberia ser aplicada menor presion que lo usual con la barra (superior) movible de la barra
sujetadora.

Explicacion
Para mayor resistencia en un pedazo de material doblado, el arreglo siempre deberia ser
hecho de manera que el doblez sea perpendicular a los granos de la lamina.

El diagrama de una superficie plana o la longitud sin datos de un pedazo de metal de
la cual una simple pieza de fijacion en forma de L de 3 pulgadas x 1 pulgada va a ser
doblada depende del radio de doblez deseado. La pieza de fijacién la cual requerira
la mayor cantidad de material es aquella que tiene un radio de curvatura de:

1/8 de pulgada.
1/2 de pulgada.
1/4 de pulgada.

Explicacion

El mayer radio de doblez en esta pieza de fijacién en forma de L, necesita la menor
cantidad de material. Si asumimos un espesor de metal de 0.063 pulgadas, la pieza de
fijacion que tiene un radio de doblez de 1/8 de pulgada, necesitara 3.865 pulgadas del
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material. La pieza de fijacion que tiene un radio de 1/2 de pulgada, necesitara solamengDAD ADMNISTRATIVAESPECIAL

3.704 pulgadas del material. La pieza de fijacion que tiene un radio de 1/4 de pulgada,
necesitara solamente 3.811 pulgadas del material.

Si es necesario calcular un problema de tolerancia de doblez, y no se dispone de
tablas de tolerancia de doblez, el eje neutro de la curva puede ser:

Representado por la longitud real del material requerido para el doblez.

Hallado por medio de la adicién de aproximadamente la mitad del espesor del
material al radio del doblez.

Hallado por medio de la sustraccion del espesor del material del radio del doblez.

Explicacion

El eje neutro no se encuentra en el centro exacto del espesor del material (existente). Pero
para todo proposito practico, el eje neutro de la curva puede ser considerado a ser el radio
del doblez, mas la mitad del espesor del material.

A menos que se especifique de otra manera, el radio de un doblez es:

El radio interior del metal que esta siendo moldeado.
El radio interior mas la mitad del espesor del metal que esta siendo moldeado.
El radic del eje neutro mas la mitad del espesor del metal que esta siendo moldeado.

Explicacion
El radio de doblez de un pedazo de lamina metalica es el radio del interior del doblez.

La curva mas aguda que puede ser ubicada en un pedazo de metal sin debilitar
criticamente la parte, es llamada:

Tolerancia de doblez.
Radio minimo de doblez.
Radio maximo de doblez.

Explicacion

El radio minimo de doblez, o como es cominmente llamado, el radio de doblez minimo, es
la curva mas aguda que puede ser hecha en un pedazo de metal sin debilitar criticamente
la parte.

Los factores mas importantes, necesarios para realizar un trazado de patrén plano
son:

Radio, espesor y la linea patrén.
Radio, espesor y grados del doblez.
Longitudes de los catetos (secciones planas).

Explicaciéon

Cuando se realiza un trazado de patrén plano de un pedazo de lamina metalica moldeada,
hay cuatro cosas que se deben considerar:

1. El radio del doblez.

2. El espesor del material a ser doblado.

3. El nimero de grados en el doblez, y

4. La longitud de todas las porciones planas de la parte (la dimension de la linea patrén
menos el asiento).
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Un pedazo de lamina metalica es doblado hasta un cierto radio. La curvatura del UNOAD ADMNISTRATIVAESPECIAL
doblez se conoce como:

La tolerancia de doblez.
La linea neutra.
El radio de doblez.

Explicacion
Cuando un pedazoc de lamina metélica es doblado, la curvatura del interior del doblez se
conoce como el radio de doblez.

Se puede distinguir entre aluminio y aleacion de aluminio:

Limando el metal.
Probando con una solucion de acido acético.
Probando con una solucion de 10 % de soda caustica.

Explicacion

Las aleaciones de aluminio de la serie 2XXX pueden ser identificadas por medio del uso de
una solucion de 10 % de soda caustica.

Cuando la solucién es aplicada al material, este reacciona con el cobre de la aleacion y
forma una mancha oscura.

El propésito de una lengiieta o reborde es:

Permitir una tolerancia (luz) para una lamina o una extrusion.
Incrementar obstruccion para una lamina o extrusion.
Disminuir el peso de la parte y mantener aun la resistencia necesaria.

Explicacién

Una lengtieta o reborde es un doblez acodado en el extremo de una lamina o una extrusion
que permite una tolerancia (luz) para cualquier otra lamina o extrusion.

Los rebordes permiten a la porcion principal de material y la porcion de material sobre la
lamina o la extrusion a permanecer planos.

Cuando se dobla un metal, el material en el exterior de la curva se estira mientras el
material en el interior de la curva se comprime. La parte del material la cual no es
afectada por ninguno de los esfuerzos es la:

Linea patron.
Linea tangente de doblez.
Linea neutra.

Explicacién

El material en el exterior de una curva se estira, mientras que el material en el interior de la
curva se comprime.

Hay una ubicacién cerca del medio del espesor del metal que no se contrae ni se estira.
Esta es llamada la linea neutra o el eje neutro del material.

La linea de referencia en una lamina metalica de superficie plana a ser doblada en
una plegadora o dobladora es medida y marcada:

A la mitad del radio desde cualquiera de las lineas tangenciales de doblez.
A un radio desde cualquiera de las lineas tangenciales de doblez.
A un radio desde la linea tangencial de doblez que esta ubicada bajo la dobladora.
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Explicacion

Cuando se hace un doblez en un pedazo de lamina metélica en una plegadora o

dobladora, se dibuja una linea de referencia dentro de la tolerancia de doblez que se

encuentra a un radio de doblez desde la linea tangencial de doblez que esta ubicada bajo

la dobladora. Se mira hacia abajo verticalmente sobre el borde de |la biela del distribuidor y

se ubica esta linea de referencia directamente alineado con el borde de la biela del

distribuidor. En esta posicion la linea tangencial de doblez se encuentra al inicio del radio.

¢Las aleaciones de aluminio usadas en la construccion de aeronaves son
usualmente endurecidas por cual de los siguientes métodos?:

Trabajo en frio.
Envejecimiento.
Tratamiento térmico.

Explicacion
Las aleaciones usadas en la construccion de laminas metalicas para aeronaves son
endurecidas por tratamiento térmico.

BANCO DE PREGUNTAS UAEAC
EXAMEN TECNICO LINEA DE AERONAVES

10. INSPECCION DE FUSELAJE

¢ Cual afirmacion sobre las directrices de aeronavegabilidad (AD) es verdadera?:

Las directrices de aeronavegabilidad (AD) son boletines de alerta de informacion emitidos
por el fabricante de la estructura, el sistema propulsor o de los componentes.

El cumplimiento con las directrices de aeronavegabilidad (AD) no es mandatorio a menos
que la aeronave afectada esté alquilada.

El cumplimiento de una directriz de aeronavegabilidad (AD) aplicable es mandatorio
y debe ser registrado en los registros de mantenimiento.

Explicacidén

El cumplimiento con todas las directrices de aercnavegabilidad (AD) aplicables es
mandatorio. El acto de cumplimiento, la fecha y el método de cumplimiento deben ser
registrados en los registros de mantenimiento permanente de la aeronave.

Directrices de aeronavegabilidad son disefiadas para notificar:

A los mecanicos de un método alterno aprobado para realizar una tarea de mantenimiento
u otras que sean especificados en el manual de mantenimiento de la aeronave.

Al propietario y operadores de métodos, técnicas y practicas aceptables para inspeccion y
alteraciones de la aeronave.

Al propietario y otras personas interesadas de condiciones inseguras y prescribe la
condicion bajo el producto que puede continuar y ser operada.

Explicaciéon
AD’s son publicados por la FAA como enmiendas al 14 CFR 39.13 y aplicadas a los
siguientes productos: aeronaves, motores, hélices y componentes. La FAA emite AD’s
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productos del mismo diseno de tipo.

Cuando se realiza una revision y reparacion general (overhauling) de un equipo
eléctrico, toda la informacion necesaria deberia ser obtenida:

Del manual de mantenimiento de la aeronave.

De las instrucciones de mantenimiento publicadas por el fabricante de la aeronave
y/o del equipo.

Del manual de partes ilustradas de la aeronave.

Explicacion

La informacién necesaria para realizar una reparacion general (overhauling) de un equipo
eléctrico es provista en las instrucciones de mantenimiento publicadas por el fabricante de
la aeranave o del equipo.

¢&Cual afirmacion es correcta con respecto a una aeronave que es hallada no
aeronavegable después de una inspeccion anual debido a que un elemento requiere
una reparacién mayor (asumir que la informacién aprobada es usada para realizar la
reparacion)?:

Un mecanico debidamente habilitado puede realizar la reparaciéon y un mecanico con
autorizacion de inspeccion (IA) puede aprobar la aeronave para retornar al servicio.
Un mecanico debidamente habilitado o un taller de mantenimiento aeronautico puede
reparar el defecto y aprobar la aeronave para retornar al servicio.

Solamente la persona que realizo la inspeccion anual puede aprobar la aeronave para
retornar al servicio, después de la reparacion mayor.

Explicaciéon

Si una aeronave es hallada no aeronavegable después de una inspeccion anual debido a
una discrepancia que requiere una reparacion mayor, esta puede ser realizada por un
mecanico debidamente habilitado. Sin embargo, la aeronave puede ser aprobada para
retornar al servicio solamente por un mecanico que posee una autorizacion de inspeccion
(1A).

Las instalaciones de equipos de radio realizadas de acuerdo con la informacion del
certificado de tipo suplementario (Supplemental Type Certificate Data), requieren
aprobacion para retornar al servicio por:

Un campo aprobatorio de |la administracion federal de aviacion (FAA).
Un mecanico de estructuras y de sistema propulsor.
El poseedor de una autorizacion de inspeccion.

Explicacién

La instalacion de equipos de radio realizada de acuerdo con un certificado de tipo
suplementario puede ser aprobada para retornar al servicio por el poseedor de una
autorizacién de inspeccion. La informacion incluida con un certificado de tipo suplementario
(STC) es considerada como informacion aprobada para esta alteracion.

Una aeronave puede volar sobrepasando el requerimiento de inspeccién de 100
horas para llegar a un lugar donde la inspeccion pueda ser realizada, siempre que:

No exceda 10 horas de vuelo.
Tenga un permiso especial de vuelo.
No exceda 15 horas de vuelo.
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Una aeronave, debido a una inspeccion de 100 horas, puede ser volada hasta un lugar en
la cual la inspeccion pueda ser realizada.
Un maximo de 10 horas, para este propdsito, es permitido sobrepasar para un periodo de
100 horas, y el tiempo volado por encima de las 100 horas debe ser sustraido del tiempo
de la proxima inspeccion.

El tiempo maximo que puede ser extendida una inspeccion de 100 horas es:

10 horas.
10 horas con un permiso de vuelo especial.
12 horas con un permiso de vuelo especial.

Explicacion
El tiempo de inspeccion de 100 horas puede ser extendido por 10 horas, pero estas horas
extendidas deben ser sustraidas del préximo periodo de inspeccion.

¢ Cual afirmacion es correcta cuando una aeronave no ha sido aprobada para
retornar al servicio después de una inspeccion anual debido a que numerosos
elementos requieren reparaciones menores?:

Solamente la persona que realizd la inspeccion anual puede aprobar la aeronave para
retornar al servicio.

Un mecanico debidamente habilitado puede reparar los defectos y aprobar la
aeronave para retornar al servicio.

Un mecanico debidamente habilitado puede reparar los defectos, pero uno con
autorizacion de inspeccion (IA) debe aprobar la aeronave para retornar al servicio.

Explicaciéon

Si una aeronave ha fallado en una inspeccion anual debido a que numerosos elementos
requieren reparaciones menores, la reparacion puede ser realizada y la aeronave
aprobada para retornar al servicio por un mecanico debidamente habilitado.

El mecanico que aprueba el retorno al servicio de la aeronave no necesita poseer una
autorizacién de inspeccion.

BANCO DE PREGUNTAS UAEAC
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11.  SISTEMA DE TREN DE ATERRIZAJE DE LA AERONAVE

¢Exponer yl/o almacenar cerca a cual de los siguientes es considerado daiiino para
los neumaticos de una aeronave?:

Helio, combustible, aceite y baja humedad
Baja humedad, helio y ozono.
Combustible, aceite, ozono, equipos eléctricos, fluidos hidraulicos y solventes.

Explicacion
Los neumaticos de unas aeronaves pueden ser dafiados si son expuestos o almacenados
cerca de combustibles, lubricantes, ozono, equipos eléctricos, fluido hidraulico, o solventes.
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¢ Cual seria el efecto si se rompiera el resorte de retorno del pistén en un cilindrgV/0AD ADMNISTRATIVAESPECIAL
maestro del freno?:

Los frenos se tornarian esponjosocs.
El desplazamiento del freno se volveria excesivo.
Los frenos se arrastrarian.

Explicacion
Si el resorte de retorno del piston en un cilindro maestro del freno se rompiera, los frenos
no liberarian adecuadamente y se arrastrarian.

En el trabajo de reparacion de frenos, el término “sangrado de frenos” es el proceso
de:

Extraer solamente aire del sistema.

Extraer fluido del sistema con el proposito de remover el aire que ha entrado al
sistema.

Reemplazar pequefias cantidades de fluido en el reservorio.

Explicaciéon
El sangrado de frenos significa remover cualquier fluido del sistema que tiene aire atrapado
en éste.

Para evitar una extension rapida de un montante amortiguador oleo neumatico luego
de la compresion inicial resultante del impacto del aterrizaje:

Son usados varios tipos de valvulas u orificios los cuales restringen el flujo en
sentido inverso del fluido.

El perno de medicion gradualmente reduce el tamafio de un orificio cuando el montante del
amortiguador se extiende.

El aire es forzado a traves de un orificio reservado en la direccion inversa.

Explicacion

Varios tipos de valvulas y orificios son usados dentro de un montante amortiguador oleo
neumatico para evitar una extension violenta del amortiguador luego de que el impacto
inicial de aterrizaje ha sido absorbido.

Un piloto reporta que el freno derecho de un avién esta esponjoso cuando el pedal
del freno es presionado de manera normal. La causa probable es:

El piston del cilindro maestro hidraulico esta pegajoso.
Aire en el sistema de frenos hidraulicos.
El resorte de retorno del pistdn del cilindro maestro hidraulico esta debilitado.

Explicacidén

Los frenos que tienen una sensacion esponjosa cuando el pedal es presionado tienen aire
en el sistema de frenos. El fluido hidraulico es incompresible y otorga a los frenos una
sensacion solida, pero si hay aire en el sistema, este se comprimira y causara que el freno
tenga una sensacion esponjosa.

Ademas de una pérdida externa en la linea, ;qué causaria que los frenos de
estacionamiento reduzcan su presion continuamente?:

Una pérdida interna en el cilindro maestro.
Insuficiente fluido hidraulico en el reservorio.
Forros de freno cristalizados.
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Explicacion
Una perdida interna en un cilindro maestro de un freno causara que los frenos se
desplacen hasta la posicion OFF luego de gue el freno de estacionamiento haya sido
establecido.

¢ Por qué la mayoria de los fabricantes de neumaticos para aeronaves recomiendan
gue las camaras en neumaticos instalados recientemente primero sean infladas,
seguidamente desinfladas completamente y luego nuevamente infladas a la presion
correcta?:

Para permitir que la camara se posicione por si misma correctamente dentro del
neumatico.

Para eliminar todo el aire entre la camara y el interior del neumatico.

Para verificar el conjunto entero por pérdidas.

Explicacion

Cuando es montado un neumatico del tipo camara, esta deberia ser totalmente inflada,
desinflada y nuevamente inflada.

Este procedimiento permite que la camara se posicione por si misma dentro del neumatico
y alivie todos los esfuerzos en la camara.

Después de realizar tareas de mantenimiento en el sistema del tren de aterrizaje de
un avién, el cual podria haber afectado la operacion del sistema, usualmente es
necesario:

Realizar un vuelo de prueba.
Inspeccionar nuevamente el area después del primer vuelo.
Hacer una verificacion operacional con la aeronave sobre gatos.

Explicacion

Cualquier mantenimiento realizado a un tren de aterrizaje de una aeronave, que podria
afectar su capacidad para retraerse y extenderse, deberia ser seguido por una prueba de
retraccion con la aeronave sobre gatos.

¢ Por qué los fabricantes de neumaticos y llantas recomiendan a menudo que los
neumaticos en llantas de dos piezas sean desinfladas antes de desmontar la llanta
del eje?:

Para aliviar el esfuerzo de la tuerca de retencién de la llanta vy de las roscas del gje.
Como una medida de seguridad en caso de que los pernos que mantienen las
mitades de la llanta unidas hayan sido dafiados o debilitados.

Para remover la carga estatica impuesta sobre los redamientos de |a llanta por el
neumatico inflado.

Explicacion

Si un neumatico de una aeronave esta desinflado antes que la tuerca del eje sea aflojada,
las mitades de rueda no se separaran en caso de que algunos de los pernos de |la rueda
estén danados o debilitados.

La accién de frenado de un freno de disco Cleveland es realizado por la compresion
de un disco de freno giratorio entre dos guarniciones del freno opuestas. ;Como es
asegurada la misma presion a ambos lados del disco giratorio?:

Permitiendo al rotor del freno a fluctuar para igualar automaticamente la presion que es
aplicada al rotor.
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aplicada al rotor.
Permitiendo a las guarniciones igualar automaticamente la presion que es aplicada al rotor.

Explicacién

El disco en los frenos de disco simple Cleveland esta acoplado firmemente en la rueda y
gira entre las guarniciones que estan remachadas a la placa posterior y a la placa de
presion en el calibrador. El calibrador esta libre para fluctuar lateralmente en dos pernos de
anclaje que se desplazan en los agujeros en la placa de torsion. Cuando los frenos son
aplicados, el calibrador se mueve sobre los pernos de anclaje para proporcionar igual
presion en ambos lados del disco giratorio.

Si se determina que la sensacion esponjosa del freno no es causada por la presencia
de aire en el sistema de frenos, cual es la siguiente causa mas probable?:

Guarnicion del freno desgastada.
Pérdidas internas en el cilindro maestro.
Mangueras flexibles deterioradas.

Explicacion

La sensacion esponjosa en el freno que no es causada por la presencia de aire en el
sistema puede ser causada por mangueras flexibles deterioradas.

Las mangueras pueden expandirse a medida que la presion se acumula.

Muchos tipos de frenos pueden ser adaptados para operar mecanica o
hidraulicamente. ;Qué tipo no es adaptable para la operacién mecanica?:

Simple tipo disco de punto.
Simple tipo servo.
Expansor tipo tubo.

Explicacién
Los frenos de expansores del tipo tubo no pueden ser adaptados para operaciones
mecanicas. Estos frenos dependen del fluido dentro del tubo para su aplicacion.

Una valvula de descompresion del freno, es instalada en sistemas donde la alta
presion del sistema hidraulico (3000 psi) es usada para operar los frenos:

Que son disefiados para trabajar con menor presion.
Que son usados en combinacion con un sistema antideslizante.
Que son usados en aviones que tienen altas velocidades de aterrizaje.

Explicacion

Los reductores de presion del freno son instalados entre la valvula de control del
servofreno y los cilindros de la rueda de los aviones que estan equipados con frenos
mecanicos que utilizan presidn suministrada por el sistema hidraulico principal de la
aeronave. La presion del sistema es demasiado alta para la aplicacion suave del frena, por
lo que el reductor disminuye la presién y aumenta el flujo de fluido a los frenos de modo
que se aplicaran suavemente y liberara rapidamente.

Una franja o marca aplicada a una llanta y que se extiende sobre la pared lateral de
un neumatico tipo camara de aire es una:

Marca de resbalamiento.
Marca de balanceo llanta — neumatico.
Marca de referencia del peso de la rueda.
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Una franja o marca gue se extiende a través del borde de una rueda sobre un neumatico
tipo camara es una marca de resbalamiento la cual muestra si el neumatico se ha
deslizado en la rueda. Si la marca de resbalamiento esta rota, el neumatico deberia ser
removido de la rueda para inspeccionar la camara por los posibles dafios a la valvula.

Cuando se extrae el aire de los frenos de una aeronave, una de las indicaciones que
el aire ha sido purgado del sistema es:

Desplazamiento parcial del pedal de freno.
Desplazamiento total del pedal de freno.
Pedales de freno firmes.

Explicacion
Los frenos son sangrados para remover todo el aire del fluido. Cuando todo el aire ha sido
removido, el pedal tendra una sensacion firme en lugar de una esponjosa.

Los neumaticos de un avidn inflados excesivamente pueden causar dafio a:

Las guarniciones del freno.
El cubo de la rueda.
La pestaiia de la rueda.

Explicaciéon
Los neumaticos inflados excesivamente pueden causar dafo a la pestafia de la rueda en
un aterrizaje brusco.

Las valvulas de descompresion son usadas en los sistemas de frenos
principalmente para:

Asegurar la rapida aplicacion y liberacion de los frenos.
Reducir la presion del freno y mantener la presion estatica.
Reducir la presion y liberar los frenos con rapidez.

Explicacion

Una valvula de descompresidn reduce la presion aplicada al freno por medio de la valvula
de control del servofreno. Cuando el pedal de freno es liberado, la presion es removida del
orificio de admision. Luego, el resorte de retorno del pistdn mueve el piston rapidamente de
nuevo a la parte superior del reductor de presién. El movimiento rapido del piston provoca
una succion en la linea para el conjunto de frenos que resulta en una liberacioén rapida de
los frenos.

La reparacion de las ruedas del tren de aterrizaje principal, con la inclinaciéon de las
ruedas en condicion fuera de tolerancia, determinada a no ser el resultado de
componentes doblados o torcidos, consiste en:

Oscilar el eje en el soporte giratorio cleoc neumatico.

Insertar, remover o cambiar la ubicacion de las arandelas o espaciadores al centro
del punto de giro del brazo de torsion tipo tijeras.

Colocar laminillas o espaciadores detras del rodamiento de la/s rueda/s fuera de tolerancia.

Explicaciéon

La inclinacién de las ruedas en un avidn equipado con un tren de aterrizaje oleo neumatico
pueden ser ajustadas mediante la insercién, remocion o el cambio de las arandelas o
espaciadores al centro del punto de giro del brazo de torsion tipo tijeras.
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En un vastago del nicleo de la valvula de aire, ¢ Cual indica el tipo de alta presion'?2A0 ADMNISTRATIVAESPECIAL

Una letra “NP" en relieve.
Una letra “HP" en relieve.
Una letra “H” en relieve.

Explicacién

Una H elevada o en relieve en el vastago del nicleo de una vélvula de aire denota que es
un nuclec de valvula de alta presion usado en un montante amortiguador oleo neumatico o
en un acumulador, en lugar de ser usado en un neumatico o camara.

El proposito principal para balancear un conjunto de ruedas de aeronaves es:

Evitar puntos pesados y reducir vibraciones.
Distribuir el peso de la aeronave apropiadamente.
Reducir el desgaste excesivo y la turbulencia.

Explicacion

Los neumaticos y las ruedas de una aeronave son balanceados para evitar puntos
pesados localizados y para reducir vibraciones. Si hay un punto pesado, este golpeara el
suelo primero y tendra el mayor desgaste.

Los sistemas de frenos de aumento de potencia son usados en aeronaves que
tienen:

Altas velocidades de aterrizaje.
Baja presion del sistema hidraulico normal.
Mas de un conjunto de frenos por eje.

Explicacién

Como regla general, los sistemas de frenos de aumento de potencia son usados en
aeronaves que son muy pesadas o aterrizan muy rapido como para emplear el sistema de
frenos independientes, pero son demasiado ligeros en peso para requerir un sistema de
frenos mecanicos.

En todas las aeronaves equipadas con tren de aterrizaje retractil, deben ser
provistos de algunos medios para:

Retraer y extender el tren de aterrizaje si falla el mecanismo de operacion normal.
Extender el tren de aterrizaje si el mecanismo de operacién normal falla.

Evitar que el acelerador se reduzca por debajo de una configuracion de potencia segura
mientras el tren de aterrizaje es retraido.

Explicacién
Toda aeronave equipada con tren de aterrizaje retractil debe incorporar algunos medios
por los cuales el tren de pueda ser extendido si el mecanismo de operacion normal falla.

Una accion de amortiguamiento automatico ocurre en el amortiguador de la
direccién, si por alguna razén, el flujo del fluido de alta presién es removido de la:

Salida del amortiguador de la direccion.
Entrada del amortiguador de la direccion.
Valvula de retencion de reposicion.

Explicacion
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Un amortiguador de la direccién es un dispositivo operado hidraulicamente que realiza fag§A0 ADMNISTRATIVAESPECIAL

funciones de direccién y eliminacion de vibracion. Un amortiguador de la direccion vuelve
automaticamente a amortiguar cuando, por alguna razén, el flujo del fluido de alta presion
es removido de su entrada.

¢Cual es el proposito de los brazos de torsion fijados al cilindro y al piston de un
montante amortiguador oleo neumatico del tren de aterrizaje?:

Limitar la carrera de compresion.
Mantener al montante en su lugar.
Mantener la correcta alineacion de la rueda.

Explicaciéon
Los brazos de torsion que fijan el piston al cilindro del montante amortiguador olec
neumatico del tren de aterrizaje mantienen la correcta alineacion de la rueda.

Los frenos de aeronaves que requieren un gran volumen de fluido para operar los
mismos, generalmente:

Usan sistemas de cilindros maestros independientes.
No usan acumuladores del sistema de frenos.
Usan valvulas de control de potencia del freno.

Explicaciéon

Los frenos de aeronaves gue requieren un gran volumen de fluido normalmente usan
valvulas de control de potencia del freno y fluido suministrado por el sistema hidraulico
principal de |la aeronave.

¢Cual es uno de los efectos que tendra un orificio compensador restringido de un
cilindro maestro en el sistema de frenos?:

Los frenos operaran normalmente.
El deposito sera llenado con flujo invertido.
La restriccion causara un alivio lento de los frenos.

Explicaciéon

Es posible para un orificio compensador restringido en un cilindro maestro del freno causar
la liberacion lenta de los frenos.

Con el orificio abierto cuando los frenos son liberados, hay un conducto abierto entre el
cilindro maestro y el reservorio. Pero si el orificio del compensador esta obstruido, algo de
fluido puede ser atrapado en la linea del freno, manteniendo el freno aplicado
parcialmente.

Cuando se usa un montante amortiguador del tren de aterrizaje del tipo oleo
neumatico, el impacto inicial del aterrizaje es amortiguado por:

La compresion de la carga de aire.
El fluido forzado a pasar a través de una abertura regulada.
La compresion del fluido.

Explicacién

El impacto inicial del aterrizaje es amortiguado en un montante amortiguador del tipo oleo
neumatico por el fluido que es forzado de una camara a otra a través de una abertura
regulada.

Una pérdida interna en la unidad del cilindro maestro del freno puede causar:
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Poco frenado.

Una liberacion lenta de los frenos.

Que el pedal se deslice hacia abajo lentamente mientras es aplicada presion en el
pedal.

Explicacion
Una pérdida interna en el cilindro maestro del sistema de frenos de una aeronave causara
que el pedal se deslice hacia abajo lentamente mientras es aplicada presion en el pedal.

Una manga, un espaciador o un anillo parachoques son incorporados en un
montante amortiguador oleo neumatico del tren de aterrizaje para:

Limitar la extension del brazo de torsion.

Limitar la carrera de extension.

Reducir el efecto de rebote.

Explicacion
Una manga, un espaciador o un anillo parachoques es incorporado dentro de un montante
amortiguador oleo neumatico para limitar la carrera de extension.

El propésito de una valvula secuencial en un sistema hidraulico del tren de aterrizaje
retractil es:

Prevenir una extension demasiado rapida de un tren de aterrizaje pesado.

Proveer un medio de desconexion de la fuente normal de energia hidraulica y uno de
canexion de la fuente de energia de emergencia.

Asegurar la operacion del tren de aterrizaje y de las compuertas del tren en el orden
apropiado.

Explicacion

Una valvula secuencial es instalada en el sistema hidraulico del tren de aterrizaje para
asegurar que las compuertas del tren estan totalmente abiertas antes de que el tren de
aterrizaje sea retraido o extendido.

La fuente de presion para los servofrenos es:

El sistema hidraulico principal.
El reservaorio del freno mecanico.
Un cilindro maestro.

Explicaciéon
La fuente de presion para los servofrenos es el sistema hidraulico principal.

¢Cual afirmacion es verdadera con respecto a una aeronave equipada con conjuntos
de frenos del tipo multidisco operados hidraulicamente?:

Verificaciones de maxima o minima holgura no son requeridas debido al uso de conjuntos
de cilindros auto compensadores.

No se ajustan los frenos de estacionamiento cuando los frenos estan calientes.
Ninguna provisién del freno de estacionamiento es posible para este tipo de conjunto de
frenos.

Explicacion

No se ajustan los frenos de estacionamiento en una aeronave equipada con frenos de
discos mdltiples cuando los frenos estan calientes. Ajustar los frenos de estacionamiento
en un freno caliente por lo general causara que el disco de freno se deforme.
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ZQueé tipo de valvula es usada en la linea de accionamiento del freno, para aislar el

sistema de frenos de emergencia del sistema normal de valvula de control del

servofreno?:

Una valvula de derivacion.

Una valvula de retencion de orificio.

Una valvula de lanzadera.

Explicacion
Una valvula de lanzadera es usada en un sistema de frenos para aislar el sistema de
frenos de emergencia del sistema normal de valvula de control del servofreno.

Cuando se realiza el mantenimiento en un montante amortiguador oleo neumatico
con MIL-5606 el montante deberia estar:

Comprimido y el fluido adicionado en la abertura de llenado.
Totalmente extendido y el fluido adicionado en la abertura de llenado.
Parcialmente extendido y el fluido adicionado en la abertura de llenado.

Explicaciéon

Para brindar mantenimiento a un montante amortiguador oleo neumatico, se sangra todo el
aire para comprimir el montante, y se retira la valvula de llenado.

Se llena completamente el montante comprimido con el fluido MIL-H-5606, y se prueba el
montante por el movimiento del piston dentro y fuera del cilindro para mover todo el aire
fuera del montante. Se reemplaza la valvula de llenado, y con el peso de la aeronave sobre
las ruedas, se llena el montante con aire comprimido o nitrégeno hasta que el montante se
extienda a la altura correcta.

Las instrucciones correspondientes al tipo de fluido y cantidad de presion con que
debe colocarse en un montante amortiguador son encontradas:

En la placa de datos de la aeronave.
En las limitaciones de operaciones de la aeronave.
En el manual de servicio del fabricante de la aeronave.

Explicaciéon

El tipo de fluido y la presion de aire recomendada para ser usadas en un montante
amortiguador de una aeronave son encontrados en el manual de servicio del fabricante de
la aeronave.

El propésito de la valvula de alivio en el sistema de frenos es:

Reducir la presion para la aplicacion de los frenos.
Evitar el resbalamiento de la rueda.
Compensar la expansién térmica.

Explicaciéon
Algunos sistemas de frenos utilizan una valvula de alivio térmico para disminuir la presion
acumulada por la expansion térmica del fluida.

La presion de los neumaticos de una aeronave deberia ser comprobada:

Usando solamente un medidor a presién tipo varilla que tenga incrementos de una libra.
Al menos una vez por semana o con mayor frecuencia.
Tan prontc como se pueda luego de cada vuelo.
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La presion de los neumaticos de una aeronave deberia ser comprobada al menos una vez
por semana, o con mayor frecuencia si la aeronave vuela en gran medida.

Si la prolongacion del eje longitudinal de los conjuntos de ruedas del tren de
aterrizaje principal, intersectan detras del avion, se puede decir que las ruedas
tienen:

Divergencia.
Convergencia.
Camara negativa.

Explicaciéon

Si las lineas trazadas a traves del centro de cada una de las ruedas del tren de aterrizaje
de una aeronave cruzan detras de las ruedas, significa que el tren de aterrizaje tiene
divergencia. El tren de aterrizaje tendera a separarse conforme la aeronave se desplace
hacia adelante.

¢ Cual es propésito de un orificio o valvula de compensacidn en el cilindro maestro
del freno de un sistema de frenos independiente?:

Permite que el fluido fluya hacia o desde el reservorio cuando la temperatura varia.
Asiste en el retorno del pistdon del cilindro maestro.
Impide que el fluido fluya nuevamente al depdsito.

Explicacién

Un orificio de compensacion en un cilindro maestro del freno es un pasaje abierto entre el
reservorio y el cilindro maestro cuando el freno esta completamente desbloqueado.

El fluido puede fluir desde el reservorio hacia el cilindro maestro o desde el cilindro maestro
hacia el reservorio a medida que se expande o contrae debido a los cambios de
temperatura.

Si un montante amortiguador de aeronave (tipo oleo neumatico) baja a fondo durante
el contacto inicial del aterrizaje pero funciona correctamente durante el rodaje, la
causa mas probable es:

Poco fluido.
Poca carga de aire.
Un orificio de la aguja reguladora restringido.

Explicaciéon

Si un amortiguador de aeronave baja a fondo en el contacto de aterrizaje inicial, pero
funciona correctamente durante el rodaje, el suministro de fluido es probablemente bajo
pero la carga de aire es correcta.

¢£Cual es la funcién de una leva incorporada en un montante amortiguador del tren
de nariz?:

Proveer un amortiguador de vibracion interna.
Alinear la rueda de nariz.
Proveer la direccion del avion durante la operacion en tierra.

Explicacion
Muchos trenes de aterrizajes retractiles usan una leva de centrado para centrar la rueda de
nariz cuando todo el peso esta fuera del montante amortiguador.
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La leva de centrado asegura que la rueda sea posicionada de modo que se ajuste UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

correctamente cuando es retraida.

La extension de un montante amortiguador oleo neumatico es medida para
determinar la:

Cantidad de aceite en el montante.
Condicidn fisica del propio montante.
Correcta posicion de operacion del montante.

Explicacién

La cantidad de |la extension de un montante amortiguador oleo neumatico es medida para
determinar la cantidad apropiada de aire en el montante. Esto es, sin duda, lo que se
entiende en esta pregunta por correcta “posicion de operacion” del montante.

Los cilindros de descompresion son usados en sistemas de frenos principalmente
para:

Reducir la presion del freno y mantener la presién estatica.
Aliviar el fluido excesivo y asegurar una descarga positiva.
Reducir la presion para el freno e incrementar el volumen del flujo del fluido.

Explicacién

Los cilindros de descompresion son usadas en sistemas de frenos para reducir la presion
aplicada al freno e incrementar el volumen de fluido que fluye dentro de este.

Los reductores de presion de los frenos son usados Unicamente con frenos que tienen
valvulas de control de servofrenos y obtienen el fluido del sistema principal de energia
hidraulica de la aeronave.

Si un montante amortiguador baja a fondo luego de haber sido reparado
apropiadamente:

El amortiguador deberia ser desmontada y la placa del orificio de la aguja reguladora
reemplazada.

La presion de aire deberia ser incrementada.

El montante deberia ser removido, desensamblado e inspeccionado.

Explicacion

Si un montante amortiguador baja a fondo luego de haber sido reparado apropiadamente
con agua y aceite, éste deberia ser retirado de |la aeronave, desensamblado e
inspeccionado para encontrar el problema.

Si un avion equipado con cilindros maestros y frenos de disco simple tiene un
excesivo desplazamiento del pedal, pero los frenos son firmes y efectivos, la causa
probable es:

Fuga en |la copa unidireccional del cilindro maestro.

Guarniciones del freno desgastadas.

Disco de freno desgastado causando excesiva holgura entre las muescas en el perimetro
del disco y las estrias o chavetas de la rueda.

Explicaciéon

Las guarniciones del freno muy desgastadas pueden causar el excesivo desplazamiento
del pedal del freno, pero los frenos seran firmes y efectivos una vez que la presion se
acumula.
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La correcta presion de inflado de un neumatico de aeronave puede ser obtenida gé?A0ADMNISTRATIVAESPECIAL

Las especificaciones del fabricante del neumatico.
El manual de mantenimiento de la aeronave.
La informacién estampada en la llanta de la aeronave.

Explicacién

El manual de mantenimiento de la aeronave brinda la presion de inflado apropiada para un
neumaticos de una aeronave. La presion recomendada por el fabricante de la aeronave es
usada, en lugar de la presion especificada por el fabricante de neumaticos.

¢ Qué deberia ser verificado cuando un montante amortiguador baja a fondo durante
un aterrizaje?:

La presion de aire.
La correcta instalacion de las empaquetaduras.
El nivel del fluido.

Explicacion

Si el montante amortiguador baja a fondo durante el aterrizaje, el fluido esta probablemente
bajo. La transferencia del fluido de una camara a otra amortigua el impacto del aterrizaje,
mientras que la presion de aire amortigua el impacto producido cuando la aeronave esta en
rodaje.

¢ Como puede ser determinado que ha sido purgado todo el aire de un sistema de
frenos cilindro maestro?:

Operando una unidad hidraulica y observando el indicador de presion del sistema por una
deflexién suave, de escala completa.

Observando si el freno esta firme o esponjoso.

Observando la cantidad de fluido que retorna al cilindro maestro al liberar el freno.

Explicacion
Si todo el aire ha sido purgado de un sistema de frenos cilindro maestra, el pedal del freno
se sentira firme en lugar de esponjoso.

El freno izquierdo esta arrastrando excesivamente en un avion en el cual no ha sido
realizado ningln trabajo de mantenimiento. La causa mas probable es:

Particulas extrafias adheridas en el orificio de compensacion del cilindro maestro.
Excesivo desgaste de las guarniciones del freno.
Bajo suministro de fluido en el reservorio del sistema de frenos.

Explicacion

El orificio de compensacion en un cilindro maestro de un freno debe ser abierto para
ventilar el fluido en la linea de freno al reservorio.

Si el orificio esta obstruido con un pedazo de materia extrana, el freno no puede liberarse
cuando la presion es removida del pedal. El freno arrastrara.

Si es usado un reductor de presion del freno en un sistema de frenos hidraulicos, su
posicion en el sistema sera:

Entre el colector de presion del sistema hidraulico principal y la valvula de control del
servofreno.

Entre la valvula de control del freno y el cilindro actuador del freno.

En la linea de presion del freno, entre el pedal y el acumulador del freno.
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Un reductor de presion del freno en un sistema de frenos esta localizado entre la valvula de
caontrol del servafreno y el cilindro actuador del mismo.
Los reductores disminuyen la presion del fluido suministrado por la valvula de control del
servofreno hacia el actuador.

Las empaquetaduras hidraulicas usadas en un montante amortiguador del tren de
aterrizaje son:

Generalmente disefiadas para ser compatibles con mas de un tipo de fluido.

Mantenidas fuera del contacto directo con el fluido por medio de anillos auxiliares de teflon
o nylon.

Usadas solamente con un tipo especifico de fluido.

Explicacion

Los sellos usados en un montante amortiguador del tren de aterrizaje son hechos de un
material que es compatible solamente con el tipo de fluido que es usado en el
amortiguador. Cuando se reemplazan los sellos, se usa unicamente el sello que tiene el
numero de parte correcto y una fecha de curado actual.

Los reductores de bloqueo son principalmente valvulas reductoras de presion que:

Permiten el total desplazamiento del piston del reductor sin fluido desde el lado de
alta presion ingresando a la camara de baja presion.

No pueden permitir el total desplazamiento del piston del reductor sin fluido desde el lado
de alta presion ingresando a la camara de baja presion.

Debe ser sangrado de forma separada luego de que se ha completado el sangrado del
freno.

Explicacion

Un reductor de bloqueo es diferente de un reductor de presion aordinario ya que también
sirve como un fusible hidraulico. Este bloqueara el sistema después de que una cantidad
de fluido pase a traveés de él. En un reductor ordinario, cuando el fluido se pierde, el pistdn
se mueve hacia el fondo de su recorrido, y el elevador desasienta la valvula de retencion
de bola, y el fluido de |la valvula de control de potencia pasa a través del eje del pistdon para
reemplazar el fluido perdido. En un reductor de bloquea, cuando el fluido se pierde, el
piston se mueve hacia el fondo de su recorrido, y el elevador desasienta la valvula de
retencion de bola, pero la valvula de bloqueo con resorte impide que ingrese fluido en la
camara baja hasta que la manija de restablecimiento es levantada.

Cuando un fusible de seguridad, que opera correctamente, permite que se desinfle
un neumatico, este deberia ser:

Reemplazado.
Inspeccionado externamente por dafios.
Removido de la rueda e inspeccionado por dafos en |la carcasa y superficie de rodamiento.

Explicacion

Si un neumatico ha sido sometido a una temperatura lo suficientemente alta como para
fundir cualquiera de los fusibles de seguridad en la rueda, el neumatico debe ser
reemplazado. El neumatico, indudablemente, ha sido dafiado o debilitado por el calor
excesivo,

Los bordes de flotadores son usados en algunos neumaticos de la rueda delantera
de una aeronave para ayudar a:



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

487.

488.

489.

490.

A
B.
C

omr

0w

owp

AERONAUTICA CIVIL
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Reducir la posibilidad de hidroplaneo.
Desviar el agua lejos del fuselaje.

Explicacién

Los neumaticos de |la rueda delantera en una aeronave con motores de turbina montados
en el fuselaje posterior son usualmente equipados con bordes de flotadores o deflectores,
colocados en el exterior de las paredes laterales. Los bordes de los flotadores desvian el
agua lejos del fuselaje y evitan que este entre en los motores.

Las mejores medidas de seguridad contra el recalentamiento en los neumaticos de
aeronaves son:

Inflado apropiado de neumaticos, frenado minimo y desplazamientos en tierra a favor del
viento.

Desplazamientos cortos en tierra, bajas velocidades de rodaje, frenado minimo e
inflado apropiado de neumaticos.

Frenado minimo, inflado apropiado de neumaticos y desplazamientos largos en tierra.

Explicacion

Las mejores formas de resguardo contra el recalentamiento en un neumatico de una
aeronave son desplazamientos cortos en tierra, bajas velocidades de rodaje, y el uso
minimo de los frencs. Sobre todo, la apropiada presion de inflado del neumatico debe ser
mantenida.

Los fusibles de seguridad instalados en algunos neumaticos de aeronaves:

Indicaran la separacién de la superficie de rodamiento.
Evitaran el sobre inflado.
Se fundiran a una elevada temperatura especificada.

Explicacidén

Los fusibles de seguridad instalados en una rueda de una aeronave se fundiran a una
elevada temperatura especificada para liberar la presion de aire y desinflar el neumatico en
lugar de permitir que el neumatico explote.

&Queé accion, si hubiera alguna, deberia ser tomada en cuenta cuando hay una
diferencia de presion de aire de mas de 5 libras en neumaticos montados como
duales?:

Reemplazar ambos neumaticos.
Corregir la discrepancia y anotarla en el registro de la aeronave.
Reemplazar el neumatico con la presion mas baja.

Explicacion

Si hay una diferencia de presion de mas de 5 psi entre los neumaticos montados como
duales en una aeronave, la discrepancia deberia ser corregida y se deberia hacer una
anotacion sobre esta en el registro de la aeronave de manera que la condicion de estos
neumaticos pueda ser observados cuidadosamente.

¢Cuanto tiempo se deberia esperar después de un vuelo para verificar la presion de
los neumaticos?:

Al menos 2 horas (3 horas en clima calido).
Al menos 3 horas (4 horas en clima calido).
Al menos 4 horas (5 horas en clima calido).
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Explicacion
Se debe esperar par lo menos dos haras — tres horas en clima calido — después de un
vuelo, antes de verificar la presion de los neumaticos.

¢Cual es el tiempo minimo de espera para que enfrien las ruedas antes de verificar la
presion?:

3 horas
2 horas
1 hora

Explicaciéon
Cuando se verifica la presion de la rueda, permite un lapso de 3 horas después un
aterrizaje tipico para asegurar que la rueda ha enfriado a temperatura ambiente.

El desgaste excesivo en el area del borde de un neumatico de una aeronave es una
indicacion de:

Inflado excesivo.
Excesiva convergencia.
Inflado insuficiente.

Explicaciéon
El inflado insuficiente causara gue los bordes de un neumatico se desgasten mas que el
centro de la superficie de rodamiento.

El desgaste excesivo en el centro de la superficie de rodamiento de un neumatico de
una aeronave es una indicacion de:

Curvatura incorrecta.
Excesiva divergencia.
Inflado excesivo.

Explicacion
El inflado excesivo causara que el centra de la superficie de rodamiento del neumatico se
desgaste mas que los bordes.

Cuando un montante amortiguador vacio es llenado con fluido, se deberia tener
mucho cuidado de extender y comprimir el amortiguador completamente al menos
dos veces para:

Lubricar totalmente la biela del pistéon.
Expulsar cualquier excesa de fluido.

burbujas de aire.

Explicacion

Cuando un montante amortiguador ha sido llenado con fluido, este deberia ser extendido y
comprimido por lo menos dos veces para asegurarse de que todos los anillos de
empaquetadura son asentados apropiadamente y todo el aire es liberado del fluido.

En la mayoria de las aeronaves, el nivel de aceite en un montante amortiguador dleo
neumatico es verificado:

Remaoviendo el tapdn de llenado de aceite e insertando un medidor.
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mismo.
Liberando el aire y observando que el aceite se encuentra al nivel del tapon de
llenado.

Explicaciéon
El nivel de aceite en un montante amortiguador oleo neumatico es verificado por la
liberacion del aire del amartiguador y llenandolo con aceite al nivel del tapén de llenado.

Un piloto reporta que los pedales de freno tienen excesivo desplazamiento. Una
causa probable es:

Debilidad en los resortes de retorna.

Falta de fluido en el sistema de freno.

Presencia de aceite o materia extrafa en los rotores y guarniciones del freno.

Explicacién

Si hay una pérdida de fluido en el sistema de freno, los pedales tendran que ser oprimidos
mas de lo normal para obtener el suficiente fluido dentro de los cilindros de las ruedas para
aplicar los frenos. Los sistemas alternos A y C no tienen efecto en la cantidad de
desplazamiento del pedal.

Un sistema de posicion y advertencia de un tren de aterrizaje proveera una
advertencia en la cabina de mando cuando el acelerador esté:

Retrasado y el tren no esta abajo y bloqueado.
Avanzado y el tren esta abajo y bloqueado.
Retrasado y el tren esta abajo y bloqueado.

Explicaciéon

Un sistema de advertencia del tren de aterrizaje causara que suene una bocina de aviso en
la cabina de mando cuando el acelerador esté retrocedido, como lo seria para el aterrizaje,
si los trenes no estuviesen totalmente abajo y blogueados.

Un motor eléctrico usado para elevar y bajar un tren de aterrizaje muy
probablemente seria un:

Motor con devanado en serie de campo en derivacion.
Motor con devanado en paralelo de campo dividido.
Motor con devanado en serie de campo dividido.

Explicaciéon

Los trenes de aterrizaje de una aeronave que son retraidos y bajados con un motor
eléctrico utilizan un motor con devanado en serie debido a su gran torque de arranque y un
motor de campo dividido para elevar y bajar el tren.

Las levas de centrado del tren de nariz son usadas en muchos sistemas de tren de
aterrizaje retractiles. El propdsito principal de estos dispositivos de centrado es:

Alinear la rueda de nariz antes del aterrizaje.
Encajar la direccion de la rueda de nariz.
Centrar la rueda de nariz antes de que entre al alojamiento.

Explicacion
Muchos trenes de nariz retractiles utilizan una leva de centrado para centrar la rueda de
nariz cuando todo el peso esta fuera de los montantes amortiguadores.
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dentro del alojamiento apropiadamente.

¢ Qué dispositivo en un sistema hidraulico con una bomba de entrega constante
permite la circulacion del fluido cuando no hay demanda en el sistema?:

La valvula de alivio de presion.
La valvula de lanzadera.
El regulador de presion.

Explicacién

Un regulador de presion de un sistema hidraulico es también llamado valvula de descarga.
Cuando la presidn del sistema es lo suficientemente alta, el regulador de presion aprisiona
el fluido en el sistema, donde es mantenido por la presion de aire en el acumulador.

Con la presidn del sistema aprisionada, el regulador de presion dirige la salida de la bomba
de presion de vuelta en el reservorio. El fluido circula con muy poca carga en la bomba.
Tan pronto como el fluido es demandado por el sistema, el regulador de presion dirige la
salida de la bomba de vuelta en el sistema.

Un acumulador hidraulico completamente cargado provee:

Presion de aire para varios componentes hidraulicos.

Una fuente de energia hidraulica adicional cuando se establecen grandes demandas
en el sistema.

Flujo positivo a la entrada de la bomba.

Explicacidén

El acumulador permite que un fluido incompresible tal como el aceite sea almacenado bajo
presion. El fluido almacenadao en el acumulador, bajo presion, esta disponible para
complementar a la bomba como una fuente adicional de energia hidraulica cuando se
establezcan grandes demandas en el sistema.

Un sistema hidraulico conocido como un sistema de “fuente de alimentaciéon”
tendra:

Una bomba accionada por un motor para mayor presion.
Todos los componentes de la alimentacion hidraulica localizados en una unidad.
Un reservorio presurizado.

Explicacion

Una “fuente de alimentacion” hidraulica es un sistema hidraulico pequefio, integral, que
incluye el reservorio, bomba, valvulas selectoras y valvulas de alivio, todas en una unidad
de utilidad sencilla.

Una manguera hidraulica flexible identificada como MIL-H-8788, tendra una franja
que recorre a lo largo de la misma. Esta franja:

Es usada para asegurar que |la manguera es instalada sin excesiva torsion.

Identifica que la manguera es para fluidos de alta presion, con un rango de flexion de 60
grados.

Identifica que la manguera esta construida de Teflén y puede ser apropiada para un amplio
rango de temperaturas.

Explicacién
La franja que recorre la longitud de una manguera hidraulica es llamada franja de torsién o
linea de orientacion. El propdsito de una franja de torsion es permitir a un técnico a
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deberia estar en linea recta con la manguera, no enrollada en forma de espiral alrededor
de esta.

¢Qué condicion seria la mas probable de causar excesiva fluctuacion del manémetro
cuando esta operando la bomba hidraulica?:

Baja presion de aire en el acumulador.
Inadecuado suministro de fluido.
Valvula de alivio del sistema pegada-cerrada.

Explicacion

La condicion mas probable de causar fluctuacion excesiva en el mandémetro, cuando la
bomba esta operando, es un inadecuado suministro de fluido.

Cuando la bomba colecta alternadamente fluido y luego aire, el mandémetro fluctua.

Un filtro que incorpora papel de celulosa tratado especialmente, es identificado
como:

Colector de sedimentos.
Filtro Cuno.
Filtro micrénico.

Explicaciéon

Un filtro micrénico utilizado en un sistema hidraulico tiene un elemento hecho de papel de
celulosa especialmente fratado, formado en enrollados verticales, o pliegues.

El elemento micrénico evita el pasaje de solidos mayores a 10 micrometros (0.000394
pulgadas) de tamanio.

El propésito de una valvula de retencién de orificio es:

Aliviar presion a un componente sensible.
Restringir el flujo en una direccién y permitir el libre flujo en la otra.
Aliviar presion en una direccion y evitar el flujo en la otra direccion.

Explicaciéon

Una valvula de retencion de orificio es un componente en un sistema hidraulico que
permite el libre flujo del fluido en una direccion, pero restringe su flujo en la direccién
opuesta.

_ BANCO DE PREGUNTAS UAEAC
EXAMEN TECNICO LINEA DE AERONAVES

12.  MOTORES

¢ Cual afirmacidn es verdadera con respecto a los rodamientos usados en motores
de pistén de alta potencia?:

La ranura exterior de un rodamiento de bolas de una fila, autoalineable, siempre tendra un
radio igual al radio de las bolas.

Hay menor friccion de rodamiento cuando son usados rodamientos de bolas que
cuando son empleados rodamientos de rodillo.
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soportar cargas extremas sin recalentarse.

Explicacidén

El area de contacto mas pequefia de un rodamiento de bolas causa que este produzca
menos friccidn que un radamiento de rodillo. Los rodamientos de bolas son usados en
motores alternativos de alta potencia, donde mantener la friccion al minimo es importante.
Los rodamientos de bolas pueden ser disefiados e instalados de tal forma que reduzcan la
friccion en cargas axiales como también en cargas radiales.

Una condiciéon que puede ocurrir en motores radiales, pero es improbable que
ocurra en motores horizontalmente opuestos es:

Bujia contaminada con aceite.
Traslape de valvulas.
Obturacion hidraulica.

Explicaciéon

Los motores radiales e invertidos tienen algunos cilindros por debajo del carter y cuando el
motor se encuentra en marcha lenta, el aceite fugara del carter, pasara por los anillos del
piston vy llenara la camara de combustion. Esta condicion es denominada obturacion
hidraulica. Si este aceite no es removido antes de que el motor sea encendido, el piston se
movera contra el aceite incompresible y causara dafio severo.

£Cual condicidn seria la menos probable a ser causada por averia o desperfecto de
los rodamientos de un motor?:

Excesivo consumo de aceite.
Altas temperaturas de aceite.
Bajas temperaturas de aceite.

Explicacidén

Todas las alternativas excepto las bajas temperaturas de aceite serian probablemente
causadas por averia o desperfecto de los rodamientos en un motor alternativo.

Las bajas temperaturas de aceite seria la menos probable de estas alternativas.

¢ Cual es la principal ventaja de utilizar engranajes reductores de hélice?:

Permitir a las RPM de la helice ser incrementadas sin el incremento adjunto de las RPM
del motor.

Permitir a las RPM del motor ser incrementadas con un incremento adjunto de
potencia y permitir a la hélice a permanecer a menores y mas eficientes RPM.
Permitir a las RPM del motor ser incrementadas con un incremento adjunto de las RPM de
la hélice.

Explicaciéon

La potencia producida por un motor alternativo es determinada por sus RPM. Cuanto
mayor son las RPM, mayor es la potencia. Pero la eficiencia de una hélice disminuye
conforme la velocidad de la punta de la pala se aproxima a la velocidad del sonido.

A fin de obtener lo mejor de ambas condiciones, muchos de los motores de las aeronaves
mas potentes accionan la hélice a través de un conjunto de engranajes reductores.

Los engranajes reductores permiten al motor girar lo suficientemente rapido para
desarrollar la potencia requerida. Al mismo tiempo, la velocidad de las puntas de la hélice
se mantiene lo suficientemente baja de modo que las puntas no se aproximen a la
velocidad del sonido.
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alternativo?:

Operacion de maxima potencia, bajas temperaturas de las cabezas de los cilindros y alta
temperatura del aire del carburador.

Bajas temperaturas de las cabezas de los cilindros, sincronizacién inapropiada de las
valvulas y curvas agudas en el sistema de admision

Sincronizacidén inapropiada de las valvulas, curvas agudas en el sistema de
admision y alta temperatura del aire del carburador.

Explicacién

La eficiencia volumétrica de un motor alternativo es la relacion del peso de la carga aire —
combustible tomada dentro del cilindro, para el peso de una carga que llenaria
completamente el volumen total del cilindro a la misma presion.

Cualquier objeto o circunstancia que disminuya el peso del aire que ingresa al cilindro
disminuye la eficiencia volumétrica. La sincronizacion inapropiada de las valvulas, las
curvas agudas en el sistema de admisién vy la alta temperatura del aire del carburador
disminuiran la eficiencia volumétrica.

¢ Cual de las siguientes es una caracteristica de un rodamiento de empuje, usado en
la mayoria de motores radiales?:

Rodillo conico.
De bolas, de doble fila.
De bolas, de ranura profunda.

Explicacidén

Los rodamientos de bolas, de ranura profunda, son usados como el rodamiento de empuje
en la mayoria de motores radiales. Este tipo de rodamiento es el mejor de los enlistados
para reducir la friccién mientras soporta cargas de empuje y cargas axiales.

¢ Cual rodamiento es menos probable a ser de rodillo o de bolas?:

Rodamiento del balancin (motor con vélvulas a la cabeza).
Rodamiento de la biela maestra (motor radial).
Rodamiento principal del cigliefial (motor radial).

Explicacion

El rodamiento de la biela maestra en un motor radial es siempre un rodamiento liso.

Los rodamientos de los balancines pueden ser de cualquier tipo, de bolas, de rodillo o lisos
y los radamientos principales de los cigliefiales para motores radiales son usualmente
rodamientos de bolas.

La holgura de valvulas a la temperatura de operacion de un motor radial comparado
con la holgura de valvulas en frio es:

Mayor.
Menor,
Igual.

Explicacién

Cuando un motor radial se encuentra en funcionamiento, la cabeza del cilindro de aleaciéon
de aluminio fundido se expande mucho mas que la varilla de empuje de acero.

Mientras la cabeza del cilindro se expande, el balancin se aleja del disco de levas y la
holgura de valvulas, en caliente o en funcionamiento, se vuelve mucho mayor que la
holgura en frio.
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Los cuatro eventos de un motor de un ciclo de cuatro tiempos en orden secuencial
son:

Admision, compresion, explosion, escape.
Admisién, explosion, compresion, escape.
Admisién, compresion, explosion, escape.

Explicacién

Los cinco eventos que ocurren en un motor alternativo durante cada ciclo de su operacién
son:

Admisién — La mezcla aire — combustible ingresa al cilindro.

Compresion — La mezcla aire — combustible es comprimida mientras el piston se mueve
hacia arriba (saliente) en el cilindro.

Explosion — Mientras la mezcla aire — combustible se quema, esta fuerza al pistén hacia
abajo. Este movimiento del piston gira el cigliefial y realiza trabajo util.

Escape — Después de que el pistdn ha alcanzado la parte inferior de su carrera y ha
realizado la mayoria de su trabajo (til, el pistén se impulsa hacia arriba forzando a los
gases quemados a salir del cilindro.

El principal interés en establecer el orden de encendido para un motor de cilindros
opuestos es:

Proveer balance y eliminar la vibracion en la mayor medida posible.

Mantener los impulsos de potencia en los cilindros adyacentes tan alejados como sea
posible a fin de obtener la mayor eficiencia mecanica.

Mantener los impulsos de potencia en los cilindros adyacentes tan cerca como sea posible
a fin de obtener la mayor eficiencia mecanica.

Explicacidén
El orden de encendido de un motor de cilindros opuestos es disefiado para proveer
balance y eliminar la vibracién tanto como sea posible.

Si la relacion de aire — combustible es apropiada y la regulacion del encendido es
correcta, el proceso de combustion deberia ser completado:

De 20° a 30° antes que el punto superior al final de la carrera de compresion.
Cuando la valvula de escape se abre al final de la carrera de expansion.
Justo después del punto superior al comienzo de la carrera de expansion.

Explicacion

El encendido de la mezcla aire — combustible en el cilindro de un motor alternativo es
regulado de tal manera que ocurra cuando el pistén se encuentre alrededor de 20 a 30
grados de rotacion del cigliefial antes de alcanzar el punto superior en la carrera de
compresion. Si la relacion de mezcla y la regulacion del encendido son correctas, la mezcla
aire — combustible sera totalmente quemada poco después de que el piston pase sobre el
punto muerto superior. Los gases de expansion causados por el calor absorbente de la
mezcla de combustion ejerceran la cantidad maxima de impulso en el piston descendente
durante la carrera de expansion.

La rectificacion de las valvulas de un motor alternativo a un borde afilado es
probable que resulte en:

Operacion normal y larga vida atil.
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Encendido prematuro y valvulas quemadas.

Explicacidén

Si una valvula es rectificada con un borde afilado (borde fino) el calor en el cilindro causara
que el area delgada brille al rojo vivo y esto encendera la mezcla aire — combustible antes
del momento correcto para la ignicion. Ello dara como resultado un encendide prematuro y
valvulas quemadas.

¢ Cudl afirmacion es correcta con respecto a los cigiiefiales de motores?:

Los contrapesos maviles sirven para reducir las vibraciones dinamicas en un motor
alternativo de una aeronave.

Los contrapesos mdaviles sirven para reducir las vibraciones torsionales en un motor
alternativo de una aeronave.

Los contrapesos mdviles son disefiados para resonar a la frecuencia natural del cigiienal.

Explicacion

La vibracién torsional causada por los impulsos del encendido del motor es minimizada
mediante la instalacion de contrapesos maviles suspendidos desde ciertos brazos de
codos del cigliefial. Estos contrapesos maviles, denominados amortiguadores dinamicos,
oscilan de ida y vuelta y actian como péndulos, cambiando la frecuencia resonante de los
elementos giratorios, por consiguiente reduciendo la vibracion torsional.

¢En qué carreras, las dos valvulas de un motor alternativo de cuatro tiempos, se
encuentran abiertas?:

Explosién y escape.
Admision y compresion.
Escape y admision.

Explicacién

Las valvulas de admision y de escape se encuentran abiertas al mismo tiempo solamente
durante el periodo del traslape de valvulas. El traslape de valvulas ocurre al final de la
carrera de escape y al inicio de la carrera de admision. La valvula de admision se abre a
unos pocos grados de rotacion del ciglenal antes que el pistdn

alcance el punto superior de la carrera de escape. La valvula de escape permanece abierta
hasta que el pistdon se haya movido hacia abajo unos pocos grados de rotacion del
ciglienal en |la carrera de admision.

¢De gué tipo son generalmente los rodamientos de la biela maestra?:

Liso.
De rodillo.
De bolas.

Explicacion

Las bielas maestras usadas en motores radiales tienen rodamientos lisos en el extremo
grande que se ajusta alrededor del codo del ciglenal y en el extremo pequefio que se
ajusta alrededor del perno del piston.

La potencia real entregada a la hélice del motor de una aeronave es llamada:

Potencia de rozamiento.
Potencia al freno.
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Explicacién

La potencia real entregada a la hélice del motor de una aeronave es llamada potencia al
freno. Este nombre es usado porque la potencia al freno fue originalmente medida con un
freno Prony ejerciendo carga al motor con friccién mecanica.

Las mediciones modernas de la potencia al freno son realizadas con un dinamoémetro el
cual ejerce carga al motor con oposicion eléctrica o de flujo de fluido.

Los pistones conicos son instalados en algunos motores de aeronaves para:
Proveer un mejor ajuste a las temperaturas de operacion.

Actuar como una caracteristica compensadora de modo que no sea requerido un magneto
compensado.

Igualar el desgaste en todos los pistones.

Explicacién

Un pistdn conico es aguel cuyo diametro es unas pocas milésimas de pulgada mayor en un
plano perpendicular al soporte del perno del piston que en uno paralelo al soporte.

Cuando el piston alcanza su temperatura de operacion, la mayor masa de metal en el
soporte del perno del pistdn se expande lo suficiente de forma que el piston se vuelve
redondo. Dado que el piston es redondo a su temperatura de operacion, este provee un
mejor sello que lo haria si fuese redondo mientras esta frio y se expandiera a una
condiciéon no redonda cuando se calienta.

Utilizando la siguiente informacion, determinar ;cuantos grados rotara el cigiienal
con las valvulas de admision y escape asentadas?:

Valvula de admision se abre 15° antes del punto muerto superior.
Valvula de escape se abre 70° antes del punto muerto inferior.
Valvula de admision se cierra 45° después del punto muerto inferior.
Valvula de escape se cierra 10° después del punto muerto superior.

290°.
245°,
25°

Explicacidén

La valvula de admision se cierra a 45° de rotacion del ciglefial después de que el pistdn
pasa por el punto muerto inferior, moviéndose hacia arriba en la carrera de compresion.
Ambas valvulas estan cerradas en este punto, y permanecen cerradas hasta que el pistén
pasa sobre el punta muerto superior y desciende a 70° antes que el punto muerto inferior
en la carrera de expansién. En este momento la valvula de escape se abre.

Ambas valvulas estan en su asientos para 45° + 180° + 20°, o0 245°,

Algunos fabricantes de motores de aeronaves equipan sus productos con cilindros
reducidos o cilindros de rectificado conico a fin de:

Proveer un diametro de cilindro uniforme a las temperaturas de operacion.
Flexionar ligeramente los anillos durante el funcionamiento y reducir la posibilidad de que
estos se adhieran en las ranuras.

Aumentar la presion de compresion para propositos de arrangue.

Explicacion

Algunos cilindros del motor de una aeronave son rectificados con el diametro de la parte
superior del barril, donde se entornilla en la cabeza, ligeramente menor que el diametro en
el centro del barril. Esto es denominado rectificacion.
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que la menor cantidad de masa del barril del cilindro, de manera que el diametro de un
cilindro rectificado se vuelve uniforme cuando el motor se encuentra a su temperatura de
funcionamiento.

Un motor alternativo que utiliza levantavalvulas hidraulicos es observado que no
tiene holgura en su mecanismo de operacion de valvulas luego de que las
temperaturas minimas del aceite de entrada y de la cabeza de los cilindros para el
despegue han sido alcanzadas. ;Cuando puede esperarse esta condicion?:

Durante una operacion normal.

Cuando los levantadores se despresurizan.

Como resultado de que carbon o residuo queden atrapados en el levantador e impidan su
movimiento.

Explicacién

No hay holgura en el mecanismo de operacion de valvulas cuando un maotor equipado con
levantavalvulas hidraulicos se encuentra operando normalmente y las temperaturas
minimas del aceite y de la cabeza de los cilindros para el despegue han sido alcanzadas.
Los levantavalvulas hidraulicos son usados debido a que eliminan toda la holgura entre el
balancin y la punta del vastago de la valvula.

Manteniendo toda esta holgura eliminada, las valvulas operan con menos ruido y menos
desgaste.

£Qué herramienta es utilizada generalmente para medir los grados de rotacion del
ciguenal?:

Indicador de cuadrante.
Disco de puesta a punto.
Transportador de hélice.

Explicacidén

Un indicador del punto muerto superior es usadc para mostrar cuando el piston en el
cilindro nimero uno se encuentra en el punto muerto superior.

Un disco de puesta a punto es asegurado al eje de la hélice y posicionado de manera que
la aguja, la cual es sostenida derecha hacia arriba por medio de un peso en un extremo,
apunte a cero grados. Mientras el ciglienal es rotado, la aguja indica en la regla del disco
de puesta a punto el numero de grados que el cigliefial ha rotado.

Si un motor con una carrera de 6 pulgadas es operado a 2,000 RPM, el movimiento
del piston dentro del cilindro:

Estara a velocidad maxima alrededor del punto muerto superior.
Serd constante durante los 360° de rotacion del ciglienal.
Estara a velocidad maxima 90° después del punto muerto superior.

Explicacion

El pistdn en un motor alternativo no esta en movimiento cuando se encuentra en el punto
superior ¢ inferior de su carrera.

Mientras el piston deja el punto muerto superior, este acelera desde una velocidad cero a
una velocidad maxima, la cual es alcanzada cuando se encuentra a 90° mas alejado del
punto muerto superior. Luego desacelera a una velocidad cero en el punto muerto inferior.

Si la valvula de admision es abierta demasiado pronto en el ciclo de operacion de un
motor de cuatro tiempos, esto puede resultar en:
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Contragolpe del motor,
Retorno de llama en el sistema de admision.

Explicacién

La valvula de admision se abre cuando el pistén se mueve hacia arriba al final de la carrera
de escape. La apertura en este punto permite que la baja presion causada por la inercia de
los gases de escape asista en el encendido de la mezcla aire — combustible que fluye
dentro del cilindro. Si la valvula de admision se abre demasiado pronto, parte de los gases
de escape de la combustion podrian fluir en el multiple de admision y encender la mezcla.
Esto causaria un retorno de llama en el sistema de admision.

Algunos barriles de cilindros son endurecidos por medio de:

Nitruracion.
Granallado (Shot peening).
Templado.

Explicaciéon

Las paredes de los cilindros del motor de una aeronave estan sujetas a una gran cantidad
de desgaste ya que los anillos de hierro del pistén rozan contra ellas.

Las paredes de algunos cilindros son tratadas para incrementar su dureza y resistencia al
desgaste. Hay dos métodos de endurecimiento de estas superficies: cromado duro y
nitruracion. La nitruracion es un proceso en el cual la superficie de la pared de acero del
cilindro es cambiada a un nitruro duro por medio de una infusion de nitréogeno del gas
amoniaco usado en el proceso de tratamiento térmico de nitruracion.

¢ Cual afirmacion es correcta con respecto a un motor de un ciclo de cuatro
tiempos?:

La valvula de admisidn se cierra en la carrera de compresion.
La valvula de escape se abre en la carrera de escape.
La valvula de admisidén se cierra en la carrera de admision.

Explicaciéon

La valvula de admision en un motor de un ciclo de cuatro tiempos se cierra en algun punto
alrededor de 60° después del punto inferior en la carrera de compresion.

La valvula de escape se abre alrededor de 70° antes del punto inferior en la carrera de
expansion.

La valvula de admisidn se abre alrededor de 20° antes del punto superior en la carrera de
escape.

La valvula de escape se cierra alrededor de 15° después del punto superior en la carrera
de admisién.

£En qué parte de las paredes de los cilindros de un motor que opera normalmente
ocurrira la mayor cantidad de desgaste?:

Cerca al centro del cilindro donde la velocidad del piston es mayor.
Cerca de la parte superior del cilindro.
El desgaste es normalmente distribuido de manera uniforme.

Explicacion

En funcionamiento normal, un cilindre de un motor de una aeronave se desgasta mas en la
parte superior que en el centro o en la parte inferior. Este mayor desgaste es causado por
el calor de la combustion que disminuye la eficiencia de la lubricacion en la parte superior
del cilindro.
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motor alternativo son verificadas por alargamiento:

Con un adecuado compas de resorte interior.

Con un medidor de contorno o radio.

Mediante la ubicacion de la valvula en una tabla para comprobacion de superficies planas y
midiendo su longitud con un altimetro.

Explicacion

Una forma recomendada de verificar las valvulas de escape por alargamiento es mediante
la medicion del diametro del vastago de la valvula con un calibrador micrométrico de
exteriores vernier en un punto especificado por el fabricante del motor. Si la valvula se ha
alargado, el diametro del vastago sera menor del que deberia.

Otra forma de determinar si una valvula ha sido alargada es por medio del uso de un
medidor de radio de valvula para observar si el radio entre el vastago de la valvula y la
cabeza es el mismo radio que la valvula tenia cuando fue fabricada.

¢Cuando es encendida la mezcla aire — combustible en un motor alternativo
convencional?:

Cuando el piston ha alcanzado el punto muerto superior de la carrera de admision.
Poco antes de que el piston alcance el punto superior de la carrera de compresion.
Cuando el piston alcanza el punto muerto superior en la carrera de compresion.

Explicacion

En un motor alternativo el encendido ocurre en algin punto alrededor de 30° de rotacion
del cigliefial antes de que el pistdn alcance el punto superior en la carrera de compresidn.
Por medio de la regulacion del encendido para que ocurra cuando el piston se encuentra
en esta posicion, la presion maxima al interior del cilindro es alcanzada justo después de
que el pistén pasa sobre el punto superior y empieza a descender en la carrera de
expansion.

En un determinado motor alternative de un ciclo de cuatro tiempos, el encendido
ocurre a 28° antes del punto muerto superior, y la valvula de admision se abre a 15°
antes del punto muerto superior. ; Cuantos grados recorre el cigiiefial después del
encendido para abrir la valvula de admision?: (Considerar solamente un cilindro).

707°.
373
347°,

Explicacion

El ciglienal gira 28" en la carrera de compresion después de que ocurre el encendido.

El ciglenal gira 180° en la carrera de expansion.

El cigliefial gira 165° en la carrera de escape antes de que la valvula de admisién se abra.
La rotacion total del cigliefial entre el momento en que ocurre el encendido y el momento
en que se abre la valvula de admision es: 28°4180°+165°=373°

¢ Cual es el proposito del anillo inmovilizador de seguridad instalado en el vastago
de algunas valvulas?:

Mantener la guia de la valvula en posicion.
Mantener la arandela de retencion del resorte de la valvula en posicion.
Prevenir la caida de las valvulas dentro de la camara de combustion.

Explicacion
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vastagos que es ajustada con un anillo inmovilizador de seguridad, un pequefio anillo de
retencion que sujeta el vastago de la valvula en esta ranura.

Si la punta del vastago de la valvula se rompiese en operacion, este anillo inmovilizador de
seguridad contactara la parte superior de la guia de la valvula y evitara |la caida de la
valvula dentro del cilindro.

El traslape de valvulas es definido como el nimero de grados de recorrido del
ciglienal:

Durante el cual ambas valvulas se encuentran fuera de sus asientos.
Entre el cierre de la valvula de admision y la apertura de la valvula de escape.
Durante el cual ambas valvulas se encuentran en sus asientos.

Explicacion

El traslape de valvulas es el nimero de grados de rotacion del cigliefial en que ambas
valvulas, de admision y de escape, se encuentran fuera de sus asientos al final de la
carrera de escape y el inicio de |la carrera de admisién.

El traslape de valvulas permite que una mayor carga de la mezcla aire — combustible sea
introducida en el cilindro.

La holgura de valvulas de un motor que utiliza elevadores hidraulicos, cuando los
elevadores estan completamente aplanados, o vacios, no deberia exceder:

0.00 pulgadas.
Una cantidad especifica superior a cero.
Una cantidad especifica inferior a cero.

Explicaciéon

Los levantavalvulas hidraulicos son usados para mantener toda la holgura fuera del
sistema de valvulas cuando el motor se encuentra en operacion y los elevadores son
accionados.

Cuando los elevadores estan completamente aplanados, habra una holgura en el sistema
igual a una cantidad especifica superior a cero.

Si la valvula de escape de un motor de un ciclo de cuatro tiempos esta cerrada y la
valvula de admision es cerrada recientemente, el piston se encuentra en:

La carrera de admision.
La carrera de expansion.
La carrera de compresion,

Explicacion
La valvula de admision se cierra cuando el piston se mueve hacia arriba en la carrera de
compresion. En este momento, |a valvula de escape ya se encuentra cerrada.

¢ Cuantos de los siguientes son factores en el establecimiento de las limitaciones de
la relacion de compresion maxima de un motor de una aeronave?

Limitaciones de disefio del motor, el grado de sobrealimentacion y el alcance de la bujia.
Caracteristicas de denotacion del combustible usado, limitaciones del disefio del motor y el
alcance de la bujia

Caracteristicas de detonacion del combustible usado, limitaciones de disefio del
motor y el grado de sobrealimentacion.

Explicacién
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para resistir la detonacién en sus cilindros.

De las alternativas dadas, tres de ellas son factores que afectan la capacidad del mator
para resistir la detonacion.

Las caracteristicas de detonacion del combustible utilizado es un factor limitante. Los
combustibles que poseen una presioén y una temperatura critica baja no deben ser usados
con motores de alta compresién.

Las limitaciones de disefio del motor son importantes, porque los motores que no son
diseriados lo suficientemente fuertes para resistir las altas presiones de los cilindros, no
deben tener una relacidén de compresion alta. El grado de sobrealimentacion es
extremadamente importante, porque las presiones del cilindro son una funcién de la
presién inicial en el cilindro (la presién causada por el sobrealimentador) y la relacion de
compresion. La Unica alternativa que no limita la relacion de compresion es el alcance de la
bujia.

Los pasadores completamente flotantes de pistones son aquellos que permiten el
movimiento entre el pasador y:

El piston.
El pistdon y el extremo largo de la biela.
El piston y el extremo corto de la biela.

Explicaciéon

Un pasador completamente flotante de un pistén es libre de girar en el piston y en el
extremao corto de la biela.

Los pasadores completamente flotantes de pistones son usualmente un empuje que entra
en el pistén. Ellos se mantienen alejados de dafiar las paredes del cilindro conforme se
mueven hacia arriba y hacia abajo por medic de tapones de aluminio dictil o laton en los
extremos del pasador.

El principal proposito de establecer apropiadamente la sincronizacion y el traslape
de valvulas es para:

Permitir la mejor carga posible de mezcla aire — combustible en los cilindros.

Lograr una expulsion de los gases de escape mas completa.

Obtener la mejor eficiencia volumétrica y temperaturas de operacion del cilindro mas
bajas.

Explicacion

El traslape de valvulas es el recorrido angular del ciglefial durante el momento en que las
valvulas de admision vy de escape se encuentran fuera de sus asientos, y es usado para
incrementar la eficiencia volumétrica del motor.

La valvula de escape permanece abierta hasta después de que el piston ha empezado a
descender en la carrera de admision para permitir que la maxima cantidad de gases de
escape quemados salgan del cilindro.

La valvula de admision se abre brevemente antes de gue el pistén alcance el punto
superior de su recorrido en |la carrera de escape. La inercia de los gases de escape que
salen del cilindro cuando la valvula de admisidn se abre, ayuda a iniciar que la carga fresca
de aire — combustible fluya dentro del cilindro.

Por medio de la sincronizacion de las valvulas vy el encendido para que ocurran en el
momento apropiado, la mezcla no se quemara mientras el pistdn se mueva hacia abajo, y
las paredes del cilindro no se sobrecalentaran.

Si la holgura en caliente es usada para ajustar las valvulas cuando el motor se
encuentra frio, ; qué ocurrira durante la operacion del motor?:
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Las valvulas se abriran de forma tardia y se cerraran prematuramente.
Las valvulas se abriran prematuramente y se cerraran de forma tardia.

Explicacién

La cabeza del cilindro de un motor enfriado por aire se expande mucho mas que la varilla
de empuje. Debido a esto, los motores enfriados por aire equipados con levantavalvulas
sdlidos (esto se aplica principalmente a motores radiales) tienen una holgura de valvula
mucho mayor cuando el motor se encuentra caliente que cuando esta frio.

Si las valvulas son ajustadas para la holgura en caliente (en funcionamiento) cuando el
cilindro esta frio, la holgura en el tren de valvulas sera mucho mayor cuando el motor se
encuentre en su temperatura de operacion normal.

Las valvulas se abriran de forma tardia y se cerraran prematuramente. La leva tendra que
girar mas para abrir la valvula y esta se cerrara antes de que la leva haya girado a la
posicion normal de cerrado de la valvula.

El propésito de dos o mas resortes de valvulas en motores de aeronaves es para:

Equilibrar la presion lateral en los vastagos de las valvulas.
Eliminar la oscilacion del resorte de la valvula.
Equilibrar las cargas en la superficie de la valvula.

Explicaciéon

Cada dispositivo mecanico tiene una frecuencia resonante. Si la valvula se encuentra
operando a la frecuencia resonante del resorte de la valvula, el resorte perdera su
efectividad y oscilara, permitiendo que la valvula flote.

Mediante el uso de dos 0 mas enrollados de resortes de valvulas con un espaciado
diferente y un alambre de diferente tamaiio, la frecuencia resonante de los resortes sera
distinta y no habran RPM del motor a las cuales las valvulas floten.

Durante una revision y reparacion general (overhaul), las partes desmontadas de un
motor alternativo son usualmente desengrasadas con algun tipo de solvente de
alcoholes minerales en lugar de desengrasantes mezclados con agua principalmente
porque:

Los solventes desengrasantes son mucho mas efectivos.

Los residuos de los desengrasantes mezclados con agua pueden causar
contaminacion en el aceite del motor.

Los desengrasantes mezclados con agua causan corrosion.

Explicacion

Se debe tener extremo cuidado si cualquier solucién desengrasante mezclada con agua
que contiene compuestos de jabdn caustico es usada para la limpieza de partes del motor.
Tales compuestos, en adicion a ser potencialmente corrosivos para el aluminio y el
magnesio, pueden impregnarse en los poros del metal y causar la formacién de espuma de
aceite cuando el motor es retornado al servicio.

¢ Por qué incrementa la suavidad de operacion de un motor alternativo con un mayor
namero de cilindros?:

Los impulsos de potencia estan espaciados a menor distancia.
Los impulsos de potencia estan espaciados a mayor distancia.
El motor tiene pesos de balance mas grandes.

Explicaciéon
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alternativo es la cercania con la que los impulsos de potencia estan espaciados.
A mayor nimero de cilindros, los impulsos de potencia seran mas cercanos y el motor
operara con mayor suavidad.

La relacion de compresion es la relacion entre:

El recorrido del piston en la carrera de compresion y en la carrera de admision.

La presion de la camara de combustion en la carrera de expansion y en la carrera de
escape.

El volumen del cilindro con el pistén en el punto muerto inferior y en el punto muerto
superior.

Explicacion

La relacion de compresion de un motor alternativo es la relacion del volumen del cilindro
con el piston en el punto inferior de su carrera y el volumen del cilindro con el piston en el
punto superior de su carrera.

Si las lecturas de descentramiento de un cigiiefial en el indicador de cuadrante son
mas (+) 0.002 pulgadas y menos (-) 0.003 pulgadas, la desviacion del giro es:

0.005 pulgadas.
Mas (+) 0.001 pulgadas.
Menos (-) 0.001 pulgadas.

Explicacién

El descentramiento del cigliefial es medido mediante la sujecion de un indicador de
cuadrante a una parte solida del motor y colocando el brazo del indicador contra la parte
del cigliefial donde |a lectura del descentramiento va a ser medida.

Se coloca el indicador a cero con el brazo en contra del cigienal. Se gira el cigliefal una
revolucion completa. La desviacion total es la diferencia entre las lecturas negativas y
positivas. Si la lectura positiva es +0.002 y la lectura negativa es -0.003, la desviacion total
es cinco milésimas de pulgada (-0.005).

(1) Los anillos de pistones de hierro fundido pueden ser usados en cilindros
cromados.

(2) Los anillos cromados pueden ser usados en cilindros de acero no aleado.
Con respecto a las afirmaciones anteriores:

Solamente la (1) es verdadera.
Ninguna de las dos es verdadera.
Ambas son verdaderas.

Explicacion

La afirmacion (1) es verdadera. Solamente pueden ser usados anillos de pistones de hierro
fundido en cilindros nitrurados o cromados.

La afirmacion (2) también es verdadera. Los anillos cromados pueden ser usados en
cilindros de acero no aleado.

¢ Como es asequrada la apropiada holgura de la separacion entre extremos en
anillos de pistones nuevos durante la revisidon y reparacion general (overhaul) de un
motor?:

Por medio de la medicion y la coincidencia exacta del diametro exterior de los anillos con el
diametro interior de los cilindros.
Por medio del uso de los anillos especificados por el fabricante del motor.
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extremos con una galga de espesores.

Explicacidén

La separacion entre extremaos en los anillos de un piston es medida mediante la colocacion
del anillo del pistén dentro del cilindro y empujandolo hacia arriba con la parte superior del
piston de manera que cuadre en el diametro interior del cilindro v esté en linea con el
reborde o pestafia del cilindro.

Con el anillo en esta posicién, se mide la distancia entre los dos extremos del anillo con
una galga de espesores.

El volumen de un cilindro es igual a 70 pulgadas cubicas cuando el piston se
encuentra en el punto inferior. Cuando el pistéon se encuentra en el punto superior
del cilindro, el volumen es igual a 10 pulgadas cubicas. 4 Cual es la relacion de
compresion?:

Explicacién

La relacion de compresion de un motor alternativo es la relacion del volumen de un cilindro
con el piston en el punto inferior de su carrera y el volumen del cilindro con el pistén en el
punto superior de su carrera.

Si el cilindro tiene un volumen de 70 pulgadas cubicas con el pistdn en el punto inferior de
su carrera y 10 pulgadas cubicas con el pistdn en el punto superior de su carrera, la
relacion de compresion es 7:1.

Cuando se limpian partes de aluminio y de magnesio de un motor, no es aconsejable
remojarlas en soluciones que contengan jabén porque:

Parte del jab6n se impregnara en la superficie del material y consecuentemente
causara la contaminacién y formacién de espuma en el aceite del motor.

El detergente puede alterar quimicamente los metales causando que se vuelvan mas
susceptibles a la corrosion.

Las partes pueden ser destruidas por medio de la accion electralitica metalica desigual si
son colocados juntos en la solucion por algunos minutos.

Explicacion

Cuando se limpian partes de aluminio y magnesio durante la revision y reparacion general
(overhaul) de un motor, las soluciones que contienen jabon no deberian ser usadas, ya que
es muy dificil remover todos los restos del jabdn.

Cuando el motor esta ensamblado y en funcionamiento, el calor expulsara cualquier jabon
remanente en la superficie o en los poros del metal. Este jabdn contaminara el aceite del
motor y causara severa formacion de espuma.

¢ Cual es el proposito de verificar la potencia de un motor alternativo aeronautico?:

Verificar la caida del magneto.
Determinar el rendimiento satisfactorio.
Determinar si la mezcla aire — combustible es adecuada.

Explicacion

Una verificacion de la potencia de un motor alternativo es aguella que se realiza para
determinar que el motor este desarrollando las correctas RPM estaticas y la correcta
presion del multiple.
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satisfactoriamente.

¢ Cual sera el resultado probable si las aberturas de los anillos del pistén pasan a
estar alineadas cuando se desarrolla una verificacion de compresion de la presion
diferencial en un cilindro?:

Poco o ningun efecto.
Los anillos no estaran asentados.
Una indicacion de anillos desgastados o defectuosos.

Explicacion

Las uniones de los anillos del piston deben estar avellanadas alrededor de la
circunferencia del pistdn en el cual son instaladas para reducir la fuga de gases.

Si las aberturas no estan avellanadas, una verificacion de compresion diferencial brindara
la indicacién de anillos desgastados o defectuosos.

¢Cual de las siguientes consecuencias sera causada por la excesiva holgura de
valvulas de un cilindro en un motor alternativo?:

Periodo del traslape de valvulas reducido.

Las valvulas de admision y de escape se abriran prematuramente y se cerraran de forma
tardia.

Un incremento de potencia por el acortamiento del tiempo de escape.

Explicacién

Si las valvulas de admision y de escape en un cilindro tienen excesiva holgura, el periodo
del traslape de valvulas sera reducido.

El traslape de valvulas es el tiempo entre el final de la carrera de escape y el inicio de la
carrera de admisién, cuando ambas valvulas se encuentran fuera de sus asientos.

Si la holgura de la valvula de admision es demasiado amplia, la valvula de admisién se
abrird de forma tardia.

Si la holgura de la valvula de escape es demasiado amplia, la valvula de escape se cerrara
prematuramente.

La apertura tardia de la valvula de admision y el cerrado prematuro de la valvula de escape
acortan el periodo del traslape de valvulas.

El termostato flotante de control, utilizado en algunas instalaciones de motores
alternativos, ayuda a regular la temperatura de aceite:

Controlando el flujo de aceite a través del enfriador de aceite.
Recirculando el aceite caliente a través del colectar.
Controlando el flujo de aire a través del enfriador de aceite.

Explicacion

El termostato flotante de control controla la puerta de salida de aire del enfriador de aceite.
Esta mantiene la temperatura del aceite dentro de los limites deseados mediante el control
del flujo de aire a través del enfriador de aceite.

¢ Cual de las siguientes indicaria una condicién general de un motor débil cuando es
operado con una hélice de paso fijo o una hélice de prueba?:

RPM estaticos menores que las normales, en operacion de maxima aceleracion.
Presion en el multiple menor a RPM en marcha lenta que a RPM estéticas.
Presion en el multiple menor que lo normal para cualquier RPM.
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La condicion de un motor es mostrada mediante una verificacion a maxima potencia
realizada can una hélice de paso fijo o una hélice de prueba la cual provee una carga
constante y conocida en el motor.
Si el motor no produce su maxima potencia, no producira las correctas RPM estaticas a
maxima aceleracién. Las RPM estaticas seran muy bajas, y dicha condicién con una carga
de hélice fija indican un motor “débil”.

BANCO DE PREGUNTAS UAEAC
EXAMEN TECNICO LINEA DE AERONAVES

13.  SISTEMAS ELECTRICOS DEL MOTOR

£ Queé dispositivo es usado para convertir corriente alterna, la cual ha sido inducida
en los circuitos de una armadura giratoria de un generador de corriente continua, en
corriente continua?:

Un rectificador.
Un conmutador.
Un inversor.

Explicacién

Un conmutador es un interruptor mecanico o rectificadar, que convierte |la corriente alterna
generada dentro de la armadura giratoria de un generador de corriente continua en
corriente continua a medida que sale del generador.

Cierto motor de corriente continua en serie, instalado dentro de una aeronave,
demanda mayor amperaje durante |la puesta en marcha que cuando esta
funcionando bajo su carga nominal. La conclusién mas légica que puede derivarse
es que:

El devanado de arranque esta en cortocircuito.

Las escobillas estan flotando a las RPM de operacion debido a resortes de escobillas
débiles.

La condicion es normal para este tipo de motor.

Explicacién

Un motor de corriente continua con devanado en serie demanda una corriente muy alta
cuando se realiza la puesta en marcha, pero cuando funciona a su velocidad normal, la
corriente suministrada por la fuente disminuye debido a la fuerza electromotriz generada en
el motor conforme este gira.

La intensidad del campo estacionario en un generador de corriente continua es
variado:

Par el relé de corriente inversa.
Debido a la velocidad del generador.
De acuerdo a los requerimientos de carga.
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Explicacion UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

La intensidad del campo estacionario de un generador de corriente continua (DC) es
variado de acuerdo al requerimiento de carga.

A medida que la carga aumenta, el voltaje del generador tiende a decaer, pero el regulador
de voltaje incrementa automaticamente la corriente de campo para volver a elevar la
tensian lo suficiente para proveer la corriente requerida a la carga.

¢ Queé tipo de motor eléctrico es usado generalmente con un arrancador de motor de
accionamiento directo?:

Motor de corriente continua, con devanado en serie — paralelo.
Motor de corriente continua, con devanado en serie.
Motor sincronico.

Explicacion

Un motor de corriente continua (DC) de devanado en serie tiene el momento de torsién de
arranque mas elevado de cualquiera de los motores enlistados. Esto lo hace Util para
arrancadores eléctricos de accionamiento directo.

¢ De qué depende la frecuencia de salida de un generador de corriente alterna
(alternador)?:

De la velocidad de rotacion vy la intensidad del campo.
De la velocidad de rotacion, la intensidad del campo y del numero de polos del campo.
De la velocidad de rotacion y del nimero de polos del campo.

Explicacién

La frecuencia de la corriente alterna producida por un generador de corriente alterna (AC)
es determinada por el nimero de polos del campo y la velocidad de rotacion del rotor.

La frecuencia, en Hertz, de la corriente alterna producida por un generador es hallada
mediante la multiplicacién del nimero de pares de polos por las RPM dividido entre 60.

Una gran irrupcién de corriente es requerida cuando un motor eléctrico de corriente
continua es puesto en marcha por primera vez. A medida que la velocidad del motor
aumenta:

La fuerza contraelectromotriz disminuye proporcionalmente.

La fuerza electromotriz aplicada aumenta proporcionalmente.

La fuerza contraelectromotriz aumenta y se opone a la fuerza electromotriz aplicada,
por lo tanto reduciendo el flujo de corriente a través de la armadura.

Explicacion

Cuande el interruptor es cerrado por primera vez en un motor de corriente continua (DC),
hay una gran irrupcion de corriente, pero tan pronto como el motor empieza a girar, este
actia como un generador y acumula una fuerza contraelectromotriz que se opone a la
fuerza electromotriz (EMF) aplicada. La fuerza contraelectromotriz disminuye el flujo de
caorriente a medida que la armadura aumenta su velocidad.

Los alternadores (generadores de corriente alterna) que son accionados por un
mecanismo impulsor de velocidad constante (CSD), son usados para regular el
alternador a:

Una salida de voltaje constante.
Una salida de amperaje constante.
Una salida de Hertz constante.
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Explicacion
Los generados de corriente alterna (AC) son accionados a través de un mecanismo
impulsor de velocidad constante (CSD) de manera que produciran una frecuencia
constante (numero constante de ciclos por segundo, o Hertz) mientras la velocidad del
motor varia a través de su rango de operacion normal.

¢ Qué material es usado para pulir conmutadores o anillos colectores?:

Papel de lija muy fino.
Tela de esmeril o piedra caliza fina.
Lija de éxido de aluminio o lija de zafiro.

Explicacion

El papel de lija muy fino es el Gnico abrasivo enlistado que deberia ser usado
apropiadamente para pulir conmutadores o anillos colectores.

Las telas de esmeril y el dxido de aluminio son conductivos y pueden causar un
cortocircuito entre los segmentos del conmutador.

Si un generador esta funcionando de forma incorrecta, su voltaje puede ser reducido
al residual por el accionamiento del:

Redstato.

Interruptor principal del generador.

Solenoide principal.

Explicacién

Si un generador funciona de forma incorrecta, su voltaje de salida puede ser reducido
inmediatamente a su voltaje residual mediante la apertura del interruptor principal del
generador. Esto abre el circuito del campo del generador y reduce la salida del generador a
su voltaje residual. La mayoria de las aeronaves modernas utilizan un interruptor maestro
tipo dividido el cual permite que el generador o alternador sea apagado sin desconectar la
bateria del sistema eléctrico de la aeronave.

Si los puntos en un regulador de voltaje vibrador se quedan en la posicién cerrado
mientras el generador esta funcionando, ;cual sera el resultado probable?:

El voltaje de salida del generador disminuira.
El voltaje de salida del generador no sera afectado.
El voltaje de salida del generador aumentara.

Explicaciéon

Si los puntos del regulador de voltaje se quedan en la posicion cerrado, el golpe
electromagnético de la bobina de voltaje no puede abrirlos por lo que el voltaje de salida
del generador aumentara.

éPor qué es usado un impulsor de velocidad constante (CSD) para controlar la
velocidad de algunos generadores accionados por motor de aeronaves?:

De este modo |a salida de voltaje del generador permanecera dentro de los limites.
Para eliminar los aumentos repentinos de corriente no controlados para el sistema
eléctrico.

De esta manera la frecuencia de |la salida de corriente alterna permanecera
constante.

Explicacidén
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Las unidades impulsoras de velocidad constante (CSD) son usadas entre motores de UNDAD ADMINISTRATIVAESPECIAL

aeronaves y alternadores de corriente alterna (AC) para mantener la frecuencia del voltaje
de salida constante a medida que las RPM del motor cambian dentro del rango de
operacion normal.

De acuerdo con la teoria electronica del flujo de electricidad, cuando un alternador
de corriente continua de funcionamiento apropiado y un sistema regulador de voltaje
estan cargando una bateria de la aeronave; la direccidn del flujo de corriente a través
de la bateria:

Se encuentra en el terminal negativo y fuera del terminal positivo.

Se encuentra en el terminal positivo y fuera del terminal negativo.

Se adelantan y atrasan con el nimero de ciclos por segundo siendo controlado por la
velocidad de rotacién del alternador.

Explicacién

Hay dos formas de pensar respecto a la direccion del “flujo de corriente” en un circuito
eléctrico. El movimiento real de electrones, los cuales son cargas negativas de electricidad,
es de negativo a positivo. Algunas referencias lo denominan flujo de electrones. Un flujo
imaginario que sigue las flechas en simbolos semiconductores, y viaja de positivo a
negativo es llamado corriente convencional. La referencia de la cual fue tomada esta
pregunta considera que el flujo de corriente es de negativo a positivo. Cuando se carga
una bateria, la corriente ingresa en el terminal negativo y sale desde el terminal positivo.

Una aeronave que opera mas de un generador conectado a un sistema eléctrico
comun debe estar equipado con:

Interruptores del generador automaticos que operan para aislar cualquier generador cuya
salida es menor que el 80 por ciento de la carga que comparte.

Un dispositivo automatico que aislara las cargas no necesarias del sistema si uno de los
generadores falla.

Un interruptor del generador individual que puede ser operado desde la cabina
durante el vuelo.

Explicacion
Los interruptores del generador son requeridas para permitir que los generadaores
individuales sean puestos en linea o retirados a eleccién del piloto o el ingeniero de vuelo.

El método mas efectivo de regulacién de la salida del generador de corriente
continua de una aeronave es variar, de acuerdo a los requerimientos de carga:

La intensidad del campo estacionario.
La velocidad del generador.
El numero de circuitos de la armadura giratoria en uso.

Explicaciéon

El voltaje de salida de un generador de corriente continua (DC) es controlado por medio de
la variacion de la intensidad del campo estacionario del generador.

El regulador de voltaje controla la cantidad de corriente que fluye en las bobinas del
campo.

Los motores eléctricos son clasificados a menudo de acuerdo al método de
conexion de las bobinas de campo y la armadura. ;De qué tipo son generalmente los
motores arrancadores de los motores de aeronaves?:

Compuesto.
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Derivacian.
Explicacidén

Los arrancadores de aeronaves utilizan normalmente motores de devanado en serie de
corriente continua (DC) debido a su gran momento de torsion de arranque.

A medida que la carga del generador es incrementada (dentro de su capacidad
nominal), el voltaje:

Disminuira y la salida de amperaje aumentara.
Permanecera constante y la salida de amperaje aumentara.
Permanecera constante y la salida de amperaje disminuira.

Explicacion

El regulador de voltaje mantendra el voltaje de salida del generador constante, pero la
salida de amperaje (la corriente producida por el generador) aumentara conforme la carga
del generador sea incrementada.

A medida que la densidad del flujo eléctrico en el campo de un generador de
corriente continua aumenta y el flujo de corriente para el sistema aumenta:
El voltaje del generador disminuye.

El amperaje del generador disminuye.

La fuerza requerida para girar el generador aumenta.

Explicacién

Un generador es un dispositivo que convierte energia mecanica del motor en energia
eléctrica para suministrar la carga eléctrica.

Cuando el flujo de corriente de carga en el sistema aumenta y la densidad del flujo
eléctrico en el campo del generador aumenta para producir mas corriente, |la fuerza
necesitada para girar el generador también aumenta.

¢ Cual es el propésito del relay interruptor de corriente inversa?:

Eliminar la posibilidad de polaridad invertida de la corriente de salida del generador.
Prevenir fluctuaciones del voltaje del generador.

Abrir el circuito principal del generador siempre que el voltaje del generador
disminuya por debajo del voltaje de la bateria.

Explicacion

El relé interruptor de corriente inversa conectado a un generador de corriente continua
(DC) abre el circuito generador principal cuando el voltaje del generador decae por debajo
que el de la bateria.

El voltaje del generador no se acumulara cuando es aplicada tension al campo y se
encuentra soldadura en la cubierta protectora de las escobillas. Estos son
indicaciones posibles de:

Una armadura abierta.
Excesiva formacion de arco eléctrico de las escobillas.
Recalentamiento de los rodamientos del eje de la armadura.

Explicacion

Si un generador no produce voltaje después de que es aplicada tension en su campo, y es
hallada soldadura fundida en la cubierta protectora de las escobillas, la armadura esta
abierta. La soldadura fundida es una indicacion de recalentamiento del generador.
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¢ Por qué no es necesario aplicar tension al campo del excitador en un alternador sin
escobillas?:

Porque el excitador es cargado constantemente por el voltaje de la bateria.
Porque los alternadores sin escaobillas no tienen excitadores.
Porque hay imanes permanentes instalados en los polos del campo principal.

Explicacion

Los imanes permanentes son incorporados en los polos del campo de un alternador sin
escobillas para proporcionar suficiente flujo magnético para encender el alternador gue
produce electricidad. Debido a estos imanes permanentes, no hay necesidad de aplicar
tension al campo para dejar magnetismo residual en la estructura del campo.

Una manera en que los sistemas automaticos de reanudacion del encendido son
activados en motores de turbina de gas es por:

Una caida en la presion de descarga del compresor,
Un interrupter sensible ubicado en la tobera.
Una caida en el flujo de combustible.

Explicacién

Una caida en la presion de descarga del compresor es una de las primeras indicaciones de
una perdida en la potencia del motor,

Algunos motores de turbina de gas tienen un sensor de presion que detecta una caida en
la presidn de descarga del compresor y enciende el sistema de reencendido automatico.

¢Como son los devanados del rotor de un alternador de una aeronave excitados
usualmente?:

Por un voltaje de corriente alterna constante desde la bateria.
Por un voltaje de corriente alterna constante.
Por una corriente continua variable.

Explicaciéon

La mayoria de los rotores de alternadores son excitados por corriente continua desde la
bateria de la aeronave, a través del regulador de voltaje.

Cuando la carga del alternador aumenta vy el voltaje de salida decae, el regulador de voltaje
suministra mas corriente a la bobina del rotor del alternador.

¢ Qué precaucion se toma usualmente para prevenir el congelamiento del electrolito
en una bateria de plomo?:

Ubicar la aeronave en un hangar.
Remaover la bateria y mantenerla bajo carga constante.
Mantener la bateria totalmente cargada.

Explicacién

Cuando una bateria de plomo esta totalmente cargada, gran parte del agua en el electrolito
ha sido reemplazada con acido sulfurico.

La temperatura de congelamiento del electrolito de una bateria de plomo completamente
cargada es mucho menor que la temperatura de congelamiento del electrolito en una
bateria descargada.
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¢Cual es la capacidad en amperios — hora de un acumulador que es disefiado pafa/0A0 ADMNISTRATIVAESPECIAL
entregar 45 amperios por 2.5 horas?:

112.5 amperio - hora.
90.0 amperio — hora.
45.0 amperio — hora.

Explicacion

La capacidad amperio — hora de una bateria es hallada mediante la multiplicacion de la
cantidad de corriente que la bateria abastecera por el niumero de horas que suministrara
este flujo. En este ejemplo, la bateria que abastecera 45 amperios por 2.5 horas tiene una
capacidad de 112.5 amperio — hora.

¢ Cuantas horas una bateria de 140 amperios — hora suministrara 15 amperios?:

1.40 horas.
9.33 horas.
14.0 horas.

Explicaciéon

La capacidad amperio — hora de una bateria es hallada mediante la multiplicacion de la
cantidad de corriente que la bateria abastecera por el nimero de horas que suministrara
este flujo. En este ejemplo, una bateria de 140 amperio — hora abastecera 15 amperios de
corriente por 9.33 horas.

¢ Cual es una ventaja basica de utilizar corriente alterna como potencia eléctrica para
una aeronave grande?:

Los sistemas de corriente alterna operan a mayor voltaje que los sistemas de
corriente continua y por lo tanto usan menos corriente y pueden utilizar cableados
mas delgados y de menor peso.

Los sistemas de corriente alterna operan a menor voltaje que los sistemas de corriente
continua y por lo tanto usan menos corriente y pueden utilizar cableados mas delgados y
de menor peso.

Los sistemas de corriente alterna operan a mayor voltaje que los sistemas de corriente
continua y por lo tanto usan mas corriente y pueden utilizar cableados mas delgados y de
menor peso.

Explicacién

Una ventaja de la corriente alterna sobre la corriente continua es que su voltaje y corriente
pueden ser elevados o reducidos facilmente.

Las aeronaves grandes tienen aplicaciones para grandes cantidades de potencia eléctrica.
Esto puede ser suministrado a un alto voltaje con baja corriente. Esta baja corriente
permite el uso de alambres de pequefio calibre los cuales ahorran peso.

¢Cuales son los dos tipos de motores de corriente alterna que son usados para
producir un momento de torsion relativamente alto?:

Monofasico de induccion y de campo de derivacién.
De campo de derivacion y monofasico.
De induccién trifasico y con condensador de arranque.

Explicacion

Los dos tipas de motores de corriente alterna (AC) que tienen el momento de torsion de
arranque mas elevado son los motores de induccidn trifasica y los motores de induccién
monofasica con condensador de arranque.
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(1) Los alternadores son clasificados en volts-amperios, la cual es una medida de la
potencia aparente que es producida por el generador.
(2) La corriente alterna tiene la ventaja sobre la corriente continua en que su voltaje y
corriente pueden ser facilmente elevados o reducidos.
Con respecto a las afirmaciones anteriores:

Sdlo la (1) es verdadera.
Sdlo la (2) es verdadera.
Ambas son verdaderas.

Explicacion

Ambas afirmaciones son verdaderas, los generadores de corriente alterna (AC) son
clasificados, no en watts, pero si en voltio-amperio, o kilovoltio-amperio, los cuales son una
medida de la potencia aparente producida por el generador.

La corriente alterna tiene la ventaja sobre la corriente continua en que su voltaje y corriente
pueden ser elevados o reducidos faciimente.

ZCual es la frecuencia de la corriente alterna en la mayoria de aeronaves?:
115 Hertz.

60 Hertz.

400 Hertz.

Explicaciéon
Casi todos los sistemas eléctricos de aeronaves utilizan corriente alterna de 400 Hertz.

La razon para aplicar tensidn al campo en un generador es para:

Restablecer la polaridad correcta y/o magnetismo residual a los polos del campo.
Incrementar la capacidad del generador.
Remover los residuos excesivos.

Explicacion

En un campo del generador se aplica tensidon mediante el paso de corriente continua desde
una bateria a través de las bobinas de campo en la direccién que este fluye normalmente.
Esta corriente restaura el magnetismo residual de la polaridad correcta a la estructura del
campo y permite que el generador empiece a producir corriente tan pronto como empiece a
girar.

El elemento de un sistema de alimentacion de un alternador de corriente continua
que evita el flujo inverso de corriente desde la bateria al alternador es el:

Relé de corriente inversa,
Regulador de voltaje.
Rectificador.

Explicaciéon
Los rectificadores en la forma de diodos semiconductores evitan que la corriente fluya
desde la bateria al alternador.

El sistema de generacion eléctrica de una aeronave carga la bateria mediante el uso
de:

Corriente constante y voltaje variable.
Voltaje constante y corriente variable.
Voltaje constante y corriente constante.
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Explicacion

El sistema eléctrico de corriente continua (DC) de una aeronave mantiene la bateria

cargada abasteciéndola con un voltaje constante.

Cuando el voltaje de la bateria es bajo, el generador suministra una gran cantidad de

corriente de carga, pero a medida que el voltaje de la bateria se eleva, la corriente de

carga disminuye.

El método de carga de corriente constante de una bateria de niquel — cadmio:

La elevara a la carga completa en la menor cantidad de tiempo.
La conducira al desequilibrio durante un periodo tiempo.
Es el método mas efectivo para mantener el balance.

Explicacion

El métedo de carga de corriente constante de una bateria es el método preferido para
cargar baterias de niquel — cadmio. Este es mas lento que el método de voltaje constante,
pero es el mas efectivo para mantener el balance y la capacidad de |as celdas.

¢ Cual de los siguientes circuitos de aeronaves no contienen un fusible/disyuntor
cortacircuitos?:

Circuito del generador.

Circuito del aire acondicionado.

Circuito del arrancador.

Explicacién

Un circuito del arrancador de una aeronave no contiene un fusible.

El suministro de corriente extremadamente elevado en la condicidén de rotor blogueado (la
condicién cuando la corriente empieza a fluir) de un arrancador de aeronave haria gque un
fusible en este tipo de circuito sea poco practico.

El maximo nimero de terminales que pueden ser conectados a un perno de
conexion en un sistema eléctrico de una aeronave es:

Dos.
Tres.
Cuatro.

Explicacion

No deberian ser conectados mas de cuatro terminales a cada uno de los pernos de
canexion de los terminales. Si es necesario conectar mas de cuatro cables a un Unico
punto, se usan dos o mas pernos adyacentes y se coloca una pequefia banda de
interconexion de metal a través de ellos. En todos los casos, la corriente debe ser
transportada por la superficie de contacto del terminal y no por el propio perno.

¢£Cual es el nimero maximo de cables de puesta a tierra que pueden ser fijados a un
terminal conectado a una superficie plana?:

Dos.
Tres.
Cuatro.

Explicacion
Es una buena practica limitar a cuatro el nimero de cables de puesta a tierra fijados a un
terminal que esta conectado a una superficie plana.
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594. Como regla general, las escobillas del arrancador son reemplazadas cuando se
encuentran aproximadamente:

A la mitad de su longitud original.
A un tercio de su longitud original.
A dos tercios de su longitud ariginal.

ow»

Explicacién

Generalmente, las escobillas del arrancador son remplazadas cuando estan desgastadas
alrededor de la mitad de su longitud original.

Este desgaste es medido mediante la comparacion de la escobilla desgastada con una
nueva.

595. Cuando se instala un interruptor eléctrico, ;bajo cual de las siguientes condiciones
el interruptor deberia ser reducido de su valor normal de corriente?:

Circuitos conductores.
Circuitos capacitores.
Circuitos de motor de corriente continua.

ow >

Explicaciéon

Un interruptor eléctrico debe ser reducido de su valor normal de corriente cuando es usado
can motores de corriente continua (DC) debido a la gran irrupcion de corriente.

Este alto régimen de flujo de corriente decae tan pronto el motor empieza a girar y produce
fuerza contra electromotriz.

596. La resistencia del circuito de retorno de corriente a través de la aeronave es siempre
considerada despreciable, siempre que:

La caida de voltaje a través del circuito este verificada.
El generador esté apropiadamente conectado a tierra.
La estructura esté adecuadamente conectada a masa.

Ow>

Explicacion

La resistencia del circuito de retorno de corriente a través de una estructura de aeronave
es considerada despreciable siempre que la estructura esté adecuadamente conectada a
masa (conectada eléctricamente con bandas metalicas o mallas de baja resistencia).

Una resistencia de 3 mili chmios (0.003 ohm) entre la tierra y el generador, o la bateria, es
considerada satisfactoria. No debe haber ninguna caida de voltaje medible a través de
cualquiera de las bandas metéalicas de conexion a masa.

597. A fin de reducir la posibilidad de un cortocircuito a tierra cuando los conectores son
separados para mantenimiento, los conectores eléctricos AN y MS deberian ser
instalados con:

La seccion de encastre en el lado de tierra del circuito eléctrico.
La seccidn del pin en el lado de tierra del circuito eléctrico.
La seccion del pin en el lado positivo del circuito eléctrico.

owx>

Explicacion

Cuando se instalan conectores eléctricos AN o MS en un circuito, la mitad del conector que
contiene los encastres deberia ser instalado en el lado “caliente” del circuito, y la mitad que
contiene los pines en el lado de tierra.
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¢ Cuando fluye la corriente a través del bobinado de un interruptor eléctrico operado
por solenoide?:

Continuamente, siempre que el interruptor maestro del sistema eléctrico de la aeronave
esté conectado.

Continuamente, siempre que el circuito de control este completo.

Solamente hasta que los puntos mdéviles contacten con los puntos estaticos.

Explicacion

La corriente fluye a través del bobinado de un interruptor operado por solenoide siempre
que el circuito de control este completo.

Cuando el circuito de control esta abierto, |a corriente deja de fluir a través del bobinado y
un resorte separa los contactos en el interruptor operado por scolenoide.

Cuando un generador de 28 voltios, 75 amperios, es instalado en una aeronave, es
realizada una verificacion en tierra de analisis de carga eléctrica y se determind que
la bateria esta suministrando 57 amperios al sistema, con todo el equipamiento
eléctrico en funcionamiento. Esto indica que:

La carga excede la capacidad porcentual maxima del sistema.
La carga del generador excedera el limite del generador.
La carga estara dentro del limite de carga del generador.

Explicacion

Cuando es realizado este tipo de determinacién de carga, observamos que la bateria
suministra 57 amperios al sistema. Esto se realiza a 24 voltios de la bateria. A los 28
voltios extraidos por el generador, fluiran 66.5 amperios.

Si esta carga puede ser monitoreada, se encuentra dentro del limite de carga del
generador. Sin embargo, si no hay forma de monitorear la cantidad de carga en el sistema,
la carga deberia ser limitada a 60 amperios, la cual es 80 por ciento de la salida del
generador.

£Queé tipo de lubricante puede ser usado para ayudar a pasar alambres o cables
eléctricos a través de conductos portacables?:

Grasa de silicona.
Talco esteatita.
Lubricante de goma.

Explicaciéon

El talco esteatita, tal como el talco para neumaticos, puede ser usado para lubricar el
interior de un conducto eléctrico o un tubo de vinilo para ayudar a los alambres eléctricos a
ser jalados a través de estos. Ningun otro tipo de lubricante deberia ser utilizado.

¢£Cual de los siguientes es regulado en un generador para controlar su salida de
voltaje?:

La velocidad de la armadura.
El nimero de devanados en la armadura.
La intensidad del campo.

Explicacion
El voltaje de salida de un generador es regulado por medio del control de la cantidad de
corriente permitida a fluir en sus bobinas de campo.



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

602.

A.

603.

Owx

604.

owp

605.

Ow>

606.

AERONAUTICA CIVIL
Los cables de puesta a tierra deberian ser disefiados e instalados de tal manera g\ ADMNISTRATIVAESPECIAL

No estén sujetos a flexionar por el movimiento relativo de la estructura o de los
compenentes del motor.

Proporcionen una baja resistencia eléctrica en el circuito a tierra.

Eviten la acumulacion de carga eléctrica estatica entre la estructura y la atmosfera
circundante.

Explicacion

Los cables de puesta a tierra deberian ser lo mas corto posible e instalados de tal manera
que la resistencia de cada conexion no exceda los 0.003 ohmios. Esto asegura una
resistencia eléctrica baja en el circuito a tierra.

Cuando el interruptor del arrancador para el generador del motor de turbina de gas
de una aeronave es energizado y el motor no gira, una de las causas probables
seria:

El interruptor de la palanca de potencia esta defectuoso.
Los contactos del solenoide de baja corriente estan defectuosos.
El solenoide del arrancador esta defectuoso.

Explicacidén

Cuando el circuito del generador — arrancador mostrado en la figura 5, pagina 92 (también
en el folleto de figuras de prueba del sistema motorpropulsor) es energizado, la corriente
de arranque debe fluir desde la barra colectora a través de los contactos del solenoide del
arrancador y la babina del relé de baja corriente al terminal “C” del generador — arrancador.
Si el solenocide del arrancador es defectuoso, no permitira que la corriente alcance los
devanados del arrancador.

La formacion de arco eléctrico en las escobillas y el quemado del conmutador de un
motor pueden ser causados por:

Resortes de escobillas debilitados.
Excesiva tension de los resortes de escobillas.
Mica desgastada.

Explicacion
Los resortes de escobillas debilitados permiten que las escobillas de un motor revoten y
causen la formacion de arco eléctrico entre las escobillas y el conmutador.

La maxima caida de voltaje permisible entre el generador y la barra colectora es:

Uno por ciento del voltaje regulado.
Dos por ciento del voltaje regulado.
Menor que la caida de voltaje permitida entre la bateria y la barra colectora.

Explicaciéon
La maxima caida de voltaje permisible entre el generador y la barra colectora es 2% del
voltaje regulado del generador.

Los interruptores eléctricos de un motor, de dos posiciones (ON/OFF), deberian ser
instalados:

De manera que la palanca articulada se movera en la misma direccion que el movimiento
deseado de la unidad controlada.
Debajo de un protector.



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

607.

608.

609.

610.

C.

Ow>

owx>

mo owxr

AERONAUTICA CIVIL
De modo que la posicion encendida (ON) sea alcanzado por un movimiento hacia/NDAD ADMNISTRATIVAESPECIAL

adelante o hacia arriba.

Explicacidén

La practica estandar de instalacion para los controles de un motor (incluyendo interruptores
eléctricos) es para un movimiento hacia adelante o hacia arriba del control para causar una
condiciéon de encendido (ON) o incremento (INCREASE).

Cuando se selecciona un interruptor eléctrico para instalar en un circuito de una
aeronave que utiliza un motor de corriente continua:

Deberia ser elegido un interruptor disefiado para corriente continua.
Deberia ser aplicado un factor de reduccion.
Deberian ser usados solamente interruptores con conexiones de terminal tipo roscado.

Explicacién

Los motores eléctricos de corriente continua (DC) tienen una gran irrupcién de corriente
cuando el interruptor es cerrado por primera vez. Esto ocurre porque la fuerza contra
electromotriz de limitacion de corriente no es producida hasta que el motor este girando.
Los interruptores usados en un circuito de un motar eléctrico deben ser reducidos mediante
un factor de tres para un motor de 24 voltios y por un factor de dos para un motor de 12
voltios.

Cuando se instala un cableado eléctrico en paralelo a la linea de combustible, el
cableado deberia estar:

En un conducto metalico.
En un manguito resistente al fuego y no conductor.
Por encima de la linea de combustible.

Explicacion

Cada vez que un rollo de alambres eléctricos es instalado en una aeronave de tal manera
que es instalado paralelo con una linea de combustible, el rollo debe estar por encima de la
linea de combustible.

Sila linea de combustible tuviese fuga, este no debe fugar en el rollo de alambres.

BANCO DE PREGUNTAS UAEAC
EXAMEN TECNICO LINEA DE AERONAVES

14. REGULACIONES

¢;cual de las siguientes funciones es una funcion de la UAEAC?

Garantizar el cumplimiento del convenio de aviacion civil internacional y sus anexos.
Dirigir, organizar, coordinar, regular técnicamente el transporte aéreo.

Intervenir y sancionar en caso de violacion a los reglamentos aeronduticos o a la seguridad
aeroportuaria.

Todas las anteriores.

Ninguna de las anteriores.

Explicaciéon
Leer DECRETO 2724 DE 1993

:Cuantos anexos tiene el convenio de chicago de aviacion civil internacional?
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20
24
18
27
19

Explicacion
Leer Anexos al convenio de aviacion civil internacional. Chicago de 1944

¢El anexo 1 al convenio de aviacién civil internacional (OACI) habla sobre?

Licencias al personal

Reglamento del aire

Aeronavegabilidad

Servicios de transito aéreo

Transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea.

Explicacion
Leer Anexos al convenia de aviacion civil internacional. Chicago de 1944

De acuerdo con los RAC en el numeral 3.1, las actividades aéreas civiles se
clasifican en:

Transporte aéreo regular, transporte aéreo no regular y trabajos aéreos especiales.
Aviacion civil comercial y aviacion civil privada.

Troncal, secundario y de carga.

Aviacion general, ejecutiva, deportiva y aeroclubes.

Explicacion.
Leer RAC 3.

¢Cual es el tiempo de experiencia minimo que debe acreditar una persona que aspire
a una licencia TLH?

6 meses

1 afio

1 afo y medio
2 anos

Explicacion.
Leer RAC 65

La licencia IDVA corresponde a:
Instructor de vuelo de

Ingeniero de vuelo de avion
Ingeniero especialista aeronautico

Instructor de vuelo de aeronaves

Explicacién.
Leer RAC 63

Cual Es El Maximo Organismo De Aviacion Civil A Nivel

OACI
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C. IATA
D. EASA
E. UAEAC

616. Los reglamentos aeronauticos de Colombia son aplicables unica y exclusivamente a
aeronaves con matricula colombiana HK.

A. FALSO

B. VERDADERO
Explicacion.
Leer RAC 1.

617. EIRAC 13 corresponde a:

Reglamento del aire

Gestion de transito aéreo

Normas de aeronavegabilidad y operacién de aeronaves
Régimen sancionatorio.

Transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea

moow>

Explicacién.
Leer RAC 13.

618. Un objetivo de la UAEAC es:

Procurar que las empresas incrementen sus ganancias cada vez mas

Minimizar el impacto negativo en el medio ambiente generado por la actividad del
transporte aéreo.

Procurar que el pasajero viaje muy cdmodo en las aeronaves de aviacion civil

Todas las anteriores

Ninguna de las anteriores.

moo wp

Explicacion.
Leer los objetivos institucionales de la UAEAC.

619. Los anexos al convenio de aviacion civil son de obligatorio cumplimiento para:

Todos los paises

Los paises signatarios del convenio

Los paises que tengan aperacion de aviacién civil internacional
Todas las anteriores

Ninguna de las anteriores

moow>

Explicacién.
Leer anexos de la OACI.

620. ¢ Cual anexo de la OACI contiene las normas de caracter general, destinadas a las
autoridades nacionales en materia de aeronavegabilidad?

Dow»
—
oo



BANCO DE PREGUNTAS
EXAMEN DE TECNICO DELINEA AVIONES.

621.

622.

623.

624.

625.

E.

mo ow>

moo®m>

moowy

mo owp

AERONAUTICA CIVIL
6 UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Explicacion.
Leer anexos de la OACI.

Cual es el organismo encargado de emitir y revisar las lar (latin american
regulations)

Unidad administrativa de aeronautica civil - UAEAC

Organizacion de aviacion civil internacional — OACI

Sistema regional de cooperacién para la vigilancia de la seguridad operacional —
SRVSOP

Federal aviation administration — FAA

Asociacion internacional de transporte aéreo — IATA

Explicacion.
Leer RAC21.

Si una aeronave posee un certificado de aeronavegabilidad vigente, eso significa
que:

La aeronave va a tener una operacion sin accidentes

La aercnave va a tener una operacion sin fallas

La aeronave fue disefiada, construida y mantenida de acuerdo a las normas del
anexo OACI 8.

Todas las anteriores

Ninguna de las anteriores

Explicacion.
Leer RAC21.

El anexo 16 de proteccion al medio ambiente habla sobre:

Disposicién final de los aceites y combustibles de aviacion
Control de emision de ruidos y de gases en aviacion
Planes de reciclaje en una empresa aérea.

Todas las anteriores

Ninguna de las anteriores

Explicacion.
Leer Anexos de la OACI.

ZQuién es el responsable del cumplimiento del reglamento del aire?

El inspector técnico
La Aerocivil

El piloto

La empresa

El controlador

Explicacién.
Leer RAC 5.

¢cual de los siguientes documentos no es requerido a bordo de una aeronave para
Su operacion.
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Certificado de aeronavegabilidad o permiso especial de vuelo
Certificado de matricula
Especificaciones de operacion
Certificado de habilitacion anual cuando no esta sometido
Libro de vuelo

Que requisitos debe cumplir una aeronave para tener equipos inoperativos

Mel o permiso especial de vuelo
Programa de mantenimiento
Directivas de aeronavegabilidad
MGM

Que tipo de operacion especial hacen las aeronaves volar a la separacion vertical
reducida al minimo.

Cat iiiii.

Etops

RNAV.

RVSM.

Ninguna de las anteriores.

Cual de los siguientes es el responsable por la aeronavegabilidad de la aeronave

El piloto

El ait

El explotador.
El técnico.

El despachadar.

ZPor cual razon es emitida una directiva de aeronavegabilidad?

Cuando se certifica una aeronave

Cuando se detecta una condicion insegura a un producto aeronautico
Cuando hay un incidente aéreo

Cuando se desea operar la aeronave con equipos inoperativos

Todas las anteriores

Quien emite una directiva de aeronavegabilidad

La autoridad aeronautica
El fabricante

El operador

El taller

Ninguna de las anteriores

¢ Cuantas clases de certificado de aeronavegabilidad existen?

Ok WM =
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Empresas aéreas

Centros de instruccion aeronautica
Talleres aeronauticos

Todas las anteriores

Ninguna de las anteriores

¢, Cual de los siguientes documentos es emitido por la 0 a una empresa aeronautica para
que pueda operar?

Certificado de operacion
Permiso de operacion
Especificaciones de operacion
Todas las anteriores
Ninguna de las anteriores

¢ Cual de los siguientes documentos es emitido por la UAEAC a una empresa
aeronautica para que pueda operar?

Certificado de operacion
Permiso de operacion
Especificaciones de operacion
Todas las anteriores
Ninguna de las anteriores

Al personal retirado de las fuerzas armadas se le puede homologar el tiempo de
experiencia y entrenamiento adquirido en su servicio activo.

Falso
Verdadero

¢ Cuantas clases de certificados médicos existen?

AW h =

De acuerdo al rac, cuantos tipos de convalidacion existen?

O W=

Quien emite el MMEL?

La autoridad aeronautica
El fabricante

El operador

El taller

Ninguna de las anteriores
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El manual de procedimientos de inspeccion es aprobado solo a:

Empresas aéreas regulares

Centros de instruccion aeronautica
Fabricantes

Talleres

Empresas de trabajos aéreos especiales

En materia normativa, cual es la norma o ley de mayor jerarquia en Colombia?

Circulares informativas

Reglamentos aeronauticos de Colombia
Codigo de comercio

Federal aviation regulation

Todas las anteriores

La navegacion de cabotaje es:

Navegacion aérea entre dos puntos.

Navegacion aérea entre dos puntos en territorio colombiano.

Navegacion aérea entre don puntos con fines comerciales.

Navegacion aérea entre don puntos del territorio colombiano con fines comerciales.



