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ADVERTENCIA

El presente informe es un documento que refleja los resultados de la
investigacion técnica adelantada por la Autoridad AIG de Colombia -
Grupo de Investigacion de Accidentes e Incidentes - GRIAA, en relacién
con las circunstancias en que se produjeron los eventos objeto de la
misma, con probables causas, sus consecuencias y recomendaciones.

De conformidad con los Reglamentos Aeronauticos de Colombia RAC 114
y el Anexo 13 de OACI, “El Unico objetivo de las investigaciones de
accidentes o incidentes sera la prevencién de futuros accidentes o
incidentes. El propésito de esta actividad no es determinar culpa o
responsabilidad”. Ni las probables causas, ni las recomendaciones de
seguridad operacional tienen el propésito de generar presuncion de culpa
o responsabilidad.

Consecuentemente, el uso que se haga de este Informe Final para cualquier
propésito distinto al de la prevencién de futuros accidentes e incidentes
aéreos asociados a la causa establecida, puede derivar en conclusiones o
interpretaciones erréneas.
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Accidente HK2156

SINOPSIS

Aeronave: Cessna 172

Fecha y hora del Accidente: 27 agosto 2017 15:15HL

Lugar del Accidente: Kamanaos (IATA MKA) Departamento de Vaupés
Coordenadas: NO1°43°34” - W069°50°43”

Tipo de Operacion: Transporte Aéreo no Regular de Pasajeros
Explotador: Transportes Aéreos del Ariari (TARI)

Ocupantes: Cuatro (4)

Resumen

La aeronave fue programada para efectuar un vuelo desde Kamanaos (Vaupés) hasta Puerto
Inirida (Guainia) con un Piloto y 3 pasajeros.

La pista Kamanaos (SQKM) se encuentra ubicada en las coordenadas NO1°43°34” -
W069°50’43”, en el departamento del Vaupés.

En el momento del despegue el motor perdié potencia; el Piloto aterrizé de inmediato, de
forma controlada; sin embargo, al llegar al final de la pista, la aeronave perdié el control,
por la irregularidad del terreno, y se produjo un volteo dindmico sobre su eje transversal.

Todos sus ocupantes evacuan la aeronave por sus propios medios, ilesos.

La aeronave quedd en el terreno no preparado, contiguo a la pista, y fue consumida en un
80%, por fuego que se inicié posteriormente al volteo y a la evacuacién.

Las condiciones meteorolégicas al momento del accidente eran visuales.

La investigaciéon determiné como causa del accidente, Falla por la fractura del eje de la
bomba de combustible (Shaft-Fuel Pump Drive), que engrana la caja de accesorios con la
bomba de combustible del motor, que hizo que se suspendiera el paso de combustible al
motor durante el despegue, ocasionando su apagada subita.
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Accidente HK2156

1. INFORMACION FACTUAL
1.1 Historia del vuelo

De acuerdo con las declaraciones aportadas por el Piloto, la aeronave HK2156 fue
contratada desde el 24 de agosto para realizar varios vuelos desde Puerto Inirida hacia en
los departamentos de Guainia y Vaupés.

Siendo las 15:15HL (20:15 UTC) del dia 27 de agosto de 2017, la aeronave Cessna C172,
matricula HK2156 fue programada para realizar un vuelo desde Kamanaos (SQKM) con
destino Puerto Inirida (SKPD), en condiciones visuales VFR, con un Piloto y tres pasajeros: dos
adultos y un infante.

Durante la rotacién, la aeronave perdié potencia, el piloto al verse sin empuje decidié
aterrizar de manera controlada, al rodar unos metros se encontré con un terreno no
preparado lo cual produjo un volteo dindmico sobre su eje transversal. (capoteo). El tripulante
y sus pasajeros evacuaron la aeronave con rapidez, asistidos por moradores de la zona
quienes acudieron al lugar del accidente.

Al producirse el volteo dindmico, el fuego consumié aproximadamente el 80% de la
aeronave.

El accidente se produjo en condiciones meteorolégicas visuales, la aeronave fue encontrada
en las coordenadas NO1°43°34” - W069°50°43", en la franja de seguridad de la pista de
Kamanaos.

El Grupo de Investigaciéon de Accidentes Aéreos (GRIAA), fue alertado del suceso el mismo
dia del accidente, y se designé un (1) Investigador para efectuar la inspecciéon de campo y
las acciones iniciales.

El Investigador a Cargo se puso en contacto con la empresa, pero su desplazamiento hasta
el sitio de accidente no fue posible, por cuanto no se garantizaba su seguridad, por las
condiciones de orden puUblico en el drea.

El Investigador tuvo acceso a un registro digital del evento, que consta de un video y de
fotografias en las cuales se observa la carrera de despegue, la pérdida de potencia, el
aterrizaje de emergencia y posterior volcamiento e incendio de la aeronave.

También se obtuvieron declaraciones de testigos del accidente.
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1.2 Lesiones personales

Mortales

Graves

Leves

llesos 1 3 4
TOTAL 1 3 4

1.3 Daios sufridos por la aeronave

Aeronave destruida por el fuego post impacto.

1.4 Otros danos

Afectaciones a la vegetacién circundante por el incendio de la aeronave.

1.5 Informacion personal

Piloto

Edad: 51

Licencia: PCA

Certificado médico: Vigente categoria #1

Equipos volados como piloto: Cessna 208

Ultimo chequeo en el equipo: 28 /03 /2017

Total horas de vuelo: 1.646 (Registradas UAEAC Sep./07/04)
Total horas en el equipo: 1.646 (Registradas en Bitdcora)
Horas de vuelo Ultimos 90 dias: 31:46

Horas de vuelo Ultimos 30 dias: 22:11

Horas de vuelo Ultimos 3 dias: 07:15
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Accidente HK2156

La tripulaciéon estaba compuesta por un solo Piloto, quien estaba calificado en el equipo
C172. Su experiencia en el equipo era buena de acuerdo con los récords suministrados por
la empresa TARI y de acuerdo con su registro de horas de vuelo en equipos monomotores
registrados en la bitdcora; no se determind que existiera fatiga para el cumplimiento de las
labores. El Piloto tenia sus cursos de CRM y de Mercancias Peligrosas al dia igualmente su
chequeo recurrente en la aeronave se encontraba al dia.

1.6 Informacion sobre la aeronave

Marca:

Modelo:

Serie:

Matricula:

Certificado aeronavegabilidad:

Certificado de matricula:

Fecha de fabricacion:

Fecha 0ltimo servicio:

Total horas de vuelo:

Cessna

R172K

CR-1722848

HK 2156

0004278

RO007495

1978

11 Julio 2017 (100 horas)

6.071
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Cessna 172
Skyhawk

Imagen No. 1: Imagen del avién Cessna 172

Accidente Hk2156 |GGG

El HK2156 cumplia con el mantenimiento de inspeccién y servicio ordenado por el fabricante.
El Gltimo servicio de mantenimiento fue cumplido el dia 11 de julio de 2017, consistente en el
servicio de 100 horas, efectuado conforme al Manual de Mantenimiento de la aeronave.

Motor

Marca:
Modelo:

Serie:

Total horas de vuelo:

Total horas D.U.R.G:

Ultimo Servicio:

Continental

10-360-K

355943

6.071

19:10

22 febrero 2017 (instalacién)
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El ¢ltimo servicio de mantenimiento del motor fue cumplido el dia 22 de febrero de 2017,
conforme al Manual de Mantenimiento del motor. A la bomba de combustible se le efectud
reparacion general, prueba y calibraciéon en banco, el dia 6 de mayo 2016 y al eje de la
bomba de combustible (Shaft-Fuel Pump Drive) se le realizé inspeccién por particulas
magnéticas el dia 21 de enero del 2016 con resultados satisfactorios.

Hélice

Marca: McCAULEY
Modelo: 2934C203C
Serie: 050508
Total horas de vuelo: 1448

Total horas D.U.R.G: 268

La hélice fue instalada en el motor del avién, el 24 de marzo de 2015.

1.7 Informacion Meteorolégica

El sitio en donde ocurrié el evento no cuenta con estacién que mida variables meteorolégicas;
sin embargo, se comprobé, con base en las fotografias y las entrevistas efectuadas tanto a
los pasajeros como al Piloto, que las condiciones meteorolégicas en dicho sitio eran
apropiadas para efectuar vuelos visuales (VFR).

1.8 Ayudas para la Navegacion
No tuvieron injerencia en el accidente.
1.9 Comunicaciones

No tuvieron injerencia en el accidente.
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1.10 Informacion del Aerédromo

El cerédromo de Kamanaos (SQKM) estd ubica en el Departamento de Vaupés; Su
explotador es la Gobernacién de dicho departamento. Desde Puerto Inirida hasta Kamanaos
hay una distancia de 320 kilémetros (198 millas).

INFORMACION

Coordenadas ARP

DESCRIPCION |

N 01°43°34” — W 069°50'43".

Elevacién/Orientacién

Elevacién 670mts
Pista 09
Pista 27

Longitud /Ancho de Pista

400mts x15mts

Observaciones

El PBMO es de maximo 1650kgs, La superficie es de tierra irregular
no se evidencia zonas de seguridad ni sefializacién éptima para las
operaciones seguras.

Measure distance

Total distance: 400.46 m (1,313.86 ft)

Fotografia No. 1: Pista Kamanaos, Vaupés (Satelital)
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Accidente HK2156

Fotografia No. 2: Pista Kamanaos Vaupés (Vista aérea)

1.11 Registradores de Vuelo

La aeronave no estaba equipada con registrador de datos de vuelo ni grabadora de voces
de cabina. No eran requeridos para este tipo de aeronaves de acuerdo con los Reglamentos
Aeronduticos de Colombia.

1.12 Informacidon sobre el recorrido y restos de la aeronave

La aeronave ya se encontraba en la carrera de despegue, con una velocidad alta, a los seis
(6) segundos aproximadamente se aprecia que el avién rota, se eleva unos pocos metros, e
inmediatamente se evidencia una pérdida de potencia que obliga al piloto a hacer un
aterrizaje en forma controlada; recorre un tramo en linea recta y finalmente encuentra un
terreno no preparado, lo cual hace que la aeronave gire sobre su eje transversal,
produciéndose el volteo dindmico y posterior se generd el incendio que destruyé la aeronave
enun 80 % .

Evidentemente el motor se encontraba sin potencia, pues la hélice no muestra evidencias de
impacto con potencia. No fue posible evidenciar las condiciones finales de la cabina ni de sus
instrumentos ni sistemas ya que la aeronave se incendié.
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Accidente HK2156

Fotografia No.3: Condiciones Finales HK2156

1.13 Informacién médica y patolégica

La investigaciéon determiné que el Piloto no tenia antecedentes médicos o psicolégicos que
pudiesen haber influido en la ocurrencia del accidente, el Piloto tenia su certificado médico
vigente para la fecha del suceso.

Tampoco se evidencié fatiga en el Piloto, con base en su declaracién y el andlisis de sus
asignaciones recientes de vuelo.
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1.14 Incendio

Después que los ocupantes abandonaron la aeronave, se inicié un fuego que consumié y
destruyé gran parte de la aeronave, aproximadamente en un 80 %.

Se pudo comprobar que, en efecto, el fuego se produjo después del accidente, pero no se
pudo confirmar si su origen se debié a un derrame de combustible por el volteo de la
aeronave, o fue originado por factores externos.

Fotografia No.4: Incendio Aeronave HK2156

1.15 Aspectos de supervivencia

El Piloto y sus ocupantes evacuaron ilesos la aeronave por sus propios medios; segun la
entrevista que se efectud a los pasajeros, todos tenian colocados los cinturones de seguridad.
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1.16 Ensayos e investigaciones

Con el fin de identificar los posibles factores causales relacionados con el comportamiento de
la aeronave durante el despegue se tomé en cuenta los datos Utiles para el andlisis junto con
las entrevistas cuya informacién recopilada nos guio en la validacién de las conclusiones y
recomendaciones de seguridad.

Para esta tarea se emplearon los siguientes soportes técnicos:

. Normatividad aerondutica nacional e internacional.

. Documentacidn técnica y operacional aportada por la empresa TARI

. Evaluacién de los daios.

. Lectura de los documentos entregados por el investigador a cargo y su posterior visita

técnica a las instalaciones de la empresa. (registro fotogrdfico, videos, entrevista a testigos).
5. Andlisis de los informes entregados por inspeccién a los motores.

N wWND-=—

1.16.1 Inspeccion al Motor

Con el fin de determinar las causas de la posible pérdida de potencia o malfuncionamiento
del motor, se efectudé una inspeccién general post accidente al motor Continental IO 360K, en
un taller certificado por la Autoridad Aerondutica. Algunos de los hallazgos mds importantes
de dicha inspeccidn se relacionan a continuacién:

e El motor fue inspeccionado visualmente, comprobdndose su desarme por aspecto fisico
y por el andlisis de cada uno de los elementos; todas sus partes evidenciaron
funcionamiento normal.

e Tanto los magnetos como los demds accesorios se inspeccionaron y a los mismos se les
efectué pruebas en banco, con resultados satisfactorios.

En conclusién, se encontré que el motor estaba en buen estado general, con apariencia de
operacién normal, sin anomalias en el montaje de componentes ni signos externos de averias.

No obstante, al inspeccionar la bomba de combustible, engranada al motor, se encontré que
el eje Shaft-Fuel Pump Drive acusaba una fractura de tipo “torsién alternante”!, que se
detalla a continuacién.

! Fractura de tipo torsién alternante: las fuerzas de torsién son las que hacen que una pieza tienda
a retorcerse sobre su eje central de forma repetitiva siempre estdn sometidas a esfuerzos de torsién
Los Ejes, Las Manivelas y Los Ciguenales.
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1.16.2 Inspeccion bomba de combustible

Se realizé la inspeccién de la bomba de combustible y se logré comprobar que el eje (Shaft-
Fuel Pump Drive) parte #630265 (ver grdafica No. 2), se encontraba fracturado (ver fotos
No. 5 y 6); mediante la inspeccién visual realizada a la fractura, se verificé que ésta fue
provocada por la ejecucion de ciclos de carga por “torsidon alternante” del eje; la fractura
hizo que la bomba fallara, impidiendo el flujo normal del combustible y la apagada del
motor.

16=16A THROUGH 16F

Imagen No. 2: Sistema de inyecciéon de combustible Motor Continental (I0-360K) y bomba
de combustible
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SHAFT-FUEL PUMP
DRIVE

BOMBA DE
COMBUSTIBLE

Imagen No. 3: Bomba de combustible y eje (Shaft-Fuel Pump Drive)

Fotografia No. 5: Shaft-Fuel Pump Drive (Eje fusible)
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Fotografia No. 6: Evidencia fractura por torsién alternante (Eje fusible)

1.16.3 Anadlisis de Espectro de Sonido Accidente HK2156

Durante la investigacion se conocié un video tomado por un testigo, quien registré la carrera
de despegue de la aeronave, la rotacién y parte del aterrizaje de emergencia. El video, con
una duracién de 18 segundos, es de buena calidad, y ha estado bajo custodia del Grupo de
Investigacién de Accidentes.

El video fue analizado, utilizando el aplicativo Sony Soundforge, con el fin de determinar la
frecuencia y energia del sonido del motor y de la hélice de la aeronave, y de esa manera
comprobar anomalias durante esas etapas de la operacién.

El video capté a la aeronave cuando ya se encontraba en la carrera de despegue, con una
velocidad relativamente alta. A los seis (6) segundos del video se aprecia que el avién rotaq,
se eleva unos pocos metros, e inmediatamente se nota que cesa el ruido del motor; el avién
desciende y contacta el terreno de forma controlada; recorre un tramo en linea recta y
finalmente, a los diez (10) segundos del video, gira sobre su eje transversal, deteniéndose.
Finaliza el video.
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Los sonidos del motor y de rotacién de la hélice se escuchan durante toda la duracién del
video, este audio fue escuchado en el programa Sony Soundforge, de andlisis de espectro
de sonido, para determinar sonidos caracteristicos asociados al motor y a la hélice.

El Cessna 172 es una aeronave monomotor que tiene instalado un motor 10-360-K y una
hélice de paso variable y velocidad constante. La hélice gira normalmente a 2700RPM en
configuraciéon para el despegue. La rotacién de la hélice de dos palas debe generar un
sonido de frecuencia fundamental de 45Hz

Con base en el canal de audio del video, se graficé la informacién del sonido de la aeronave
durante el despegue en la porcién de la grabacién del despegue se graficé en la imagen
No. O1. Esta imagen representa el factor tiempo (en el eje horizontal), la frecuencia en HZ
(en el eje vertical) y la energia contenida (en una paleta de colores).

Tal como se puede observar en el grafico, al comienzo del video la frecuencia y la energia
del sonido se mantienen constantes alcanzando valores de 2554 Hz. La paleta de color rojo
indica alta energia en la frecuencia, que corresponde principalmente al sonido de la

aeronave al pasar cerca de la persona que graba el video, con la hélice girando a un
régimen de 2700 RPM.

Esta energia se ve reflejada hasta los siete (07) segundos del video, cuando la energia de
frecuencia cesa abruptamente, alterada momentdneamente por el sonido de las voces que
comentan acerca de lo ocurrido a la aeronave.

Voces y ruido Vocesly ruido.

2554 HZ > B
Zona de alta concentracion

de energia de frecuencia
Motor y hélice

Frecuencia (HZ)

‘g

W
\
/ \ A i
LA
\/
Fundamental Sin energia en Sin energia en
la frecuencia la frecuencia

45HZ >

Tiempo (seg)

A
|

07 segundos
Caida de energia de frecuencia

Imagen No. 3 — Andlisis de espectro de sonido video Accidente HK2156
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El incremento en la energia cuando la aeronave pasa cerca de la cdmara y el descenso de
energia, se dan principalmente por el efecto Doppler. El efecto Doppler, o variacién del sonido,
es definido como un aumento en la frecuencia del sonido observado cuando una fuente se
estd acercando al observador y que decrece cuando el mévil se aleja del observador.

El incremento y la disminucién de la frecuencia es proporcional a la velocidad con que la
fuente y el observador se mueven, uno con relacién al otro.

La evidencia de ausencia de energia de frecuencia, después de los siete (7) segundos, es una
evidencia clara que determina que cesé la energia de frecuencia fundamental del motor y
de la hélice; esta evidencia permite concluir que, en efecto, el motor dejé de operar después
de efectuada la rotaciéon de la aeronave.

Para comparar las frecuencias y la energia del sonido en un motor plenamente operativo, se
utilizd otro video casero, en donde fue grabado el despegue de una aeronave del mismo
modelo e igual modelo de motor. Asi mismo, se encontrd un entorno parecido al escenario del
accidente donde la persona que realiza el video se encuentra contigua al paso de la
aeronave.

Durante el andlisis de espectro del audio de este otro video, se visualizé el comportamiento
del sonido, el cual arrojé caracteristicas similares en frecuencia y energia. Es asi como, en
primera instancia, se visualizé una zona de alta concentraciéon de energia de frecuencia;
debido al efecto Doppler, la energia cesa paulatinamente, pero continba mostrando un
espectro de frecuencia fundamental, que se mantiene en los 45 HZ.

1356 HZ —»

Frecuencia (HZ)

Zona de alta concentracion
de energia de frecuencia I
motor y hélice Zona de frecuencia fundamental en efecto DOPPLER

||||\+Wﬁr\ﬂwr++—+~++~_ﬁw..—+—-‘mﬁ ‘

45 HZ

v

Tiempo (seg)

Imagen No. 4 — Andlisis de espectro de sonido de un motor operando en condiciones
normales
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1.17 Informacién sobre organizacion y gestion

La aeronave era explotada por Transportes Aéreos del Ariari TARI LTDA con base de
operaciones en el Aeropuerto Vanguardia de la Ciudad de Villavicencio, sus permisos de
operacién se encontraban vigentes hasta la fecha del accidente.

La infraestructura y organizacién de la empresa se encuentran de acuerdo con la
reglamentaciéon exigida por la Aerondutica Civil de Colombia. El mantenimiento de la
aeronave era llevado a cabo por los talleres autorizados y era realizado por personal
capacitado técnicamente para el tipo de avién.

1.18 Informacién adicional

No requerida.

1.19 Técnicas de investigacion Utiles o eficaces

Para la investigacién del presente accidente se contdé con el andlisis de documentos
relacionados con la aeronave, documentos de mantenimiento y los informes técnicos
recopilados. Ademds, se entrevistd al piloto, a sus pasajeros y testigos. Se aplicaron las
técnicas de investigacion de accidentes de acuerdo con los lineamientos contenidos en el
Documento 9756 de OACI.
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2 ANALISIS

2.1 Aeronave

2.1.1 Mantenimiento de la aeronave

El HK2156 cumplia con el mantenimiento preventivo ordenado por el fabricante tal como estd
establecido en el Manual de Mantenimiento; los servicios se efectuaron siguiendo las guias
de inspeccidn para servicios regulares; igualmente se habia dado cumplimiento a los Boletines
de Servicio del motor, de la hélice y de los accesorios.

2.1.2 Sistemas de la aeronave

De acuerdo con el informe expedido por el taller autorizado para inspeccionar el motor, éste
se encontraba en buen estado y funcionaba correctamente.

La investigacién verificd que al elemento Pifién impulsor de la bomba de combustible (Shaft-
Fuel Pump Drive) parte #630265, se le habia realizado una inspeccién de particulas
magnéticas segun documento de referencia ACC-NDT-PGM-001 y el Manual nimero
X30595; esta inspeccidn se cumplié segin lo establecido y arrojé resultados satisfactorios.

No obstante, se pudo evidenciar que se produjo una falla por la fractura del eje de la bomba
de combustible (Shaft-Fuel Pump Drive), que engrana la caja de accesorios con la bomba de
combustible del motor, que hizo que se suspendiera el paso de combustible al motor durante
el despegue, ocasionando su apagada subita.

Durante la inspeccién técnica realizada a la bomba de combustible esta fue inspeccionado
visualmente, comprobdndose su desarme y andlisis de cada uno de los elementos, se pudo
evidenciar que la bomba de combustible se encontraba bloqueada por alta corrosién y
oxidacién interna por combustible residual y por la humedad.
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3 CONCLUSION

De la evidencia disponible se hicieron los siguientes hallazgos con respecto al Accidente de
la aeronave Cessna 172 de matricula HK2156, dichos hallazgos no deben ser leidos como
determinaciéon de la culpa o responsabilidad de ninguna organizaciéon o individuo en
particular.

3.1 Conclusiones

El Piloto contaba con sus licencias técnicas y certificados médicos vigentes.
El Piloto estaba calificado para operar el equipo C172.

Las condiciones meteorolégicas eran visuales (VMC) al momento de iniciar el vuelo y al ocurrir
el accidente.

La aeronave HK2156 se encontraba aeronavegable y cumplia con los requerimientos de
mantenimiento exigidos por el fabricante y la Autoridad Aerondutica Colombiana.

La aeronave fue contratada desde el 24 de agosto para realizar varios vuelos desde Puerto
Inirida hacia en los departamentos de Guainia y Vaupés.

No se evidencio que la pista estuviera debidamente demarcada o seializada para una
operacién segura.

La programaciéon de vuelo estaba acorde con lo establecido por la compaiiia.

La aeronave ya se encontraba en la carrera de despegue, con una velocidad relativamente
alta, A los seis (6) segundos se aprecia que el avién rota, se eleva unos pocos metros, e
inmediatamente se evidencia una pérdida de potencia que obliga al piloto a hacer un
aterrizaje en forma controlada.

Luego del volteo dindmico (capoteo) los ocupantes abandonaron la aeronave, y se inicié un
fuego que consumié y destruyd gran parte de la aeronave, aproximadamente en un 80 %.
Todos sus ocupantes evacuaron la aeronave ilesos.

El andlisis del video registrado por un observador y el andlisis espectro grafico elaborado
con base en el mismo, corroboran que se presentd una apagada subita del motor, justamente
después de la rotacién.

No fue posible obtener evidencias perecederas ya que por cuestiones de seguridad el
Investigador no pudo trasladarse al sitio del accidente.

Una inspeccién post-accidente efectuada al eje (Shaft-Fuel Pump Drive), que engrana la caja
de accesorios con la bomba de combustible del motor, mostré que este se encontraba
fracturado por una “torsién alternante”.
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La inspeccién post-accidente efectuada al motor concluyé que el motor estaba en buenas
condiciones hasta el momento del aterrizaje de emergencia.

La pista Kamanaos, administrada por la Gobernacién del Vaupés, carece de condiciones
esenciales para una operacién segura, tales como delimitacién, limpieza de obstdculos,
senalizaciéon bdsica y zonas de seguridad.

3.2 Causa(s) probable(s)

Falla por la fractura del eje de la bomba de combustible (Shaft-Fuel Pump Drive), que
engrana la caja de accesorios con la bomba de combustible del motor, que hizo que se
suspendiera el paso de combustible al motor durante el despegue, ocasionando su apagada
subita.

3.3 Factores Contribuyentes

Carencia de zonas de seguridad en la pista de Kamanaos, Vaupés, que impidié una
desaceleracién segura de la aeronave después de una emergencia ocurrida sobre la pista.
El terreno irregular contiguo a la pista causé el volcamiento de la aeronave y sus daiios.

3.4 Taxonomia OACI

(SCF-PP) Falla o malfuncionamiento del sistema /componente (Grupo Motor)

4 RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL
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A los Talleres Aeronduticos Reparadores (TAR)
REC. 01-201734-1

Revisar y mejorar los programas de mantenimiento de los ejes (SHAFT-FUEL PUMP DRIVE)
parte nomero #630265 teniendo en cuenta que es necesario establecer programas de
inspecciéon y pruebas mds rigurosos que las que establece el fabricante, en consideracién a
la edad de los componentes y caracteristicas exigentes de la operacion.

A LA AUTORIDAD AERONAUTICA
REC. 02-201734-1

Dotar y actualizar la Biblioteca Técnica de la Secretaria de Seguridad Operacional y de la
Aviacién Civil, con los manuales de las aeronaves activas que operen en Colombia, en versién
impresa y/o digital.

REC. 03-201734-1

A través de la Secretaria de Seguridad Operacional y de la Aviacién Civil, Grupo
Certificacion e Inspeccion de Aerédromos, dar a conocer el presente informe a la
Gobernaciéon del Vaupés, operador de la pista de Kamanaos, para que mejore las
caracteristicas de esta pista, y de otras que son operadas por la Gobernacién, en el sentido
de adecuar la superficie, ubicar sefializacién, acondicionar zonas de seguridad e implementar
otros desarrollos que permitan una operacién aérea mds segura.

REC. 04-201734-1

Dar a conocer el presente Informe de Investigacion a los Operadores de Transporte Aéreo
No Regular, de Aviacion General y Centros de Instruccién, para que apliquen las
recomendaciones, segin sea pertinente, y se tenga en cuenta el Informe para mejorar los
Sistemas de Gestion de Seguridad Operacional.
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