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ADVERTENCIA

El presente informe es un documento que refleja los resultados de la
investigacion técnica adelantada por la Autoridad AIG de Colombia —
Grupo de Investigaciéon de Accidentes e Incidentes - GRIAA, en relacién
con las circunstancias en que se produjeron los eventos objeto de la
misma, con probables causas, sus consecuencias y recomendaciones.

De conformidad con los Reglamentos Aeronauticos de Colombia RAC 114
y el Anexo 13 de OACI, “El Unico objetivo de las investigaciones de
accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros accidentes o
incidentes. El propésito de esta actividad no es determinar culpa o
responsabilidad”. Ni las probables causas, ni las recomendaciones de
seguridad operacional tienen el propésito de generar presuncion de culpa
o responsabilidad.

Consecuentemente, el uso que se haga de este Informe Final para cualquier
propésito distinto al de la prevencién de futuros accidentes e incidentes
aéreos asociados a la causa establecida, puede derivar en conclusiones o
interpretaciones erréneas.
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SIGLAS

HL
MGM
MGO
OACI
RAC
UAEAC
UTC

VFR

Hora Local

Manual General de Mantenimiento

Manual General de Operaciones

Organizacién de Aviacién Civil Internacional

Reglamentos Aeronduticos de Colombia

Unidad Administrativa Especial de la Aerondutica Civil
Universal Time Coordinated /Tiempo Universal Coordinado

Visual Flight Rules/Reglas de Vuelo Visual
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Accidente HK5176

SINOPSIS

Aeronave: Air Tractor AT 301, HK-5176

Fecha y hora del Accidente: 22 de junio de 2017, 07:55HL (12:55UTC)

Lugar del Accidente: Vereda el Vijagual, Municipio de Ciénaga -Magdalena
Tipo de Operacion: Aviacién agricola

Propietario: Fumigaray S.A.S

Explotador: Fumigaray S.A.S

Personas a bordo: Piloto (O1)

Resumen

Durante la ejecucion de un vuelo de aplicacién agricola a un lote de banano, se presenté
colisién de la aeronave HK5176 contra el terreno. Previamente el Piloto de la aeronave
habia efectuado un llamado de emergencia por apagada del motor en vuelo.

Como consecuencia del impacto contra el terreno, se produjo fuego post impacto que consumid
el 90% de la aeronave y quemaduras graves al Piloto quien fallecié posteriormente a
consecuencia de las lesiones.

El accidente ocurrié a las 07:55HL, con luz de dia y en condiciones VMC.
La investigaciéon determind que el accidente se produjo por:

Aterrizaje forzoso en campo no preparado como consecuencia de un mal funcionamiento de
la planta motriz, durante vuelo a baja altura. Las causas por las cuales se presenté la falla
de motor no pudieron ser determinadas con las las evidencias disponibles.
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1. INFORMACION FACTUAL

1.1  Historia del vuelo

El dia 22 de junio del 2017, la aeronave de matricula HK 5176 operada por la empresa
FUMIGARAY S.A.S., se dispuso a realizar aspersién sobre cultivos de banano, desde la pista
La Lucha, ubicada en Ciénaga, Magdalena, lugar de ubicacién de la base auxiliar de la
empresa.

Siendo las 07:40 HL, aproximadamente el Piloto prepard la aeronave para efectuar su
cuarto vuelo, con 270 galones de producto “Ditanic” y 60 galones de combustible.

Luego de culminar las labores de aspersién en el lote Vijagual, al salir del mismo, en fase de
crucero de regereso a la base y con 500 ft sobre el terren,o se presenté apagada subita de
la planta motriz.

El Piloto realizé un llamado de emergencia en la frecuencia interna de la empresa, informé
la falla del motor e inmediatamente selecciond un campo para aterrizaje de emergencia.

Cuando se disponia a efectuar el tramo final, con un viraje de 90° hacia la izquierda, el
plano izquierdo impacté con una palma, lo cual produjo la pérdida de control de la aeronave
que se precipité al terreno.

Se inicié un inciendio, y el Piloto logré abandonar la aeronave con lesiones graves causadas
por el fuego. Fue trasladado al centro de salud mds cercano por moradores de la zona y
posteriormente fallecié como consecuencia de las heridas.

La aeronave se incineré quedando totalmente destruida.

El Grupo de Investigacion de Accidentes (GRIAA) fue alertado a las 08:50HL del mismo diq,
por parte del Centro de Control de la Aerondutica Civil y por la empresa. Se dispuso de un
(1) Investigador quien se desplazé al sitio del accidente, ubicado a 10 NM de la pista La
Lucha.

Se realizaron varias entrevistas a testigos, que coincidieron en afirmar que observaron que
la aeronave habia sobrevolado con el motor apagado, que habia efectuado un viraje por
la izquierda, para intentar llegar al campo seleccionado y que en la maniobra a baja altura
habia impactado con los drboles.

Siguiendo las disposiciones nacionales e internacionales, se realizé la notificaciéon a la NTSB,
como érgano de investigacion de accidentes del Estado de Fabricacion (EEUU), que asigné un
Representante Acreditado quien asistié la investigacion.

1.2 Lesiones personales

Mortales 1 - - -
Graves - - - -
Leves - - - -
llesos - - - -
TOTAL 1 - - -
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Fotografia No.1: Posicién y estado final de la aeronave.

1.3 Daiios sufridos por la aeronave

DESTRUIDA. A consecuencia del impacto contra el terreno y el fuego post accidente, la
aeronave quedé destruida.

1.4 Otros danos

Afectacién importante a vegetacion y cultivo de banano circundante.

1.5 Informacion personal

Piloto

Edad: 56 afos

Licencia: Piloto Comercial de Avién - PCA
Certificado médico: Primera Clase, vigente hasta 22/11/2017
Equipos volados como Piloto: AT 30, Cessna 188, Piper PA 36
Ultimo chequeo en el equipo: 26 enero de 2017

Total, horas de vuelo: 12.720 horas

Total, horas en el equipo: 12.720 horas

Horas de vuelo Gltimos 90 dias: 146:02 horas

Horas de vuelo Gltimos 30 dias: 46:50 horas

Horas de vuelo Gltimos 3 dias: 10:42 horas
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El Piloto era titular de una licencia de Piloto Comercial de Aviones e Instructor de Tierra en la
especialidad Navegaciéon Aérea y Entrenador Estdtico; contaba con certificado médico
vigente. Ingresé a la empresa de fumigaciéon como Piloto el diciembre de 2008.

Tenia experiencia de 12.720 horas totales de vuelo en el equipo Air Tractor. Su Ultimo
chequeo lo habia presentado el 26 de enero del 2017; contaba con todas las certificaciones
para el trabajo de fumigador.

1.6 Informacion sobre la aeronave

Marca: Air Tractor

Modelo: AT-301

Serie: 301-0271

Matricula: HK 5176

Fecha Gltimo servicio: 07 de junio 2017 (100 horas)
Total, horas de vuelo: 10.933.0Thoras

Los libros de la aeronave no evidenciaron reportes por parte del Piloto involucrado, ni de
otros Pilotos en lo relacionado con problemas en la operacién de la aeronave.

Motor

Marca: Pratt & Whitney

Modelo: R-1340-AN 1

Serie: ZP-100384

Total, horas de vuelo 10.035:51horas

Total, horas D.U.R.G: 273:51 horas

Ultimo servicio: 07 de junio del 2017 (100 horas)

El motor se habia instalado en la aeronave el 02 de enero del 2017. La Ultima reparacién
general del motor fue realizada el 15 de febrero del 2016, en el taller Tulsa Aircraft de los
Estados Unidos, con un total de 9802.0 horas.

El motor habia sido removido para esta reparacién, el 03 de junio del 2016. El proceso de
reparacion general duré 9 meses.

El 08 de septiembre (con 9872:02 horas totales y 70:02 horas DURG) se le realizé servicio
de 25 horas con cambio del filiro de aceite.

El 11de febrero de 2017 (con 9872:42 horas totales y 43:54 horas DURG) se le realizdé
servicio de 25 horas, aplicando el AD 2017-16-11 y MSB632B.

El 13 de marzo de 2017 (con 9.904:09 horas totales y 102:09 horas DURG) se le realizé
servicio de 50 horas, de acuerdo a la guia P6 mat. 007 del programa de mantenimiento.

El 18 de abril de 2017 (con 9.951:45 horas totales y 150:45 horas DURG) se le realizdé
servicio de 100 horas. AD 99-11-02
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El 16 de mayo de 2017 (con 10.028.51 horas totales y 226.09 horas DURG) se le realizé
servicio de 25 horas, de acuerdo al manual del fabricante.

El 07 de junio de 2017 (con 10.054:09 horas totales y 252.09 horas DURG) se le realizé
servicio de 100 horas, dee acuerdo al manual del fabricante y programa de mantenimiento.

Hélice

Marca: Hamilton

Modelo: Standar

Serie: N192875

Total, horas de vuelo 10.035:51 horas

Total, horas D.U.R.G: 284:7 horas

Ultimo servicio: 07 de junio del 2017 (100 horas)

1.7 Informacion Meteorolégica

El reporte meteorolégico del aeropuerto de Santa Marta, estacién mds cercana al drea de
operacién, para la hora mas préxima, 07:00 HL, era el siguiente:

SKSM 221200Z 00000KT 9999 FEW020 BKNO70 26/25 A2983

Se considera que el factor meteorolégico no influyd en el accidente.

1.8 1.8 Ayudas para la Navegacion

La operacién de la aeronave se realizaba en condiciones y bajo reglas de vuelo visuales,
VMC / VFR.

Se considera que este factor no influyd en el accidente.

1.9 Comunicaciones
El Piloto estuvo en contacto con la empresa a través de la frecuencia interna.

Se considera que esta factor no influyd en e accidente.

1.10 1.10 Informacion del Aerédromo

El accidente se presentd en un campo, por fuera del drea de un aerédromo. Sin embargo, la
aeronave desarrollaba sus operaciones desde la Pista La Lucha que tiene las siguientes
caracteristicas:

Orientacién de la pista: 32-14

Longitud: 810 mts

Elevacion: 67 ft.

Coordenadas: Latitud N10°58’ 9.52”

Longitud W74°10’ 58.63”
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Pista La Lucha

Figura No. 1: Pista La Lucha

1.11 Registradores de Vuelo
La aeronave no tenia instalados registradores de vuelo, los cuales, segin la reglamentacién
vigente, no son requeridos para este tipo de aeronave.

1.12 1.12 Informacién sobre los restos de la aeronave y el impacto

El lugar del accidente correspondia a un terreno de cultivos de banano con muchas
ondulaciones en el lote Vijagual en Ciénaga Magdalena. La aeronave quedé ubicada en
coordenadas N10 47 7.03 W074 10 19.36 a una elevacién de 70 ft. Asi mismo, la aeronave
resulté accidentada a 11.4 NM al Sierra de la pista la lucha donde es la base de la empresa.

Posicion final HK5176
N N10°47'7.03“
‘ W074°10'19.36"

\

Pista La Lucha

gl

Figura No.2: Ubicacién de la pista respecto al punto del accidente

Durante la inspeccién de los restos, se encontraron residuos de pintura y partes
correspondientes al plano izquierdo en una de las palmas contra la cual se hizo el primer
impacto, ubicada a 10 metros del sitio en donde cayé la aeronave; estas palmas alcanzan
una altura de 50 ft, aproximadamente.

La aeronave recorrié muy poca distancia, 10 mt, y terminé en las coordenadas N10° 47’
23.79” / WO074° 56’ 10.34", con rumbo 142°.
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La aeronave colisioné en forma horizontal con el terreno, impactando otras palmas. El motor
y la hélice se desprendieron de la bancada. De inmediato, y debido a la ruptura de las

mangueras de combustible, se inicid una conflagracién que envolvié a la aeronave,
consumiéndola en un 90 %.

El plano derecho no presentd una deformacién importante como consecuencia de la caida; sin
embargo, la inspeccién revelé un golpe en su borde de ataque, cerca de la punta. Alli se
encontré una deformacién circular de aproximadamente 40 ¢cm, como evidencia del impacto
con un tronco de palma.

El tren principal y el patin de cola se encontraron integros, y adheridos a la estructura, sin
signos de pre-impacto.

El plano izquierdo exhibia una mayor deformacién en el borde de ataque y en la punta
debido a los golpes con las palmas No se encontraron deformaciones circulares.

El empenaje de la aeronave yacia integro en posicién normal sin dafios aparentes en la piel
ni en la estructura de sus estabilizadores.

No se encontraron salpicaduras de aceite ni evidencias de posibles dafios en la parte baja
de las superficies del empenaije.

La seccidn central del fuselaje se encontré altamente deformada por el fuego.

Fotografia No. 2: condicién del motor post-impacto

Dentro de la inspeccion minuciosa de componentes y sistemas del avidén, no se evidencid
rompimiento de los cables de control de vuelo.
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No fue posible la inspeccién al sistema eléctrico por la condicién en la quedd la aeronave.
No se pudo evidenciar muestras de quemaduras por corta circuito; tampoco se pudieron
determinar trazas de fuego, o decoloraciones por fluidos o humo en la cabina del Piloto,
debido al grado de destrucciéon en que quedé.

Se logré determinar que la aeronave impacté el terreno en configuracién de aterrizaje con
bajo dngulo, baja velocidad y un pequeno banqueo hacia la izquierda.

()

SN
@\ ,
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Fotografia No. 3: Condicién de la cabina

El banqueo a la izquierda a baja altura causé el impacto contra la palma, e hizo que el avién
perdiera el control; el avién impactd el terreno ligeramente inclinado hacia la izquierda, lo
que explica la gran magnitud de los dafios en el plano izquierdo.

En el corto recorrido en tierra el avién vuelve a tomar actitud de planos a nivel. Al impactar
con otras palmas, se afecté a cabina de piloto, el motor se desprendid y se causé una torsién
al fuselaje.
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Posicion final HK5176
N10°47'7.03“
W074°10'19.36"

e
8

Bloque
Vijagual

Figura No. 3: Zona de trabajo y posicién de impacto

1.13 1.13 Informacién médica y patolégica

El Piloto poseia un certificado médico vigente. No se encontraron evidencias de limitaciones
médicas, factores fisiolégicos o psicolégicos que hubiesen influenciado la ocurrencia del
accidente. El Piloto sufrié lesiones graves por quemaduras, que le ocasionaron la muerte
algunos dias después del accidente.

1.14 1.14 Incendio

Se produjo incendio post-impacto. Al impacto con el terreno, se desprendié el motor de su
bancada. Las lineas de combustible se rompieron, el combustible escapé y probablemente
hizo contacto con el tubo de salida de gases o con una chispa eléctrica, generada por los
cables que recorren la estructura de los planos hacia las luces de punta de plano, originando
el fuego. El tanque de combustible estaba ubicado debajo de la silla del Piloto, por lo cual
el fuego lo afecté directamente.

No fue posible recibir el apoyo de organismos especializados en extincién del fuego, por la
ubicacién del sitio del accidente; por ese motivo el fuego consumié el 90% de la aeronave.
El cuerpo de bomberos del municipio de Ciénaga llegd posteriormente, termind la extincién
del fuego y controlé un remanente de fluido.

1.15 1.15 Aspectos de supervivencia

Pese a sus quemaduras, el Piloto logré abandonar la cabina de la aeronave por sus propios
medios. Moradores de la zona acudieron de inmediato en su ayuda y lo trasladaron a un
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centro asistencial. Debido a la gravedad de las quemaduras sufridas, el Piloto fallecié pocos
dias después.

1.16 Ensayos e investigaciones
e Se efectud inspecciéon de campo, en el lugar del accidente.

e Se efectud inspeccidn especializada del motor y de la hélice. Sus resultados se muestran
en el numeral siguiente.

e Se realizé una inspeccién al TAR que efectud los trabajos a la aeronave, al igual que
revision de documentos de los servicios.

e Se realizaron entrevistas a diferentes personas que participan en la operacién de dichas
aeronaves y en el sector del accidente.

e Se reconstruyé el vuelo con la informaciéon de las comunicaciones y la traza hasta el
momento del impacto.

e Se realizaron estudios toxicolégicos al Piloto.

e Se realizaron los cdlculos de combustible, al igual que de peso y balance.

1.16.1 Analisis del motor

El motor Pratt & Whitney R-1340-AN 1, S/N ZP-100384. fue trasladado a un Taller
Aerondutico de Reparaciéon (TAR), en donde se realizd inspeccién visual, verificando la
ausencia de golpes, deformaciones o roturas, comprobdndose la instalacién de los
componentes eléctricos y mecdnicos (coronas de encendido, mangueras y deflectoras). Se
efectud limpieza de suciedad externa identificada.

Se realizé giro manual al cigiefial sin encontrarse rozamientos o atascamientos. Se toméd
alineacién al “flanche” del cigiefial, que indicaba 0.030”, por fuera de pardmetros, pues su
rango es de 0.000 a 0.0005 pulgadas.

Se inspeccionaron el filtro y el tapén del carter de aceite, sin hallarse evidencia de
contaminaciéon por residuos metdlicos (limallas). El aceite contenido presentaba viscosidad
normal al tacto y se encontraba limpio.

Los accesorios mecdnicos y eléctricos fueron consumidos por el fuego y no se pudo determinar
su funcionamiento.

Se desmontaron los cilindros No. 1 y 6, los cuales se encontraron en perfecto estado, al igual
que sus pistones.

Se giré el motor, se verificd el funcionamiento de cigieiial y las bielas; se noté que el motor
no sufrié dafio interno, y que estaba en buenas condiciones de lubricacién estado y ajuste.

1.16.2 Hélice:

En la inspeccién visual realizada a la hélice, se evidencié que una pala se encontraba
doblada cerca al nicleo, por el impacto, mientras que la otra pala se encontraba en condicién
normal.

Grupo de Investigacion de Accidentes — GRIAA
GSAN-4.5-12-036

Versién: 03

Fecha: 16/08/2017



Accidente HK5176

1.16.3 Sistema de combustible

No fue posible la inspeccién del carburador ni de las lineas de combustible ya que el fuego
consumid en su totalidad los componentes.

1.17 Informacién sobre organizaciéon y gestion

La compaiiia Fumigaray S.A.S. es una organizacion aerondutica en la modalidad de aviacién
agricola. Su base principal estd localizada en Carepa, Antioquia. Y también efectia
operaciones desde las pistas Los Almendros y en La Lucha, en Ciénaga, Magdalena. Las
operaciones aéreas en la base auxiliar tienen control del Coordinador de base.

La oltima revisidn del Manual General de Operaciones (MGO) data del 03 marzo 22 de
2017.

Las reparaciones mayores de los motores se realizan en un taller certificado en los Estados
Unidos. No se encontraron registros de auditorias que debe efectuar la empresa a dicho
taller, tal como lo ordena el Sistema de Gestiéon de Seguridad Operacional, en cumpimiento
del Documento 9859 de la OACI.

1.18 Informacion adicional

1.18.1 Entrevistas

De acuerdo con las entrevistas realizadas en lugar del accidente y en el Centro de
Operaciones de la base auxiliar, se pudo establecer que el Piloto reporté por frecuencia
interna de la compaiiia, “emergencia, falla de motor”.

Asi mismo en la inspeccién de campo, la posicién de la hélice indicaba que la planta motriz
no tenia potencia al momento del impacto.

Los testigos en el lugar del accidente coincidieron en informar que vieron sobrevolar la
aeronave sin que se escuchara el sonido del motor, y que el Piloto efectud un viraje de 360°
por la izquierda, para poder llegar a un campo despejado, que se presume fue el
seleccionado para el aterrizaje de emergencia. Este lugar, ubicado a 10 metros del lugar
del accidente, tiene un drea de dos hectdreas donde posiblemente se hubiera podido sortear
la emergencia.

1.18.2 Condicién de la aeronave

La aeronave se encontraba operando dentro de las condiciones normales; tenia 252.09 horas
de vuelo después de que se le realizara reparacién mayor al motor, en un taller certificado
en los Estados Unidos.

Se encontraron antecedentes de otras novedades con motores reparados en el mismo taller
de los Estados Unidos.

1.19 Técnicas de investigacion utiles o eficaces

Para el desarrollo de la investigacién, fueron empleadas las técnicas contenidas en el
Documento 9756 de la OACI, asi como las evidencias fisicas y testimoniales recopiladas
durante las labores de campo.
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2. ANALISIS

El andlisis de la presente investigacion se basé en toda la informacién factual recopilada en
el sitio del accidente, en los registros documentales y en todas las pruebas y ensayos de
laboratorio realizados a los componentes de la aeronave.

2.1 Procedimientos operacionales

El Piloto contaba con el certificado médico de aptitud y estaba al dia con los chequeos para
efectuar el vuelo.

El funcionamiento de la planta motriz fue adecuado hasta el momento en que ocurrié una
pérdida de potencia reportada por el Piloto. Las abolladuras de los componentes externos
del motor se dieron por el impacto de este, y la desalineacién del cigiiefal fueron ocasionado
por el impacto.

Evidentemente se presenté una falla del motor. El sitio donde se presenté la falla de motor,
sumado a la baja altura de la aeronave en ese momento, no permitian llegar a la pista de
destino, razén por la cual el Piloto decidié efectuar un aterrizaje de emergencia en un campo
no preparado.

Este campo se encontraba saliendo del drea de trabajo, razén por la cual el Piloto efectud
un viraje de 360°, por la izquierda y en descenso controlado, para poder llegar al campo
seleccionado; durante el Gltimo viraje para enfrentar el tramo final al campo, la punta del
plano izquierdo golped con una palma, razén por la cual se produce el accidente.

Aunque se desconocen otros factores que pudieran haber influido, es posible que no hubiere
existido una adecuada planeacién de la emergencia por parte del Piloto, ya que en el viraje
de 360° en descenso, pudo planear mejor el tramo final para efectuar un tramo final mas
seguro, que le permitiera salvar los obstdculos.

2.2 Analisis del malfuncionamiento de la planta motriz

El motor tenia 252.09 horas después de un servicio mayor realizado en un taller de los Estados
Unidos de Norteamérica.

Durante la inspecciéon en el lugar del accidente, se pudo determinar que el motor no estaba
operando en el momento del impacto, por las formas de las marcas de impacto observadas
en las palas de la hélice.

En la inspeccion del motor efectuada después del accidente, se encontraron normales los
componentes que pudieron ser examinados; sin embargo, no se pudieron inspeccionar
componentes claves tales como el carburador, los magnetos y el sistema de combustible
debido a su estado de destruccién causada por el fuego.

Ademds, de acuerdo con la documentacién del vuelo y por la conflagracién post impacto, se
determiné que el avién tenia combustible suficiente a bordo y que la falla del motor no se
debié a falta de este.

Se concluye entonces que, en efecto hubo una falla de la planta motriz, cuyo origen no pudo
ser determinada.
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3. CONCLUSION

Las conclusiones, las causas probables y los factores contribuyentes establecidos en el
presente informe, fueron determinadas de acuerdo con las evidencias factuales y al andlisis
contenido en el proceso investigativo. No se deben interpretar con el dnimo de senalar
culpabilidad o responsabilidad alguna de organizaciones ni de individuos. El orden en que
estdn expuestas las conclusiones, las causas probables y los factores contribuyentes no
representan jerarquia o nivel de importancia.

La presente investigacién es de cardcter netamente técnico con el Unico fin de prevenir futuros
accidentes.

3.1 Conclusiones
El Piloto se encontraba técnica, fisica y psicolégicamente apto para el vuelo.
El Piloto contaba con un total 12.720 horas de vuelo hasta la fecha del accidente.

El explotador contaba y cumplia con un programa de mantenimiento para el equipo Air
Tractor AT 3012 aprobado por la Autoridad Aerondutica.

La aeronave se encontraba aeronavegable y cumplia con los servicios de mantenimiento
exigidos por el fabricante y la Autoridad Aerondutica para efectuar el tipo de operacién
que efectuaba.

La 0ltima inspeccién de mantenimiento realizada a la aeronave, motor y hélice correspondié
a un servicio de 100 horas, el cual fue realizado por el TAR del Explotador, quien declaré su
condicién de aeronavegabilidad.

aproximadamente el Piloto prepard la aeronave para efectuar su cuarto vuelo, con 270
galones de producto “Ditanic” y 60 galones de combustible.

Para el cuarto vuelo de un trabajo de aspersién, la aeronave despegd con con 270 galones
de producto quimico y 60 galones de combustible.

El vuelo se desarrollé de manera normal hasta terminar la aspersion.

Al culminar las labores de aspersién, en fase de crucero y a 500 ft sobre el terreno, se
presenté apagada subita de la planta motriz.

El sitio en donde se presenté la falla de motor no permitia que la aeronave alcanzara el
aerédromo de destino, razén por la cual el Piloto decidié efectuar un aterrizaje de
emergencia en un campo no preparado.

El piloto realizé un llamado de emergencia en frecuencia interna de la empresa, notificando
la falla del motor y seleccioné un campo para aterrizaje de emergencia.

El Piloto ejecuté un viraje de 360° en descenso sin motor, para efectuarla final al campo
escogido.

En el viraje a final por la izquierda, para enfrentar el campo, el plano izquierdo impacté con
una palma, lo que produjo la pérdida de control que hizo que el avién se precipitara contra
el terreno.

La aeronave impacto el terreno con bajo dngulo de descenso y baja velocidad.
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La aeronave sufrié dafios sustanciales; el motor se desprendié de la bancada y quedé en el
lugar del impacto.

Se presenté fuego post impacto, el cual consumié la aeronave.

El Piloto evacué la aeronave por sus propios medios y sufri6 quemaduras graves, que
causaron su fallecimiento dias después.

En la inspeccién y pruebas funcionales post-impacto realizadas al motor y sus accesorios no
se evidenciaron condiciones previas que hayan afectado su operacién normal.

No obstante, no se fue posible inspeccionar componentes claves tales como el carburador, los
magnetos y el sistema de combustible, debido a su estado de destruccién causada por el
fuego.

3.2 Causa(s) probable(s)

Aterrizaje forzoso en campo no preparado como consecuencia de un mal funcionamiento de
la planta motriz, durante vuelo a baja altura. Las causas por las cuales se presenté la falla
de motor no pudieron ser determinadas con las las evidencias disponibles.

3.3 Taxonomia OACI

SCF-PP: Falla de planta motriz o componente de la planta motriz
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4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

4.1 A LA COMPANIA FUMIGARAY S.A.S

REC. 01-2017-16-01

Establecer un programa para la inspeccidon y deteccidon de fatiga de material, fracturas,
dafios, corrosién y cualquier otro tipo de defecto, en los motores de las aeronaves Air Tractor,
con el fin de minimizar el riesgo de falla o malfuncionamiento de dichos componentes, debido
a los esfuerzos sometidos y edad de los mismos.

REC. 02-2017-16-01

Establecer un mecanismo de control que permita mantener y preservar la trazabilidad
documental de los componentes que son y serdn instalados en las plantas motrices de las
aeronaves de la compaiia.

REC. 03-2017-16-01

Revisar los programas de mantenimiento de los motores del equipo Air Tractor, teniendo en
cuenta que por su edad y el esfuerzo a los que son sometidos, es necesario establecer
programas de inspeccidén y pruebas, mds frecuentes que las que establece el fabricante.

4.2 A LA AERONAUTICA CIVIL DE COLOMBIA

REC. 04-2017-16-01

Que la Secretaria de Seguridad Operacional y de la Aviacién Civil efectGe una auditoria al
taller Tulsa Aircraft de los Estados Unidos de Norteamérica, tal como determina la seccién
114.500, literal (h), numeral (3) del RAC 114, para determinar la calidad y condiciones de
los repuestos y los procedimientos utilizados en las reparaciones mayores de los motores Pratt
& Whitney R-1340, que han fallado repetidamente en su operacién en Colombia, causando
accidentes e incidentes aéreos.

REC. 05-2017-16-01

Dar a conocer el presente Informe de Investigacién a los Operadores de Aviacién Agricola
que utilizan aeronaves con motores convencionales (reciprocos), para que apliquen las
recomendaciones, segin sea pertinente, y se tenga en cuenta el Informe para mejorar los
Sistemas de Gestion de Seguridad Operacional.

Fecha de publicacién: Febrero de 2019
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