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Informe Preliminar Incidente Grave HK4968

ADVERTENCIA

El presente Informe Preliminar es presentado por la Autoridad de AIG de
Colombia, Grupo de Investigacion de Accidentes Aéreos — GRIAA, de acuerdo
con las disposiciones establecidas en el Anexo 13 al Convenio de la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional, la legislacion nacional vigente y el Reglamento
Aeronautico Colombiano, RAC 114.

De conformidad con los documentos sefialados, “El unico objetivo de las
investigaciones de accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros
accidentes o incidentes. El propdsito de esta actividad no es determinar culpa o

responsabilidad”.

Por lo tanto, el contenido de este Informe Preliminar no tiene el propdésito de
sefalar culpa o responsabilidad y refleja el proceso de investigacion que se
adelanta, de manera independiente y sin perjuicio de cualquier otra de tipo legal,

judicial o administrativa.

Este Informe Preliminar ha sido preparado con base en la informacion inicial
recolectada durante el curso de la investigacion. El contenido de este documento
no debe interpretarse como una indicacibn de las conclusiones de la

investigacion.
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Informe Preliminar Incidente Grave HK4968

SINOPSIS

Aeronave: Air Tractor 301, HK 4968

Fechay hora del Accidente: 12 de julio 2020, 09.33 HL

Lugar del Accidente: Via alterna Currulao (Turbo-Antioguia)
Tipo de Operacion: Aviacion Agricola

Propietario: Fumigaray S.A.S.

Explotador: Fumigaray S.A.S.

Personas a bordo: 01, Piloto

1. INFORMACION FACTUAL

El dia 12 de julio de 2020, la aeronave Air Tractor 301, de matricula HK 4968, fue
programada para cumplir misién de aspersion, segun las indicaciones de trabajo y patrén
de vuelo sobre la Finca Monterrey 1, ubicada a 12 NM al NNE de la base de la empresa.

A las 5:25 HL el Piloto procedié a encender el motor, para calentamiento de 15 minutos
como procedimiento estandar de la compafiia; se realizaron pruebas de motor dando
pardmetros normales; posteriormente el Piloto realiz6 el cargue de la aeronave con el
producto y recibid instrucciones para el primer vuelo.

Con tanques llenos de combustible (70 gl), y carga de producto (270 gl), el Piloto procedio
a su primer despegue con parametros normales y realizando el vuelo sin novedad.

Para la segunda mision, continué operando en la misma finca (Monterey 1). La aeronve
fue cargada con 300 gl de producto, y “full” combustible (70 gl); realiz6 el despegue con
parametros normales.

Llegando a la zona de trabajo, realiz6 los procedimientos estandarizados en la aplicacién
del quimico con pardmetros normales; al terminar la mision y abandonar el area, informé a
los Pilotos de las otras aeronaves que se encontraban en labores de aspersion:
“Abandonando el area y retornando a la base principal Los Almendros”, y cambi6é a
frecuencia de radio 122.9, utilizada por la empresa.

Ascendi6 a 700 ft sobre el terreno para retornar a la base, reportando la finalizacién de la
mision; en ese momento escuchdé un fuerte ruido y una vibracion severa; observé
pardmetros normales en los instrumentos; seguidamente, la vibracion ya fue constante y
extremadamente fuerte, impidiendo ver los instrumentos, por lo cual el Piloto realizé un
llamado de emergencia.

Desde su posicién, aproximadamente a 4 NM se encontraba la pista Indira, pero por la
condicion de la aeronave no le era posible al Piloto alcanzarla. Por lo tanto, tomoé la
decision de proceder a aterrizar sobre la carretera que se encuentra ubicada en el
corregimiento de Currulao.

Durante aproximadamente 30 segundos el Piloto observé humo en el motor y escape de
aceite con mucha vibracién; finalmente el motor se apag6. Seleccioné el lugar para el
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aterrizaje de emergencia, controlando la velocidad e iniciando la aproximacion a la
carretera.

Sobre la via habia transito de vehiculos en las dos direcciones. El Piloto aproximé y
aterriz6 con velocidad minima, en un aterrizaje corto. Controlé la aeronave sobre la via.
En la carrera de desaceleracion, encontrd un vehiculo en la parte delatera de la aeronave,
contra el cual colisiéno, lo que ocasioné que ambos moéviles se salieran hacie el costado
derecho de la carretera, deteniéndose por fuera de ella.

Al parar la aeronave, el Piloto procedié a apagar todos los sistemas, y evacud por sus
propios medios sin ninguna lesién; el conductor del vehiculo tampoco presenté lesiones.

Al lugar del suceso llegé la Policia de Carreteras, asistencia médica del corregimiento de
Currulao y personal del Concesionario de la via.

La Autoridad AIG de Colombia (Grupo de Investigacion de Accidentes — GRIAA) fue
alertada aproximadamente a las 10:15 HL por parte de la empresa, e inmediatamente se
dispuso de un (1) Investigador para iniciar el proceso investigativo.

En vista de las normas gubernamentales de seguridad biosanitaria, se aplico el
procedimiento de investigacion COVID 19, de manera que el GRIAA se apoy6 en el
Explotador aéreo y en otras autoridades para efectuar las acciones iniciales.

Se procedi6 a trasladar la aeronave a los hangares de la empresa, con la debida
coordinacioén y autorizacion del investigador encargado, la cual quedd bajo custodia del
Grupo de Investigacion de Accidentes de la Autoridad Aerondutica.

Las condiciones meteoroldgicas al momento del accidente eran visuales.

2. ACTIVIDADES INICIALES EN CAMPO

Se recuperd la informacién del vuelo del sistema GPS de la aeronave.

Se realizaron entrevistas al Piloto y al conductor del vehiculo.

Se procedio a trasladar la aeronave a los hangares de la empresa.

Se retird el motor de la aeronave para inspeccion.

El Piloto tenia vigente su licencia, chequeo de aptitud psicofisica y chequeo de vuelo.

Se tomaron en custodia la documentacion técnica de la aeronave, la planta motriz y la
hélice, al igual el registro operacional del Piloto, para su analisis en la investigacion.
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\
N 07°59.02 \

W76°38.46,9

LA 'SARITA

Imagen No. 1 - Vista general del area y diagrama general de la colision del HK4968 con el
vehiculo en la variante Turbo — Apartado
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Fotografia No. 1 - Ubicacidn final del HK4968 y el vehiculo con el que colisiono al aterrizar
de emergencia

Fotografia No. 2 - Traslado del HK4968 a la base de la empresa.
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3. INFORMACION DE LA AERONAVE HK4968

Aeronave: Air Tractor 301
Matricula: HK 4968

Afio de fabricacion: 1981
Aeronave TT: 9.776:15 h
Motor  TT: 11.965:29 h
Motor  TSO: 839:04 h
Hélice  TSN: Desconocidas
Hélice TSO: 1.574:08 h

La ultima inspeccion a la aeronave se realizd el 26 de junio de 2020; los registros de
mantenimiento presentados al Grupo de Investigacion de Accidentes, muestran que los
programas de mantenimiento del aviéon y de sus componentes se encontraban al dia; la
inspeccion post Incidente Grave del motor, se realiz6 en un taller autorizado por la
Autoridad Aeronautica.

La condicion interna del motor, permitié determinar que hubo una separacién de metales
de sus componentes y se pudo observar la ruptura de la biela maestra, la cual fue retirada
para realizar analisis de metales.

J= Y

Fotografias No. 3y 4 se observa la biela maestra rota y los cilindros golpeados en su
totalidad
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4. TAREAS PENDIENTES EN LA INVESTIGACION

La investigacion actualmente se encuentra adelantando la consecucion y el analisis de:

. Procedimientos operaciones de vuelo.

. Entrenamientos y proeficiencia de tripulacion.

. Andlisis de los registros de mantenimiento.

. Sistema SMS del explotador.

. Inspeccién del motor y andlisis de metales de la biela maestra.

5. RECOMENDACIONES INMEDIATAS DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La mejora de la seguridad operacional y la prevencién de accidentes, se fundamentan en
gran medida, en compartir y difundir las lecciones aprendidas a través de las
investigaciones de las fallas del sistema aeronautico, que han sido debidamente
analizadas, por lo tanto se recomienda:

A LA COMPANIA FUMIGARAY
REC. IMD 01-20-22-2

Incorporar en el libro de vuelo de todas las aeronaves de la Compafiia, la hora de
prendida y apagada del motor para efectos de mantenimiento, al igual que la hora de
despegue y aterrizaje para determinar las cargas de trabajo de los pilotos.

Control que debe llevar el grupo ejecutor de seguridad operacional de la compafiia, para
el cumplimiento del programa de mantenimiento del fabricante.

REC. IMD 02-20-22-2

Realizar un plan de control calidad a los motores que en el momento estén llegando a las
1000 horas DURG, para programar la siguiente reparacion e iniciar con el control de horas
de la recomendacion anterior, teniendo en cuenta la estadistica de los incidentes graves y
accidentes presentados en la Compafia los dltimos 5 afios, donde en el 70% de los
casos, se ha determinado como causa probable; falla en la planta motriz.

REC. IMD 03-20-22-2

Realizar un esquema de auditorias a los proveedores de servicios de la Compafia,
basado en el programa de Seguridad Operacional, siendo predictivo y proactivo de
acuerdo con las estadisticas de los eventos presentados, estas auditorias se deben
realizar dentro de los préximos 90 dias calendario.

Informacion actualizada al dia 06 de agosto del 2020.
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