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La aeronave HK-828 P, Cessna 206 despegd el dia 02 de abril de 1997
a fas 07:30 HL, del Aeropuerto Olaya Herrera de la ciudad de Medellin
con destino al Aeropuerto Acandi, vuelo que transcurrié en forma normal.

A las 10:30 HL, despeg6 con destino Capurgana para un tiempo total de
vuelo de 00:20 minutos, transportando pasajeros.

Alas 11:23 HL, despegd de Capurgana con destino El Carano, Quibdd
llevando abordo piloto, tres (3) adultos y dos (2) menores. El vuelo se
desarrolld en condiciones normales, a las 12:45, la aeronave reporta a la
Torre de Control MAYDAY... MAYDAY... MAYDAY Carafio sin gasolina,
vOy a acuatizar, perdiendose todo contacto con la aeronave.

La junta investigadora determind® que la cauda del accidente, fue la
apagada del motor originada por falta de combustible.

.....

Azropuerie £ Dorado @ Tal. (37-1) 413 9500 @ Teélex 0245626 - 045820 @A A PO 3ax: 32307 @ Spainid e Bonond DO - Colnaivia



REPUSLICA 0= COLOMBIS

Unidad Administrativa Fspaceal

1.0 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1. RESENA DEL VUELOQ

El dia 02 de abril de 1997, 1a aeronave Cessna 206, matricula HK-828
P, modelo U206, despegd a las 07:30 HL del aeropuerto Olaya Herrera
de la ciudad de Medellin con destino al aerédromo de Acandi, al mando
del Capitan Carlos Alberto Restrepo, llevando a bordo cuatro (4)
pasajeros; la aeronave fue tanqueada en Medellin para completar un total
de B4 galones en ios tanques.

De acuerdo al plan de vuelo presentado por el Capitén Hernando Aguirre
Castafio licencia PC-6165, la programacion de vuelo comprendia fa ruta
Bello, Dabeiba, Los Cedros, Acandi con un tiempo de vuelo de 01:30
horas, en condiciones visuales, el cual tuvo un desarrollo normal, sin
ningun contratiempo hasta su aterrizaje en Acandi.

' A las 10:30 HL Ia misma aeronave despegd del aerddromo de Acandi al
mando del Capitan Carlos Alberto Restrepo, llevando a bordo un (1)
pasajero con destino a Capurgana, el vuelo transcurric durante 00:20
l minutos en forma normal aterrizando en dicho aerodromo a las 10-50 HL

aproximadamente.

En el aerédromo de Capurgana abordaron la aeronave cinco (5)
personas, tres (3) adultos y dos (2) nifios con destino al aerédromo de El
Carano de la ciudad de Quibdo a las 11:23 HL aproximadamente la
aeronave despego al mando del Capitan Carios A. Restrepo; segun
informe del controlador del aeropuerto Los Cedros, este le informa al
controlador de turno del aeropuertc El Carafio de Quibdo, que el HK-
B828P, habia despegado Capurgana Quibdé a la 11:23 UTC y estimaba
cruzar posicion ASTOR a las 12:00 UTC con 7. 500 pies, se le informé
QNH y se ie solicitd que notificara 10 N.M. fuera y en el transcurso del
vuelo pide mformacion de! NDB, si esta en servicio y por medio de otra
aeronave se comprueba el buen funcionamiento del mismo.

A las 12:35 HL la aeronave HK-828 P, se reportd a la torre de control de
Quibdd y notificd 7.200 pies e informé “no tengo campo a la vista®, |a
aeronave de ACES vuelo 448 o escuchd y le informd que las condiciones
meteorologicas por debajo de 5000 pies eran buenas, informacion que
fue recibida por el 828P.
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Alas 12:41 HL el HK-828 P informa a la Torre de control con 2000 pies y
contacto visual, pendiente pista a la vista, el controlador le informa del
transito del HK-2446 con ruta Bahia Solano - Quibdo, 8 millas fuera turno

numero uno para aterrizar y el nimero dos para el HK-828 acusando
recibo.

A las 12:45 el HK-828 P informa MAYDAY. MAYDAY.. MAYDAY.
Carano sin gasolina... voy a acuatizar, perdiéndose posteriormente toda
comunicacion con la aeronave,

En vista de que la aeronave no se vuelve a reportar, ni responde ias
llamadas del controlador, se declara en fase de Alerfa - Detresfa,
alertando a todos los servicios de rescate e iniciando las labores de
busqueda, con apoyo de aeronaves y personal de la Cruz Roja, defensa
Civil y Aeronautica Civit.

Las labores de busqueda se desarroillaron por aire, tierra y agua y al
quinto dia fue localizada la aeronave accidentada por indigenas de la
region, con tres (3) ocupantes muertos, tres (3) sobrevivientes, un adulto
y dos menores de edad, dando aviso de inmediato a las autoridades y
procediendo al rescate y evacuacion del cadaveres.

El accidente se produjo a las 12:45 HL aproximadamente, con la

presencia de luz solar y condiciones meteorologicas favorables para el

desarrollo del vuelo en las coordenadas 5°55'89” Lat N y 7/6°49'61" Long
W,

1.2 LESIONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULANTES PASAJEROS OTROS

MORTALES - 1 2 —
GRAVES . 1 —
LEVES/ALESOS 2 —

Agropuerie £l Dorado ® Tel. {37-1) 4139300 B Télex 044620 - [44840 AA(P.0.Box) 12307 W Santafé da Bogotd, D.C. - Colombia



RIPUBLICA DT COLAMSIA

AERONAUTICA CIVIL

Unidzd Adminisirativa Ssoecis

1.3 DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Como consecuencia del impacto contra los arboles y posteriormente
contra el terreno, la aeronave registro los siguientes dafos:

Danos en la piel parte inferior y borde de ataque de ambas alas.
Timon de profundidad lado izquierdo desprendida

Ala derecha desprendida totalmente

Abolladuras en el aleron y flap del ala 1zquierda

Puntas de ambas ala dobladas

Flexiglas frontat roto

Motor y helice con dafios leves post impacto

» Estructura del fuselaje doblada y abollada

1.4 OTROS DANOS

No se presentaron.

1.5 INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

1.5.1 PILOTO
NOMBRE Y APELLIDOS: Carlos Alberto Restrepo Moreno
NACIONALIDAD: Colombiano
EDAD: 52 anos
LICENCIAS: PCA-1216
PTL - 842
CERTIFICADO MEDICO: No. 2010230 vigente 25 de julio de 1997
ULTIMO CHEQUEOQ DE Desconocido
VUELO:
HORAS OE VUELO EN EL No tiene registro en el equipo
EQUIPO ACCIDENTADO accidentado
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EQUIPOS VOLADOS COMO
PILOTO:

TOTAL DE HORA DE VUELOQ:

HORAS VOLADAS ENLOS
ULTIMOS 90,30 y 3 DIAS:

DC3 - DC-6 DHC-6
CESSNA 185 - PA-23

5.120:14

Desconocidas

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

AERONAVE

MARCA:

MATRICULA:

MODELO:

NUMERQ DE SERIE;

FECHA FABRICACION:
CERTIFICADO DE MATRICULA:

CERTIFICADO DE
AERONAVEGABILIDAD:

FECHA ULTIMA INSPECCION:
TOTAL DE HORAS DE VUELO:
TOTAL HORAS DURG

FECHA Y TIPO ULTIMO

MOTOR
MARCA:

MODELQO:

CESSNA

HK-828-P

TU-206F

U20601845

28 de diciembre de 1972

SIN

No.01387 indefinido
16 de octubre de 1996
4.055:51 horas
646:51

16 de octubre de 1956 de 100 horas
certificado ante la UA.EAC

Continental

TSIO-520-C
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SERIE No. No. 501428

FECHA Y TIPO ULTIMO

SERVICIO: Ultima reparacion general el 19 de junio de
1992 en Aerotécnica y dltima inspeccién de
100 horas el 16 de octubre de 1996.

TOTAL DE HORAS DE

VUELO: Desconocido
TOTAL DE HORA DURG: B31:11
HELICE

MARCA: Mc. CAULEY
MODELO: D3A32C80/M
SERIE No. 815697

FECHA Y TiIPO

ULTIMO SERVICIO: 16 de octubre de 1996 inspeccion de cien (100)

Horas.

TOTAL DE HORAS Desconoccido

DE VUELOD:

TOTAL DE HORAS B835:31

DURG:

El mantenimiento, servicios y cumplimento de directivas de
aeronavegabilidad eran ejecutadas por un taller de mantenimiento
autorizado por la Autoridad Aerondutica. No se encontraron registros
pendientes que afectaran la seguridad de vuelo, sn embargo se pudo
verificar que las horas totales del motor y de la hélice no tienen un

registro de vida Util dandose por desconocido el total de horas de estos
componentes.

La dltima inspeccion de cien (100) horas las efectus el taller Aeromo
Lida, el 16 de octubre de 1996 y esta certificada ante la U.AEAC. los
trabajos fueron efectuados por el personal debidamente autorizado

cumpliendo todo lo dispuesto con el Manual de Reglamentos
Aeronauticoes.
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No se conocen antecedentes de accidentes e incidentes sufridos
anteriormente por la aeronave.

Efectuando y analizando el peso y balance se determind que tanto el
centrc de gravedad como el P.B.M.O para este vuelo se encentraba
dentro de los limites autorizados en la especificacion FAA 4 C E,
aplicables a este tipo de aeronave.

1.7 {INFORMACION METEOROLOGICA

Las condiciones meteoroldgicas en el aerddromo de Quibds a la hora del
suceso eran: viento 6 nudos, visibilidad 8.000 metros, nubosidad 1.600
pies, temperatura 30°C, altimetro 29.88” HG.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION

La aeronave estaba dotada con el siguiente equipo: 2 ADF y 1 VOR, los
cuales estaban operando normalmente. El aeropuerto El Carano estaba

dotado de NDB-250-UIB: ademas el avion tenia radar meteoroldgico,
DME y transmisor de emergencia.

1.9 COMUNICACIONES

La aeronave estaba dotada con 2 VHF; El aeropuerto El Carafio tiene
VHF-118.4 MH: HF-5508 KH.

La comunicacién entre la torre de control de Quibda y del Aeropuerto Los
Cedros con la aeronave fueron normales, todas las comunicaciones
fueron oportunas y sin contratiempos.

1.10 INFORMACION DE AERODROMO

No tiene relacion alguna con este accidente.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO
No aplicable.
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1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO

Una vez se apago el motor, el piloto decide realizar un acuatizaje en una
zona boscosa y distante 18.1N.M del Aeropuerto de Quibdd , con rumbo
325° la aeronave hace contacto inicialmente sobre la copa de los arboles
y recorre aproximadamente 40 metros, posterior se precipita desde una
altura de 60 metros en caida casi vertical en un claro de la selva de 16
metros cuadrados, finalizando su recorrido e impactando contra el terreno
fangoso.

Durante el recorrido inicial no se presentd desprendimiento de ningun
componente y en la caida vertical se desprende el ala derecha. Todos los
componentes quedaron en un solo conjunto y el ala derecha quedd a 5
metros de la aeronave.

£l estado del avion post impacto indica que la velocidad de impacto fue
baja, permitiendo mantener {a estructura de la aeronave con sus
Caracteristicas originales y a su vez permitio la supervivencia de tres (3)

pasajeros.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

Durante la investigacion no se tuvo conocimiento, ni existen antecedentes
de cualquier impedimento de caracter sicofisico que le impidiera al piloto
ejercer actividades de vuelo. Segun la necropsia el piloto murid por
insuficiencia respiratoria y heridas pulmonares bilaterales, como
consecuencia del trauma severo del térax durante el impacto, falleciendo

Y2 hora después de la ocurrencia del accidente.

Se anexa necropsias y acta de levantamiento.

1.14 INCENDIO

No se presento.
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1.15 SUPERVIVENCIA

l La Alerfa Detresfa del HK-828p $e produjo a las 13:00 HL., la Unidad de
Control Técnico de Medellin fue informada, se dispuso inmediatamente
hacer contacto con los servicios de grupo de Busqueda y Rescate

I Aeronautico de Medellin, Quienes por intermedio de la Patruiia Aérea,
salieron con direccién a Quibdsé en su basqueda. Al dia siguiente y por
espacio de 5 dias durd |Ia bdsqueda con apoyo de aviones y helicopteros

I donde actud el Brac, Defensa Civil, Cruz Roja, bomberos, socorristas,
policia, ejército y Ia Aerocivil, los trabajos de la busqueda se realizaron
por aire, tierra y agua, al 6° dia ltlegd el noticiero Q. A P por agua con un

l nativo informando que habian encontrado el avion accidentado. De
Inmediato se despacho un helicoptero con socorristas. Cruz Roja y
Defensa Civil, y en las horas de la tarde se inicio el rescate de los tres

l sobrevivientes. 2 nirios y una sefiora, alli perdieron la vida el piloto y dos
pasajeros mas, ese mismo dia se logrd sacar dos cadaveres, pero por las

' inclemencias del tiempo y la oscuridad se aplazo Ia operacion para el dia
siguiente. E! dia 8 de abril pudo llegar el investigador al sitio de los
hechos, con grandes dificultades pOr ser zona de orden publico, estar en

' un sitio de dificil acceso y por el estado del tiempo, procediendo a
Inspeccionar |a aeronave, 1os tanques de combustible, verificaciéon del
localizador de emergencia, tomar las fotos respectivas y hacer una

. inspeccion general de los resios de la aeronave. El rescate se hizo en los
dos ultimos dias con Ia colaboracién de las entidades mencionadas.

En el lugar del accidente se encontro el localizador de emergencia el cual
por razones desconocidas no funciono, situacion que dificultd |a
localizacion de la aeronave.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

No se efectud andlisis a ningun componente de la aeronave

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

| No aplicable.

|
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1.18 INFORMACION ADICIONAL

De acuerdo a informacion del tripulante que vold en el trayecto Medeliin,
Acandi con el Capitan Restrepo, se pudo establecer que este le habia
extraido combustible al HK-828 P, para auxiliar a otra aeronave, sin
lograr establecer la matricula, ni la cantidad de combustible extraida.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES Y EFICACES

No aplicables.

2.0 ANALISIS

Con el fin de determinar la Capacidad total de combustible para esta
aeronave, se solicito a la Cessna Air Craft Company una certificacion de
acuerdo al numero de serie de |3 aeronave, con el informe referenciado
JP A1668 del 2 /18/99, dicha Compariia certifica que la aeronave de serie

No. TU-206-01845 tiene una Capacidad de 84 galones, de los cuales 80
son ufilizables.

CUADRO DEMOSTRATIVO Y COMPUTO DE CONSUMO

TRAYECTO DURACION COMBUSTIBLE UTILIZADO

MEDELLIN - ACANDI 01:30 Ascenso 6.0 Galones
Crucero 246 !

ACANDI - CAPURGANA 0020 Ascenso 2.0 Galones
Crucero 5.96

CAPURGANA - QUIBDO 01:22 Ascenso 6.0 Galones
Crucero 22.4 Galones

TOTAL... 3:12 55.28 Gis
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El promedic de consumo de combustible en ascenso y ruta es
aproximadamente de 20.4 galones/hora.

En resumen se puede decir que si la aeronave fue aprovisionada con 80
galones y el consumo de los tres trayectos asciende a 65.28 galones, el
combustible que le fue drenado en Acandi para auxiliar otra aeronave fue
de aproximadamente 14.72 galones combustible que era suficiente al
basico requerido para la completacion del vuelo programado.

El combustible faltante para llegar a su destino fue de cinco galones para
cubrir una distancia de 18 millas nauticas. .

Segun las comunicaciones sostenidas antes del accidente
aproximadamente a las 12:45 HL con las Agencias de Transito Aéreo, el
piloto reporta MAY DAY.. MAY DAY. .Carafo, sin gasolina voy a
acuatizar, momento este a partir del cual se pierde toda comunicacion
con la aeronave.

Durante la inspeccion de campo que se hizo a la aeronave cinco dias
después del accidente, no se encontraron residuos de combustible en los
tanques y no existian evidencias de escapes en ninguno de las lineas;
ademas en ningun momento hubo conato de incendio o explosion a pesar
de ta caida libre que tuvo la aeronave desde una aftura aproximada de 60
metros en forma casi vertical, registrando unicamente el desprendimiento
de ala derecha.

En resumen se puede afirmar, que el piloto al mando, efectud una mala
planeacion y mal calculo de consumo de combustible para el vuelo
programado, ya que el mismo comandante fue el que le dreno el
combustible para auxiliar otra aeronave, sin percatarse de cuanto le
extraia y cuanto le quedaba a su aeronave para concluir el vuelo
programado.

3.0 CONCLUSIONES

3.1 Resultadoes

< El piloto al mando de |a aeronave no tenia registrados horas de vuelo
ni chequeo en el equipo accidentado.
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o El certificado médico se encontraba vigente, sin ningdn tipo de
limitaciones.

o La aeronave cumplia con los requisitos de aeronavegabilidad y no se
hallaron reportes de caracter técnico que afectaran ta seguridad del
vuelo

o La cantidad de combustible abordo después de drenar el avién fue
insuficiente para completar el vuelo, faltandole 5.3 galones para
alcanzar el destino proyectado aeropuerto de Quibdo que se
encontraba a 18 millas nauticas del sitio del accidente.

o lLa falta de planeamiento adecuado Yy seguro por parte del piloto al
mando, en lo que hace referencia al calculo de consumo de
Combustible para el desarrolio normal del vuelo en condiciones
seguras ,fue el factor contribuyente en la secuencia de los eventos que
condujercn al accidente.

3.1 CAUSAS

La causa probable de este accidente fue la apagada del motor originada
por la falta de combustibie que condujo al piloto a realizar un acuatizaje

maniobra que termino en colisidn contra los arboles circundantes y contra
el terreno..

4.0 RECOMENDACIONES
4.1 A LA AERONAUTICA CIVIL:

Elaborar un programa de seguimiento y verificacion, a la aviacion
privada , para que se de cumplimiento a las disposiciones ya existentes
en el Manual de Reglamentos Aeronauticos relacionados con la

preparacion del vuelo en condiciones seguras, numerales 4.31.12 vy
4.31.12

4.2 A LA ASOCIACION DE AVIACION GENERAL:

Emitir una serie de circulares para que los propietarios de aeronaves
privadas efectlen controles estrictos para verificar antes de cada vuelo
que, el equipo localizador de emergenciz, se encuentre instatado y en
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optimas condiciones de funcionamiento, con el fin de atender las
emergencias, en forma eficaz y oportuna,

Para que los pilotos privados, mantengan las autonomias vigentes y gue
los entrenamientos se hayan realizado de acuerdo a la legislacion
aeronautica vigente.

=
Capitan F({ STAIN

Secretario Técnico Consejo de Seguridad Aerondutico

S50 07 loedn g T
Doctor HERNESTO HUERTAS ESCALLON
Director General

Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
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